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KIRISH

Dunye miqyosida aholiga transport xizmati ko‘rsatish, jumladan,
vo'lovchilarni tashishga bo‘lgan ehtivojini qondirish, yo‘nalishlarda
transport vositalarining ekspluatatsion ko‘rsatkichlarini optimallashtirish,
haydevchilar mehnati va dam olishi, shahar ichi, atrofi, shaharlararo va
xalqaro tashishlarni tashkil etish, tarif tizimini takomillashtirish, xizmat
sifatini oshirish masalalari, mavjud muammolarning zamonaviy yechimi
muhim ahamiyat kasb etmoqda. Bu borada rivojlangan xorijy
mamlakatlarda, jumladan, AQSh, Angliva, Germaniva, Fransiva.
Singapur, Yaponiya, Janubly Koreya kabi mamlakatlarda mazkur
masalalarning yangi ilmiy-texnikaviy yechimlarini ishlab chigishga
alohida ¢’tibor garatilmogda.

Jahonda aholiga transport xizmati ko‘rsatish, uning sifatini oshirish,
vo‘lovchilar tashish transporti ishini kompleks yondashuviarga asoslangan
holda (akomillashtirish yo‘nalishlarida keng ko‘lamli tadgigotlar olib
borilmogda. Shu bilan birga vo'lovchilarni tashishning zamonaviy
texnologiyalarini yaratish zarur hisoblanmogda.

Respublikamizda aholiga transport xizmati Kko‘rsatish  sifatini
oshirishga qaratilgan, jamoat transporti ishini  takomiliashtirish
masalalariga yo‘naltirilgan vazifalar ustuvor xususiyatga ¢ga bo‘lmoqda.
Aboliga transport xizmati ko‘rsatish masalalari juda ko plab omillar bilan
bog liq bo‘lib, ularning har biri alohida yondashuv va kompleks hal etishni
tagozo etadi. 2017-2021 yillarda O°zbekiston Respublikasini yanada
rivojlantirish  bo‘yicha Harakatlar strategiyasida «.... aholiga transport
xizmatl ko‘rsatishni tubdan yaxshilash, yo'lovchi tashish xavfsiziigini
oshirish va atrof-muhitga zararli moddalar chigishini kamaytirish, har
tornonlama qulay yangi avtobuslarni sotib olish, avtovokzal va
avtostansiyalarni qurish hamda rekonstruksiva qilish...» ! masalalari
alohida ta’kidlab o°tilgan. Bugungi kunda yo‘lovchi transporti oldida
turgan eng dolzarb muammolar — yo‘lovchilami manzillariga oz vaqtida.
xavisiz, komiort sharoitda, minimal sarf-xarajatiar bilan yctkazish
hisoblanadi. Mazkur muammolami hal etishda, shuningdek, mamlakat
transport tizimini yanada takomillashtirishda transport sohasida jahon
talablariga mos, yangicha ﬁkrlaydigan chuqur bilim va ko‘nikmaga cpga
kadrlar tayvorlash zarur. Mazkur o°quv qo llanma yo‘lovchi transpom
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ishini rivojlangan davlatlar darajasida tashkil eta oladigan kadrlar
tayyorlashga xizmat giladi.

Shuningdek, o‘quv qo‘llanma barcha uchun zarur hisoblanadi.
Hamma kundalik bavotida yo'lovehi sifatida transporidan  Kkeng
toyvdalanadi. Shu nuqtai-nazardan  o'quv  go‘llanmada  voritilgan
ma’Jumotlar barcha uchun dasturi amal bo‘hb xizmat qiladi. Mazkur o°quv
qo Hanma O‘zbekiston Respublikasi Prezidentining 2019-yil 19-martdagi
ijtimoiy, ma’naviy-ma’rifiy sohalardag ishlarni yangi tizim asosida vo'lga
go'yish borasida 5 ta mubim tashabbusning to‘rtinchisi, voshlar
ma’navivatini yuksaltirish, ular o*rtasida kitobxonlikni keng targ‘ib qilish
bo“yicha tizimli ishlarni tashkil etishga xizmat qiladi.



1 BOB. YO‘'LOVCHILARNI TASHISH UMUMFOYDALANISH
TRANSPORTI
Tayanch so‘tdlar va iboralar: transport, transport vositasi, aviobus,
Yo 'nalishli taksi, vengil avtomobil, tramvay, froileybus, metro, yo nalish,
vo ‘fovchi transporti, yo 'fovchi transporti xizmati.

1.1. Avtomobil transportidagi iqtisodiy islohotlar

Mamlakatimiz igtisodiyotini rivojlantirishda transportning uvlushini
oshirish borasida ba'zi imkonivatiardan fovdalanishning samaradorligi
kam bo‘isada, boshqa tomondan ustunliklar ham mavjud. Ma’lumki, suv
transportining umumiy tashish tannarxi boshqa transport turlariga
qaraganda arzon hisoblanadi. Lixtcnshteyn va Ozbekiston dunyodagi
vagona dengiz transportiga chigish uchun kamida ikki daviat chegarasini
kesib o‘tishga majbur bo‘lgan davlatlar hisoblanadi. Bu esa, mamlakat
uchun tashish xarajatlarini oshishiga olib kcladi. Birog bosqa tomondan
mamlakatimiz O°rta Osiyoning markaziv gismida joylashgan bo‘lib,
Markazly Osiyoning barcha davlatlart (shimol va shimoli-g‘arbdan
Qozog'iston, janubi-g‘arbdan Turkmaniston, janubdan Afg‘oniston,
janubi-sharqdan Tojikiston va sharqdan Qirg‘iziston) bilan wmumiy
chegaraga ega bo‘lgan vagona davlat hisoblanadi. Biz bilan go‘shni (uzoq
go‘shni) hisoblanuvchi davlatlar o‘zaro alogalarini rivojlantirishda
transport harakatint bizning chegaralarimiz orgali o‘tkazmasligi igtisodiy
sarf-xarajatlarni oshirib yuboradi. Bundan unumli fovdalanish, va’ni,
barcha qo‘shni davlatlar bilan hamkorlikni rivojlantirish, savdo aloqalarini
mustahkamiash hisobiga eksport, import va tranzit salohiyatiarni
oshirishga erishish mumkin,

Markaziy Osivo davlatlari ichida mamlakatimiz avtomobil
yo‘llarining zichligi bo‘vicha eng yuqori ko‘rsatkichga ega (1.1.1-rasm)
[5).

Toshkent shahrida yo'l tarmoglari zichligi 1 kmkv.ga 7.24 km.
to'g‘ri keladi, umumgabul gilingan xalqaro me’yorga muvofig 10 km.
bo*lishi lozim.

O‘zbekistonda transport vyalpi ichki mahsulotning 64  %ni
(rivojlangan mamlakatlarda 8-12%), jami Investitsivalarning 7.4 %ni,
xizmatlar bozori umumiy hajmining 29,5 %ni tashkil etadi. Uy xo‘jaliklari
xarajatlarining o‘rtacha 10% transportga to‘g ri keladi, shu bilan igtisodiy
tarmoglarning oralig iste’'molining taxminan 10,3% va jami go‘shilgan
qivmatning 9,3% ni tashkil ctadi [5].
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1.1.1-rasm. Markaziy Osiyo davlatlari avtomobil yo‘Rari tarmoqlarining zichligi

2008-2018 yillar uchun sohaning qo’shilgan giymati ko rinishidagi
magsadli ko‘rsatkichi 4 022,9 dan 23 135,4 milliard so mgacha yoki 5.8
baravarga o‘sdi. Shu bilan birga, transportning yalpi ichki mahsulotdagi
ulushi 2018 yilda 2008 yilga nisbatan 11,5 dan 6,4 %gacha, transport
sektorining asosiy kapitaliga investitsiyalar ulushi 26,4 dan 6.4 %gacha
kamaydi. Yalpi ichki mahsulotning villtk o‘sish sur’atlarining nisbatan
yuqori bo‘lishiga garamay, transportning (yalpi ichki mahsulotdagi) ulushi
va transportga investitsivalarning pasayish tendensiyasi davom etmoqda.
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Federatsivasi: — ~ - — Avstraliya.




Dunyoning turli davlatlarida transportning mamlakat igtisodivotidagi
o‘rni, ularga ajratiladigan investitsiyalar hajmi turlicha. 1.1.2-rasmda ichki
transport infratuzilmasiga investilsivalar hajmining mintagalar bo‘yicha
tahlili keltiritgan {231

1.2, O*zbekiston yo‘lovchi transporti va uni rivojlantirish masalalari

Birinchi avtobuslar Toshkentda 1909-yil dekabr oyida paydo bo'ldi.
Nemis va Fransuz sanoatiga tegishli 10 dona 8 o‘rinlt avtobuslar “Qo’yhg
-~ Nikol’sk posclkasi”, “Nikol’sk — Sobornaya (hozirgi Mustaqillik
maydoni)”, “Vokzal (hozirgi shimoliy vokzal}) — Yakshanba bozori
(hozirgi A Navoity maydoni yaqini)” yo‘nalishlarida qatnay boshladi.

1924 vyilni O‘zbekistonda avtobuslarda yo'lovchilar tashishning
boshlanish davri deb hisoblash mumkin. Chunki mazkur yilda Toshkent
shahrida birinchi marta !-sonli avtobaza tashkil etildi. !-sonli avtobaza
Ford, Mersedes, Opel, Studebaker va shunga o‘xshash turli rusumdagi
avtomobillardan tashkil topgan edi. 1927-yilda O‘zbekistonda 183 dona
vengil avtomobil va 80 dona avtobus mavjud edi.

Davlatimiz mustaqgilliknt go‘lga kiritgandan so‘ng mamlakatni
yjtimoty-iqtisodiy rivojlantirish bo‘vicha barcha sohalarni modernizatsiva
gilish amaiga tadbiq etila boshlandi. Bu esa, aholini yo‘lovchi transporti
xizmatiga bo‘lgan chtiyojining oshishiga olib keldi, 0°z navbatida, sohada
yangi muammolar kelib chiga boshiadi. Bulardan eng asosiylariga
jismonan va ma’nan eskirgan transport vositalarini zamonavliy talablarga
javob bera oladigan vangilari bilan almashtirish, tashish jarayonini tashkil
etish va boshgarishda eski, shu davrgacha go‘llanib kelingan usullardan
tubdan farq qiluvchi va bozor igtisodiyoti talablariga javob beruvchi
usutlarni  yaratish edi. Xususan, avtotransport sohasida vuqgoridagi
muammolarni hal gilish borasida hukumat tomonidan bir qancha ishlar
amalga oshirildi va oshirib kelinmoqgda.

O‘zbekiston Respublikasining Konstitutsiyasi asosida aviotransport
sohasida  bir gator qonun xujjatlari, jumladan, O‘zbekiston
Respublikasining “Shahar yo‘lovchifar transportidan bepul foydalanishni
tartibga solish to*g‘risida”gi (30.08.1996-y.). “Shahar yo'lovchi transporti
to'grisida’gi  (25.04.1997-y.), “Avtomobil wansporti to'g'risida’gi
(29.08.1098-y.), “Yo'l harakati xavfsizligi to‘g‘risida™gi (19.08.1999-y ),
“Faoliyatni ayrim turlarini litsenzivalash to*g'risida™gi (25.05.2000-y ),
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“Tadbirkorlik  faoliyati  erkinligining  kafolatlari  to*g risida”gi
(25.052000y.), “Avtomobil yo‘llari tog'risida”gt (29.062007y.) va
boshqa qonuplar qabul qifindi hamda yangilart ishlab chigilmogda.
Mavjud qonunlar davr talablaridan kelib chiggan holda yanada
takomillashtirilib borilmoqda. O°zbekiston Respublikasi Prezidentining
vo'lovchi transporti tizimini takomillashtirish borasidagi qator qaroriari
qabul qilindi. Jumladan, 2017 vil 10 yanvarda PQ-2724-sonli “Aholiga
transport xizmatl ko‘rsatish hamda shaharlar va qishloglarda aviobuslarda
vo'lovchilar tashish tizimini yanada takomillashtirish chora-tadbirtari
to‘grisida”gl Qarorida harakatdagi tarkibni zamonaviy, qulay avtobuslar
va mikroavtobuslar bilan yangilash, yol qoplamalarini birinchi navbatda
gishloq joylarda yaxshilash hisobiga aholining avtomobillarda tashuvlarga
bo‘lgan talab-chtiyojinit yanada toliq qondirishni ta’minlash, yo‘lkira hagi
uchun naqd pulsiz to‘lov tizimini joriy . etish, avtomobil transporti
korxonalarining moliyaviy-iqtisodiy holatini mustahkamlash, yo*lovchilar
tashishni  boshgarish  tizimiga zamonaviy axborot-kommunikatsiya
texnologivalarini keng joriy ctish va boshqa vazifalar respublikada
avtomobil transportida yo'lovchilar tashishni yanada rtivojlantirishring
asosiy yo'nalishlari ctib belgilangan. O‘zbekiston Respublikasi Prezidenti
Sh.Mirziyoyevning 2019-yil 1-fevraldagi PQ-4143-sonli Qarori bilan
barcha transport turlari bo‘yicha boshgaruv organlari faoliyati birlashtirilib
O‘zbekiston Respublikasi Transport vazirligi tashkil etildi. O‘zbekiston
Respublikasi Transport vazirligi markaziy apparati tuzilmasi 1.2.7-rasmda
keltirilgan.

Shuningdek, mamlakatimiz yo‘lovchi transportini rivojlantirishda
O)‘zbekiston Respublikasi Vazirlar Mahkamasining ham ko‘plab Qarorlari
gabul gilindi. Jumladan, 2020 yil 16 martda gabul gilingan 157-sonli
“Toshkent shahar yo‘lovchi transporti tizimini takomillashtirish chora-
tadbirlari to"g‘risida”gi Qarorida Toshkent shahrining “Farg‘ona yo'li”
ko‘chasida tezkor avtobus harakati qatnovini tashkil etish maqsadida
maxsus gatnov vo‘lagini (BRT) tajriba loyiha tarigasida amalga oshirish
uchun eng vaxshi takliflarni tanlab olish yo°li bilan 20 ta zamonaviy
clektrobuslar va quvvatlash uskunalarini xarid gilish belgilangan.

Yugorida keltirilgan  O°zbekiston  Respublikasining  Qonunlari,
Prezident Qarorlari va Farmonlari, Vazirlar Mahkamasining Qarorlari va
boshga boshqaruv organlari tomonidan ishlab chiqilgan qonunost
hujjatiari va amalga oshirilayotgan tadbirlari natgasi o‘laroq so‘nggi
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yiilarda yo'lovchi transporti tizimi faoliyatida vugori natijalarga erishildi.
2013 yilda respublikada 4280 yo‘lovchi tashish yo*nalishi mavjud bo‘lgan
va shundan 3015 ta yo'nalish gishloq joylariga to‘g‘ri kelgan bolsa, 2019
vil boshida yo‘nalishlar soni 4426 tani. shu jumladan gishlog joylarida
3124 tani tashkil qildi. '
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Yo‘lovchi tashish yo‘nalishlari tarmog‘i o‘z ichiga 1788 ta avtobus
yo'nalishlari va 2638 ta yo'nalishli taksi yo'nalishlarini oladi. Yo‘lovchi
transporti tarmog’ ining wmumiy uzunligt 95,7 ming km.ni tashkil giladi.

Shaharlararo va vilovatlararo tashuvlarda 178 ta vo‘lovchi tashish
vo*nalishlari mavjud bo‘lib, shundan 123 tasi avtobus yo'nalishlari va 55
ta yo nalishli taksi yo‘nalishlaridir.

Yangi yo'nalishlar asosan shahar atrofi turiga mansub bo'lib, qishlog
joylarini bog‘lash vazifasini bajarmoqda. Shunday gilib, 2016 vyilda
qishloq joylarida 58 ta, 2017 yilda 100 ta yangi yo‘nalishlar ochildi.

Qo'shni davlatiar, shuningdek Rossiya Federatsiyasi bilan xalgaro
avtobus aloqasini o'rnatish bo‘yicha isilar olib borilmoqda, xususan, 2018
vilning o‘zida 14 ta yo‘'nalish ochildi. 2019 yilda Qozog'istonga
qo‘shimcha 5 1a yo'nalish ochildi.

Transport turlari bo‘yicha yo‘lovchi tashish tarkibida avtomobil
transporti yetakchilik qilmogda. Uning jami yo‘lovchi tashish hajmidagi
ulushi —98,3%ni tashkil etadi (1.2.2-rasm).

98,3 %% £.3 %
Avtomobil Elekir

0.4 % 0,05 %
Temiryo’l Havoyo’h

1.2.2-rasm. Transport turlari bo‘yicha yo‘lovchilarni tashish tarkibi, % (2019 yil
yanvar-sentabr oylari uchun)

Hozirgi kunda mamlakatimiz. yo'lovchi transporti tizimini yanada
rivojlantirish uchun quyidagi vazifalarni amalga oshirish zarur:

I, Shahar qurilishi va transportni rejalashtirish  dasturlarini
(lovihalarini) bog‘lovchi mexanizmlarni takomillashtirish. Qurilayotgan
uy-joy va sanoat loyihalarini Transport vazithigi bilan majburiy
muvoliglashtirish, shaharsozlik (sanoat va turar joy qurilish dasturlari va
lovihalari)ni transport tizimining imkoniyatiari bilan sinxroniashtirish
mexanizmlarini  ishlab chiqish. Shaharsozlik amaliyotida funksional
vuklanish (zichlik, gavatlar soni va binoning foydalanish magsadi, aholi
zichligi va avtomobillashtirish darajasi) va hududning transport resursi
(yo'l tarmog’i va yer usti jamoat transporti tarmoglari egallagan
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hududning ulushi, ko‘chalarning o‘tkazuvchanlik qobilivati, yo‘l
tarmoglari, jamoat transporti tizimlarining tashish qobilivati) o‘rlasidagi
muvoezanatni hisoblash uslubini ishlab chigish;

2. Bugungi kungacha shakllangan transport tizimini tambga soluvchi
gonunchilik, davlat va xo’jalik boshgaruvi organlari, istc’molchilar va
ransport xizmatlarint ta’minlab beruvchilar o‘rtasidagi munosabatlar
hozirgi kunda sohani davlat tomonidan tartibga solishning yangi shartlari
asosida rivojlanishni talab gilmogda. Xususan, transport schasida davlat-
xususiy sheriklik masalalarini  gonunchilik  bilan  tartibga solish
masalalarini hal etish. pullik vo'llar mexanizmlarini joriy e¢tish, vo'l
harakati xavfsizligi va boshgalar;

3. Tariflarni  davlat tomonidan tartibga solinishi tizimini
takomillashtrish;

4, Minimal ijtimoty transport standartlarini o‘zida mujassam etuvchi
tizim ishlab chiqish orqali aholiga yugori sifatli vo‘lovchi tashish
xizmatlaridan foydalanish mmkoniyatini yaratish. Mazkur faoliyat
natijalarini monitoring qilish masalalariga kompleks va tizimli vondashish
lozim;

5. Transport sohasida kadrlar siyosatini takomillashtirish. Bugungi
kunda quyidagilar bilan tavsiflanadi:

- xodimlar tarkibini tanlash va ular bilan ishlashning shaffof va ochig
mexanizmiari;

- O‘zbekiston Respublikasi Transport vazirligi mutaxassislan va
tarkibiy bo‘linmalar rahbarlari faoliyati samaradorligini baholash tizimini,

- ishchi xodimlarni rag*batlantirish mexanizmi;

- xodimlar zahira bazasi va undan foydaiamsh mexanizini;

- xodimlar tarkibini yangilash va almashtirish (rotatsiya) mexanizmi;

- mutaxassislarni tfayyorlash va qayta tayyorlashning takomillashgan
tizimi,

- ilg‘or tajribalarmi joriy ctish magsadida xorijdan malakali
mutaxassislarai jalb qilish mexanizmi;

- O‘zbekiston Respublikasi Transport vazirligi mutaxassislari va
tarkibiy bo‘linmalar; rahbarlarini muntazam attestatsiyadan o°tkazish
mexanizmini ishiab chigish va yo‘lga qo‘yish.

Shuningdek, transport ta’limi tizimini zamonaviy uskunalar va
inventar, o‘quv materiallari, kompyuter texnologiyalari, yuqori sifatli
internet alogalari bilan ta’minlash;

6. Statistik ma’lumotlarning oshkoraligini ta’'minlash lozim;
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7. Aholi uchun yo‘lovchi transporti xizmati sitat darajasi va
foydalanish imkoniyatini oshirish;

Shuningdek, bugungi kunda yo‘lovchi transporti sohasidagi eng
mubhim muammolardan birt — bu aholiga transport xizmatlaridan
foydalanish darajasining yctarli emasligi.

Respublikada o‘rtacha 10 ming aholiga 2,3 ta litsenziyaga ega
avtobus, 1 ta mikroavtobus va 12 ta Damas avtomashinalari to*g ri keladi,
bu juda  past ko‘rsatkich hisoblanadi. 4426 yo‘lovchi tashish
yo‘nalishlaridan 663 tasi (14 %ga yaqgin) bugungi kunda xizmat
ko‘rsatmayapti, shu jumladan, 349 ta avtobus yo‘nalishi va 314ta
vo‘nalishli taksi yo‘nalishlari ham [5].

1.3. Yo‘lovchi transporti turlaridan foydalanishning afzalligi va
kamchiliklari '

Yurik shaharlarda yo‘lovchilarga xizmat ko‘rsatish jamoat transporti
turlari (metro, tramvay, trolleybus va avtobus) ichida eng ko‘p tarqalgant
avtobuslardir. Avtobuslar ko‘pchilik kichik va o‘rta shaharlarda yagona
yo‘lovchilar tashuvchi transport turi hisobianadi.

Yo‘lovchi transportlarining asosiy afzalliklari va kamchiliklari
to‘g‘risidagi ma’lumotlar 1 3.1 — jadvaida kehirilgan |22].

[.3.1 - jadval
Yo‘lovchi transportlarining asosiy afzalliklari va kamchiliklari

Transport Afzaltiklani I Kamchilikiari
turlari _ i
Avtobus - manevrchanligining yaxshiligi; i~ joriv-ekspluatatsion xarajatlaming
- vangi vo*nalishlami tez ochish va borlarini lkutlaligi;
o‘zgartira olish mumkinligi: |- ekspluatatsiva jarayonida
- turlt migdorli tashishfami zudlik bilan \avtomobillardan chigadigan gazlarda
tashkil etish mumkinligi: zaharli moddalarning mavjudligi;
- boshlangich kapital harajattarning nisbatan |- konstrukstyaning murakkabligi
kamligi. sababli (avnigsa dvigatelni) uning
:ishdagi ishonchliligining kamligi.
Yornalishli |- manevrchanligining yaxshiligi: - avtomobillar ekspluatatsiyasi
taksi - yangi vo‘nalishlarni tez ochish va borlarint  {jaravomda ishlab chigariigan
o‘zgartira olish mumkinligi; gazlardagi zaharli moddalaming
- boshlang®ich kapitat (katta) xarajattaming  |mavjudligi; -
nishatan kamligi: - honstruksiyaning murakkabligi
- aloga tezligining vugqoriligi. sababli uning ishdagi ishonchliligining
ikamligi;
- tarifning gimmatligl.
Yengil - manevrchanligining eng yugoriligi; - avtomobillar ekspluatatsivasi
avtomobil |- aloga tezligining eng yuqorilig jarayonida ishlab chigarilgan
garlardagi zaharli moddalaming




mavjudligi;

- konstruksivaning murakkabligi
sababli (aynigsa dvigatelni) uning
tshdagi ishonchliligining kamligi:
- tatifning qimmatligi.

Trolleybus |- boshlang'ich kapital xarajatlarming nisbatan |- havodagi kontakt-sim qurilmalarining

kamligi (ammo avtobusdan ko*p); nurakkabligi (aynigsa kesishish
-~ harkatning tinchligi: ioylari, stretkasi):
- jadal tezlasha olishi; - manevrchanligining avtobusga
- aloga tezligining vuqoriligi, nisbatan kamligi (kontakt-sim
shahobehalari sababii).

Tramvay |- tashish qobiliyatining kattaligi: - manevrchanlikning kamligi:
- volovehilar ogimi ko p bo'lganda joylarda |- harakatdagt shevginning ko pligi;
tashish tannarxining arzonhgi; - boshlang ich kapttal xarajatlarning
- boshqarishning soddaligi. juda kattaligi.

Metra - tashish qobilivatining eng kattaligi: - boshlang‘ich kapital xarajatlaming
- aloqa tezligining eng kattaligi: juda kartaligi.

- harakat muntazamligining yuqorilig
(to-siglar yo'qligt);
- harakat xavfsizligining eng vuqoriligi.

Texnik-ekspluatatsion ko‘rsatkichlariga binoan yo‘lovchi transportiari
har bir turining eng oqtlona ishlatish joylart bor.

Juda katta hajmli yo'lovchilar oqimiga, ayniqsa markaziy joylarda yer
usti transporti ishint yengillashtirishda metroning xizmati beqiyosdir.
Metroning bir yo'nalishi soatiga 50-60 ming yo‘lovchilar oqimiga xizmat
gila oladi.

Tramvay katta hajmli vo‘lovchilar oqimiga xizmat giladi. Metro
yo‘nalishining davomi sifatida shahar tumanlarini shahar atrofl bilan
bog‘lashda ko‘p hollarda framvaylardan foydalaniladi. Bir tramvay yo'li,
undagi vagonlar soniga ko‘ra soatiga 15-18 ming yo‘lovchilar oqimi
hajmiga ega vonalishga xizmat qila oladi. Sutkasiga kamida 5 ming
yo‘lovchilar ogimi bo‘lgandagina tramvay yo‘Harini qurish maqsadga
muvofigdir. '

Trolleybus shaharning asosiy yonalishlarida tramvayni almashtirishda
hamda yo‘lovchilar ogimi katta bo‘lgan hollarda shaharni uning atrofi
bilan birlasitirishda qo‘llaniladi. Bir trollevbus vo‘li soatiga 3-9 ming
vo‘lovchilar ogimiga xizmat gilishi mumkin. Trolleybus yvo'nalishini
ochish uchun ayni yo‘nalishda sutkasiga kamida 2 ming yo‘lovchifar
oqimi bo‘lishi maqsadga muvofiq.

Avtobuslar shaharning markaziy hududiaridagi qisqa masofali
qatnovlarda metro, tramvay va trolleybus vyo‘nalishlariga parallel
qo‘shimcha, vya’ni ular vo‘nalishlarini yanada to‘ldirish magsadida
ishlatiladi. Yo‘lovchilar transportining boshqa turtari  bo‘lmagan yoki

"
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yo'lovchilar ogimi kichik joylarda mustagil ravishda avtobus yo‘nalishlari
xizmati tashkil etiladi. Shahar bilan shahar atrofi yo‘lovehilar alogalarini
ornatishda avtobus xizmatining alohida o‘rm bor. Bir avtobus yo‘nalishi
soatiga 5-7 ming yo‘lovchilar ogimiga va paralel Jentali harakatlarda esa
10 ming yo'lovchilar ogimiga xizmat ko‘rsatish qobilivatiga cga [14].

Yirik shaharlardagl yo*lovchilar tashuvchi barcha transport turlarining
alohida shahobchalari o‘zaro bog‘langan bo‘lib, ular yo‘lovchilar ogqimi
katta bo‘lgan joylarnt to‘g'ridan-tog'ri bog‘laydilar va shahar ichi
transport shahobchalarini shahar atrofi  alogalari bilan biriashtirishga
xizmat giladilar.

1.4. Umumfoydalanish yo‘lovchilar tashish transporti

Shahar aholisiga ish joylariga, vashash jovlariga, dam olish va
boshga maishiy talablarini qondirish jovlariga gisga vaqtlarda yetib
borishiart uchun transport vositalari talab etiladi.

Tashishga bo‘lgan talab shahar hududining o‘lchamiga, aholining
moddiy ta’minlanganligi va madanty darajasiga ko*p jihatdan bog‘lig.

Yo‘levchilarni tashishga mo‘ljallangan transport vositalari quyidagi
belgilarga qarab gurohlarga bo‘linadi:

Harakailanuvchi tarkib turiga ko'ra aviomobillarda yo‘lovehilarni
tashish avtobuslarda va yengil avtomobillarda tashishlarga bo‘linadi.

Vazifusiga ko'ra: 1) umumfoydalanishdagi, 2) vyakka tartibda
fovdalanishdagt; 3) korxonalarga tegishli transport vositalariga bo‘linadi.
Umumfoydalanish transport vositalariga tramvay, trolleybus, aviobus,
mclropohiten, yengil avtomobil-taksi, tkkinchisiga shaxsiy foydalanuvdagi
yengil avtomobillar, mototsikllar, velosiped va mopedlar, uchinchisiga esa
korxona va tashkilotlarga garashli avtobus va yengil avtomobillar kiradi.

Foydalanish xarakteriga ko'ra: oldindan ma’lum yo‘nalishlarda
tashishlarni amalga oshiruvchi va yo‘lovchilar tomonidan belgilangan
yo‘nalishlarda harakatlanuvchi  (turistik, buyurtmali) hamda yengil
avtomobil-taksilarga bo‘linadi.

Tashish ruriga ko'ra shahar ichida, shahar atrofida, mahalliy,
shaharlararo. xalgaro va turistik turlariga bo‘linadi.

Shahar ichida ishlovchi  avtobuslar  ma’lum  yo‘nalishlarda
yo'lovchilarni tashishga mo‘ljallangan bo‘ladi.

Shahar atrofi yo-nalishlarida ishlovchi avtobuslar vo‘lovchilarni
shahardan shahar atrofiga tashishga mo‘ljallanadi.

Mahallty vyo‘nahshlardagi tashishiar tumanlar markazlari, jamoa
xo‘jaliklari, aholi yvashash jovlarini birlashtirishga mo‘ljatlanadi.
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Shaharalararo tashishiarga shahar va posyolka chegarasidan 50 km
dan ortiq masofaga tashishlar kiradi.

Xalgaro avtomobil transporti  bilan  vo‘lovchilarni  tashishda
davlatiararo chegaralar kesib o‘tiladi.

Yo‘lovchilarni  tashish  umumfoydalanish  transporti  bo‘yicha
quyidagi umumiy xulosalarni keltirish mumkin:

markaziy Osiyo davlatlari orasida O°zbekiston tashishlarni
rivojlantirish imkoniyati eng yugorilardan hisoblanadi. Bir tomondan ko‘p
sonli davlatlar bilan qo*shni ckanligi hamkorlik aloqalarini rivojlantivish
hisobiga, ikkinchi tomondan mavjud zich avtomobil vo‘llari har
tomoniama tashishiar haymi va samaradorligini oshirish imkonint yaratadi,

jamoat transportining, aynigsa shaharlarda yo‘nalisharda ishlovchi
avtomobiliarning yonilg'ini tejab sarflaydigan, ekologikligi va harakat
xavfsiziigi darajasi yuqori bo‘lgan, boshqarish qulay, kam servis va
ta’mirtalab turlarini ishlatish magsadga muvofiqg.

Nazorat savollari:

1. Mamlakat iqtisodiyotini rivojlantirishda transportning o‘rni.

2. O zbekistonda transportning yalpi ichki mahsulotdagi ulushi ganchani
tashkil ctadi?

3. Markaziy Osivo daviatlart ichida aviomobil vo‘llarining zichligi
bo‘vicha O‘7bekistonning o rm ganday?

4. Toshkent shahrida aviobuslarda tashishlar qachondan boshlab tashkil
etilgan?

5. Transport turlart bo‘yicha yo'lovchilarni tashish tarkibi qanday?

6. Yo‘lovchi transporti sohasidagi eng muhim muammolar nimalardan
iborat?

7. Aviobuslarda tashishning afzailiklari va kamchiliklari nimalardan
iborat?

8. Metroda tashishning afzalliklari va kamchiliklari nimalardan iborat?

9 Yonalishli taksilarda tashishning afzalliklari va kamchilikiari
nimalardan iborat?

10. Tramvavlarda tashishning afzalliklan va kamchiliklari nimalardau
iborat?

Il. Trolleybuslarda tashishning afzalliklarn va kamchiliklari nimafardan
iborat?

12, Katta hajmli yo‘lovchi oqimi mavjud shaharlarda eng magbul
transport vositasi gaysi?
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{3, Transport vositalariga bo‘lgan talab nima sababdan ortib
bormoqda? '

14.  Vazifasiga ko‘ra vo‘lovchilami tashuvchi  transport vositalari
qanday guruhlarga bo"linadi?

15, Foydalanish xarakteriga ko‘ra yo‘tovchilarni tashuvchi transport
vosttalarl ganday guruhlarga bo*linadi?

16.  Tashish turiga ko‘ra yo‘lovchilarni tashuvchi transport vositalari
ganday guruhlarga bo‘linadi?

6



11 BOB. YO'LLOVCHILARNI TASHISH TEXNOLOGIYALARI:
YO'LOVCHILARNI TASHUVCHI TRANSPORT VOSITALARIVA
YO‘NALISHLAR TUZILMASI

Tayanch so‘zlar va iboralar: Yo'lovehilarni tashish texnologivasi,
yo'lovchilarni tashish yo‘nalish texnologivasi, yo'lovchilarni tashishda
transport jarayoni transporining yangi turlari, transportning an’anaviy va
noan’anaviy turlari, tezyurar avtobus, aviobus-tunnel voki avtobus-portal,
yo'lovchi dron, harakatlanadigan avtonom kapsula, torli transport,
vakuumli poyezd, rel’ssiz tramvay, avtotransport vositasi, aviobuslarning
sig ‘diruvchanligi, dinamiklik, yonilg‘i igtisodchanlik, hoshgariluvchanlik,
turg ‘unlik,  o‘tag‘onlik,  harakatlanish  ravonligi,  mustahkamlik,
chidamlilik,  ro‘vxatdagi  avtomobillar,  ekspluatatsivaga  tavvor
avtomobillar, ta'mirda rturuvchi avtomobillar, texnik tavvorgarlik
koeffisiventi, avtomobil saroyidan foydalanish fkoeffisiventi, o 'rtacha
kunlik masofa, nolinchi qatnov, aviomobilning ish vagti, avtomobilning
rushlik  vaqti, yo'nalishdagi vagqt, avianma qatnov vagti, yo'ldan
Jfovdalanish koeffisiventi, avtobusning wmemdorligi, harakat intervali,
harakat chastotasi, yo'nalish, mayatnikli yo ‘nalish, xalgasimon yo ‘nalish,
radial yo‘nalish, xalqasimon yo‘nalish,  tangensial yo'nalish, yarim
diametral yo ‘nalish, diametral yo ‘nalish, tarmoq, yo ‘nalish turi, yo ‘nalish
uzunligi

2.1. Ya*lovchilarni tashish texnologiyalari

Yo'lovchilarni  tashish  texnologiyasi deyilganda yo'lovchilarni
tashish usullari to‘plami, yo‘lovchilar va bagajlarni tashish jarayonida
kuzatiladigan turli xil gonuniyatlami o‘rganadigan ilmiy fan tushuniladi.
Yo‘lovchilarni tashish yo‘nalish texnologiyasining mohiyati shundan
iboratki, transport vositasi harakatini (takroriy transport sikllari — gatnov)
bir yo-nalish bo‘ylab tashkil etishdir. Yonalish texnologiyasining asosiy
tamoyillari quyidagilardan iborat: yo‘nalishning anigligi va uning trassasi
turg unligi (stabilligi}, yo‘nalish bo‘yicha transport vositalari harakati
muntazamligi va jadval bo'yicha harakati; vo'nalishlardan foydalanuvchi
vo‘lovehilar manfaatlarining yo‘nalish harakatiga mos kelishi; transport
vositalarining yo‘nalishdagi ishi nazorati va nozimhk nazoratini amdlga
oshirish. BT T e

Yo‘lovchilami tashishda trafspori jarayoni. "'v'u lw.d]hllaml bir
manzildan boshqa manzilga ko‘dhirish,.*-}liﬁila&zin: chiptalalha sotish va
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yolovchilar oqimini shaklantirish. yo'lovchilarni chigarish va tushirish,
shuningdek, transport vositalarini yetkazib berishlarni o'z ichiga oladi.
Tashish jarayoni natijasida yo‘lovchilar ma'lum masofaga tashiladi va shu
bilan transport ishi bajariladt.

Yo'lovchining manziliga ycub olish vagti uning joylashgan
manzilidan bekatgacha yetib olishga sarflaydigan, bekatda transportni
kutishga sarflaydigan, transportda qatnovga sarflaydigan, boshyga
transportga qavta o‘tirishga sarflaydigan, bekatdan tushgandan manziliga
yetib olish uchun sarflaydigan vagtlaridan iborat bo‘ladi:

e Flo Hlg 1, 41 0 (2.1.1)

bu yerda: 1, — yo'lovchining bekatgacha yetib olishga sarflaydigan vaqts,
min.; +,— yo‘lovchining bekatda transportni kutishga sarflaydigan vaqti,
min.; r,~ yo‘lovchint avtobusda qatnovga sarflaydigan vagti, min.; r,,—
vo‘lovchining boshqga transportga qayta o‘tirishga sarflaydigan vaqti, min ;
i, — vo'lovchini bekatdan tushgandan manziliga yetib olish uchun
sarflaydigan vaqti, min.
Mazkur jarayonni sxema orgali quyidagicha izohlash mumkin (2.1.1-
rasm). -

Yo‘lovchining bekatgacha vetib olish vaqgti uning joylashgan
manzilidan bekatgacha bo‘lgan masofaga va yo‘lovchining piveda
harakatlamish tezhigiga bog hiqdir:

/
e = {—p (2.12)

bu verda: 1, — yo‘levchi piyoda bosib o‘tadigan bekatgacha bolgan
masofa, km.; ¥, — yo‘lovchining pivoda harakatlanish tezligi, knv/soat.

Ammo (2.1.2) ifodadagt masota va tezlik ko rsatkichlariga ham turli
omillar ta’sir ctadi yoki boshqacha qilib aytganda turli ko‘rsatkichlar
ta’sirida shakllanadi. Masofa hududning toifasiga hamda u yerdagi jamoat
transportining rivojlanganiik darajasiga bog'liq holda turlicha bo‘ladi.
Agar ko‘p gavatli uylar joylashgan hudud bo‘isa — bekatgacha bo‘lgan
masofa 500 m.gacha, bir gavatli uvlar joylashgan hudud bo‘lsa — 700
m.gacha bo-lishi lozim.
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2.1.1-rasm. Yo'lovchilar harakatining texnologik sxemasi.
a) oddiy harakat; b) murakkab harakat.

Yo'lovchining  piyoda harakatlanish  tezligi  uning  hududda
harakatlanayotgan yo‘lining sharoiti bilan bog'liq ravishda turli qismlarda
turlicha qlymatga cga bo‘ladi. Shulardan kelib chiqib, yo‘lovchining
piyoda harakatlanadigan yo‘l uzunligint quyidagicha ifodash mumkin
bo‘ladi (2.1.2-rasm):



2.1.2-rasm. Yo'lovchining manzilgacha bo‘lgan harakati sxemasi.

1; - yo‘lovehi joylashgan manzilidan janmoat transporti harakatlanadigan
yo‘lgacha bo‘lgan masofa; Iz — jamoat transporti harakatlanadigan vo‘idan
bekatgacha bo‘lgan masofa; I — yo‘lovchining joylashgan manzilidan jamoat
transporti bekatigacha bo‘lgan to*g*ri chizigli masofa; lnm — yo‘lovehi joylashgan
manzilidan jamoat trausporti bekatigacha piyoda barakatlanadigan masofasi.

Yo'loveht joylashgan manzilidan  jamoat transporti bekatigacha

piyoda harakatianadigan masotasi quyidagicha ifodalanadi:

o, =K K1 2.1.3)
bu yerda: x, — oraliq bekatni tanlash koeffitsiyenti;, &, — pivoda harakati
notekistik koeffitsiventi; /, — yo‘lovchi joylashgan manzilidan jamoat
transporti bekatigacha bolgan to"g ri chizigli masofa.

2.1.2-rasmdagi yo‘lovchining pivoda bharakatlanish sxemasi to*g‘ri
burchakli uchburchak tomonlariga mos kclganligi sababli, (2.1.3)
ifodadagi vo‘lovchi jovlashgan manzitidan jamoat transporti bekatigacha
piyoda harakatlanadigan masofasini quyidagicha aniglash mumkin:

A S (2.14)
bu yerda: /; — yo'lovchi joylashgan manzilidan jamoat transporti
harakatlanadigan vo*lgacha bo‘lgan masofa, m; /> ~ jamoat transportt
harakatlanadigan yo‘ldan bekatgacha bo‘lgan masota, m.

(2.1.4) ifodadagi vo'lovchi joylashgan manzilidan jamoat transporti
harakatlanadigan yo‘lgacha bo‘lgan masofa (/;) vo'lovchi transporti
tarmogqlari zichligi bilan bog‘ligligi sababli, vni quyidagicha ifodalash
mumkin:

f=t (2.15)

_3crv.,
buyerda: o, —yo‘lovchi wansporti tarmogqlari zichligi, km/km®.
(2.1.5) ifodadagi yo‘lovchi transporti tarmogqlart zichligi esa,
quyidagicha aniglanadi:

o=-2 (2.1.6)
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bu yerda: +, — bududdagi yo'lovchi transporti tarmog‘ining umumiy
uzunligi, km; £, —hudud maydoni, km?*.

Tabiivki yo‘lovchi eng vaqindagi bekatga tomon harakatianadi.
Demak, jamoat transporti harakatlanadigan yo‘ldan bekatgacha bo‘lgan
masofani (/,) peregon (bekatlar orasidagi masofa) uzunligining varmidan
katta bo‘lmaydi, ya'ni, noldan l,./2 gacha bo'ladi. Shu sababli, jamoat
transporti harakatlanadigan yo‘ldan bekatgacha bo‘igan o‘rtacha masofani
{/-) quyidagicha ifodalash mumkin bo‘ladi:

» ’par ’
A e (2.1.7)
bu yerda: L., — peregon (bekatlar orasidagi masofa) uzunligi, m.

Shunda yo‘lovchi joylashgan manzilidan bekatgacha yetib olish

uchun sarf{laydigan vaqtini quyidagicha ifodalash mumkin bo‘ladi.

. B K (/ 32 )
to =2 \'( ] (2.1.8)

¥

Yo'lovchining bekatda av tobusm kutishga sarflaydigan vaqtiga turh
onuillar ta’sir etadi. Shulardan asostysi vo'lovchi kutayotgan vo‘nalishdagi
avtobusning harakat intervali hamda harakat jadvalidan og‘ish darajasidir.
Mazkur parametrlar bilan bog"liql ik 1fodasi quyidagi ko rinishga ega.

1§ :

La=gropt bl (2.1.9)
bu yerda: 7 — harakatlanuvchi birlik harakat intervali, min; & -
yo‘nalishda harakatlanuvchi birlikning rejadagi intervaldan o‘rtacha
kvadratik og'ishi, min; », - yo‘lovchining transportga chiqishni rad etish
ehtimolligi. Rejadagt intervaldan ruxsat etilgan og‘ish: shahar yonalishlari
uchun — 2 min, shahar atrofi yo'nalishlari uchun — £3 min, shaharlararo
yo‘nalishlar uchun —£5 min.

Yo‘lovchini transportda qatnovga sarflaydigan vaqu avtobusning
harakat () va oraliq bekatlarda sarflaydigan (..) vaquardan iborat
bo'ladi.

. 1(1:"’),"*'[,,1, (2'10)

Avtobusning qatnov davomidagi harakatlanish vaqtini  oraliq
bekatlararo harakatlanish vaqtiari yig‘indisidan iborat bo‘lishini hisobga
olgan holda bekatlararo har bir 7/ masofani shu vo‘l uchastkasida
ertshilayotgan /7, o‘rtacha texnik tezlikka nisbati bilan itodalanadi [20]:

2]



4 —-.{l_.}. .../;'_ NS {.,.ﬁ.
 erps V,; y 3 R 3 (2] 11 )
bu yerda: 7.1, ~ oralig bekatlararo masofalar, km; r # .1 ~

avtobusning oraliq bekatlararo texnik tezliklari, kmy/soat.

Yo‘nalishda avtobusning oralig bekatlarda, anigrog'i i -ragamii
oralig bekatda avtobusni turib qolish vaqti (7,,) esa, uni bekat bandligi
tufayli bekatga kirishnt kutib golish vaqti (7, ), aviobusdan yo‘lovchilarni
tushirish vaqti (7,, ). avtobusga yo‘lovchilarni chiqarish (7., ) va uni
bekatdan chigishni kutib qolish (7, ) (agar bekatni chigish yo‘lakchasi
band bo‘lsa) va avtobusni bekatga kirgandan chigib ketguncha
harakatlanish vaqtiari (7, ) dan iborat bo‘ladi {20}, ya’ni,

tob = ZM +I}).1 +t}t‘h +’c-hk +thh ' (21!2)

Yo‘lovchining bir transportdan boshqasiga o‘tirishga sar{laydigan
vaqti ayrim hollarda (transport turi o‘zgarganda, masalan, avtobusdan-
metroga o‘tirganda, ba'zida transport turi o‘zgarmagan holda ham)
bekatdan-bekatgacha  yurib  borish  va  transportni  kutish  vagtlart
yig'indisidan, ayrim  bollarda esa’ (masalan, avtobus yo‘nalishi
o'zgarganda), fagat transportnt kutish vaqtidan iborat bo‘ladi.

Birinchi holatda:

Too =1y ¥, (2.1.13)
Ikkinchi holatda: ‘
Lo =y (2.1.14)

Ammo umumiy ifodada (2.1.13) formuladan foydalansa bo‘ladi.
Agar, yo‘lovchi transportdan tushgan bekatidan boshqa transportga otirsa,
bekatgacha yetib olishga sarflaydigan vagtining giymati nolga teng
bo*ladi.

2.2. Yo*lovchilarni tashishda zamonaviy texnologiyalar

Ma’lumki, fanda transportning yangi turlari, amanaviy va
noan’anavily turlari kabi tushunchalar mavjud. Ko'p ishlatiladigan
“transportning yangi turlari” tushunchasi nisbiy bo‘lib hisoblanadi, chunki
vangi g'oyalarni amalga oshirish muddatlari katta bo‘lishi mumkin, shu
sababli xorijda “transportning noan’anaviy turlari” atamasi gabul gilingan.

Transportining noan’anaviy turlarining pavdo bo‘lishi ikkita asosiy
sabab bilan shartlanadi: birinchidan, ko’pgina mamlakatlarda an’anaviy
transport trlarining avvalambor ekologiya, bog lanish tezliklarining
yetishmasligi, oshirilgan transport xarajatlari, shuningdek ba'z1 bir
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transport  {urlarining  tashish  qobiliyatining  yctishmasligi  bilan
bog‘lanadigan ingirozli holati; 1kkinchidan, ishlab chiqarish, ahol,
urbanizatsiya, sayyohlikning ortishi, shuningdek, vagtni tejashga bo‘lgan
intilish va hokazolar bilan bog‘lanadigan o‘sib borayotgan transport
chtiyojlari sharoitlarida ilmiy-texnik rivojlanishning zamonaviy darajasi
bitan ochilgan yangi imkoniyatlar bilan shartlanadi.

Shaharlarda aholi va transport oqimining tez suratlar bilan o°sishi,
ko‘cha-yo'l tarmoqlarida tirbandlik muqdorining oshishiga sabab
bo‘lmogda. Buning natijasida yo‘lovchilarning manziltariga o'z vagtida
yetib bormaslik muammolari kelib chigmogda. Mazkur muammolarning
vechimi, shuningdek, transport harakati tezligini oshirish, atrof-muhitga -
chiqariladigan zaharli gazlar miqdorini kamaytirish, aholiga qulayliklar
yaratish, tashish tannarxini kamaytirish, energiya tejash, xavisizlik
masalalari jamoat transportida tashishning yangi texnologiyalarini yaratish
zaruratini  keltirib  chigarmoqda. Amalda ana shunday zamonaviy
texnologiyalar rivojlangan davlatlarning yirik shaharlarida qo‘llanmoqda,
ba’zilari sinovdan o‘tkazilmoqda va ba’zi qiziqarli g'oyalar ham mavjud.
Shu o‘rinda ta’kidlash joizki, uchuvchi apparat g‘oyasini amalga oshirish
muddati 500 yilni, radio — 50 yilni, telefon — 30 yilni, televideniye — 12-14
yilni, lazer nuri ~ 3 yilni tashkil etgan. Shu sababli, har ganday texnik
loyihani amalga oshirish mumkin bo‘ladi, biroq har qanday g oyani
amalga oshirishning magsadga muvotigligini, uning hayotiyligi iqtisodiy
va ckologik bezararligibilan bog‘liq.

Energivani tejashga uglevodorod yoqilg‘isidan voz kechish va
avtobuslarni elektr va bioyogilg'iga o‘tkazish orgali, yo‘l harakati
xavisizligi muammosini uchuvchisiz transport texnologiyalari yordamida
hal gihish mumkin, ular allagachon Google, Uber va Tesla kabi
kompaniyalar tomonidan joriy etilmoqgda. Transport titbandligi muammosi
esa turli shaharlarda turli yo‘llar bilan vechilmogda. Masalan, ajratilgan
bo‘laklarda harakatni tashkil etish, uchadigan taksilarning yangi
modellarini ishlab chigish va shu Kabilar.

Jamoat transporti harakatiga imtiyozlar berish masalalari juda ko‘p
villardan buyon turli davlatlarda, turli shakllarda amalga oshirilib
kelinmoqda. Masalan, jamoat transporti harakatini alohida bo'lakda tashkil
etish (8.4 da batafsil ma’lumot keltirilgan), svetofor obyektlari ish
rejimlarida transport ogimida jamoat transportini hisobga olgan holda
imtiyoz berish masalalari shular jumlasidandir. _ :

Hozirgi kunda rivojlangan davlatlarning Kuritiba (Braziliya),
Istanbul (Turkiya), Manxetton (AQSh) va boshga virik shaharlarida
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“BRT” (Bus Rapid Transit) ya’ni “Tezyurar avtobus” tizimi keng
qo‘llanilib kelinmogda. Jamoat transporti uchun alohida bo‘lak “BRT”
tizimini  qo‘llash ularning jozibadorligini oshirish bilan  birga,
samaradorligi va ishonchliligini ham  oshiradi, transport tirbandligi,
shovqin, atrof-muhitga chiqariladigan zaharli gazlar miqdori, yonilg‘i
sarflarini kamayishiga olib keladi (2.2.1- rasm).

2.2.1-rasm. “BRT” tizimi bo‘yicha avtobus harakatini tashkil etish

Xitoyda transport tirbandligi yuqori bo‘lgan avtomobil yo‘llarida
“avtobus-tunnel’” yoki “avtobus-portal” nomli transport harakatini tashkil
etish bo‘yicha 2016 yil bahorida sinovlar o‘tkazildi (2.2.2 a-rasm). Mazkur
transport kelajak avtobusi deya tanishtirildi, uning kengligi 7,8 m,
balandligi 4,8 m bo‘lib, 300 nafar yo‘lovchilar sig‘dira oladi. Mazkur
transport maxsus rel’slarda harakatlanadi va transport ogimi uning ostidan
to‘sigsiz o‘ta oladi. Shunga o‘xshash avtobus “Shenzhen Huashi Future
Parking Equipment” kompaniyasi tomonidan 1400 nafar yo‘lovchilar
sig‘dira oladigan “3D Express Coach” gibrid “quyosh-elektr” mexanizmini
ishlab chiqdi (2.2.2 b-rasm).

2.2.2-rasm. “Avtobus-tunnel’’ning ekspluatatsiya jarayoni

Kelajakda jamoat transporti qazilma yoqilg‘idan deyarli voz kechadi
va qayta tiklanadigan manbalarga o‘tadi. London ma’muriyati allagachon
shahar avtobuslarini gisman kofe quyqalaridan tayyorlanadigan
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bioyoqilg‘iga aylantira boshladilar. Qahva chigindilari butun shahar
bo‘ylab fabrikalardan, barlardan, qahvaxonalardan va restoranlardan
yigilib, keyin qayta ishlashga yuboriladi. Yangi yoqilg‘i zararli
chigindilarni 10-15 foizga kamaytiradi. Buning yetishmaslik muammosi
kutilmaydi - London aholisi har yili o‘zlaridan 200 ming tonna kofe
chigindilarini goldiradi.

Osloda 2019 yildan boshlab haydovchisiz elektrobuslar ishlashi
rejalashtirilgan edi, 2025 yilga kelib Norvegiya ichki yonuv dvigatelli
avtomobillarni butunlay taqiglashni rejalashtirmoqda. Haydovchisiz
elektrobus 12 yo‘lovchini sig‘dira oladi va uning tezligi taxminan 20
km/soatni tashkil giladi. Maxsus mobil ilova yordamida avtobusga
go‘ng‘iroq gilish mumkin bo‘ladi. Kutish vaqti 10 dagigadan oshmaydi.

Kelajakdagi shahar avtobuslari nafagat yoqilg®i manbalari, balki tom
ma'noda yashil rangga aylanadi. Jamoat transporti tomlarida tirik
o‘simliklarga ega bog‘lar bo‘ladi. Bunday loyiha Madridda ailagachon
paydo bo‘lgan va shaharning ekologik holatini yaxshilash va havoga
zararli chigindilarni kamaytirishga qaratilgan. Har bir bog® maxsus
sug‘orish tizimi bilan sozlanib, o‘simliklar doimiy harakatga bardosh bera
oladigan xususiyatga ega bo‘ladilar [25].

Ehtimol, yaginda yo‘l haqgi to‘lash uchun kartalar sotib olishning
hojati golmas, ma'lum bir kiyimni kiyish kifoya bo‘lar. Masalan, Berlinda
barcha transport turlari uchun bir vilga yo‘lkira kartochkasi o‘rnini ham
bosadigan krossovkalar ishlab chigarildi.

Shaharlarda jamoat transporti yoki velosipedlardan qonigmaganlar
uchun kelajakda uchadigan taksilar mavjud bo‘ladi. “Uber” kompaniyasi
2020 yilda Texas va Dubayda uchadigan taksilarni ishga tushirishni
rejalashtirgan edi. Bunday taksi elektr dvigatelga ega kichik motorli
samolyotdan iborat bo‘ladi. Yana shunga o‘xshash boshqga variant
(Dubayda) bu yo‘lovchi dronlari. Yo‘lovchi droni 100 kilogrammdan
kamroq vaznga ega odamlarni tashiy oladi, uning maksimal tezligi 160
km/soatni tashkil giladi, u havoda 30 dagiqadan ko‘p bo‘lmagan vaqt bo‘la
oladi va yo‘lovchilarni maksimal 50 kilometrgacha tashiy oladi (2.2.3-
rasm).

Bundan tashqari, 2018 yilda Dubayda yana bir haydovchisiz jamoat
transporti loyihasi — qisqa va o‘rta masofaga sayohat gilish uchun
mo‘ljallangan maxsus avtomagistral liniyalari bo‘ylab harakatlanadigan
avtonom kapsulalar taqdim etildi (2.2.4-rasm).

Asosiy g‘ildirakning harakati ikkita torli rel’s bo‘ylab o‘tadigan, juda
tor, kam material sarflanadigan torli transport — yo‘l o‘tkazgichlar narxi
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an'anaviylardan 10-20 baravar arzonroq, tayanchlar oralig‘i besh
kilometrdan iborat (2.2.5-rasm).

2.2.3-rasm. Yo‘lovchi tashuvchi dron

Harorat deformatsiyasining oldini olish uchun rel’slar iplar singari
cho‘zilgan. 20 ming tonnagacha yuk tashiy oladi va yo‘lovchilar tashish
uchun juda tejamkor. Hisobiy tezlik soatiga 150 kilometr va xarajatlar yuz
baravar arzonroq.

2.2.4-rasm. Avtonom kapsula

26



2.2.5-rasm. Torli transport

Ana shunday loyihalardan biri Isroilning SkyTran torli transporti
hisoblanadi. Yengil SkyTran tirkamalari yer sathidan 6 metr balandlikda
harakatlanib, soatiga 240 km gacha tezlashishi mumkin (2.2.6-rasm).

Ekologik toza, tezkor va samarali jamoat transportlaridan biri
“Shveeb”, shaffof germetik ventilyatsiyalangan plastik kapsula bo‘lib, u
odamning mushak kuchi bilan harakatga keltiriladi. Unda harakatlanish
uchun yo‘lovchilar pedalni bosib, osma monorel’s yo‘l bo‘ylab kapsulani
tezlashtirishi kerak. “Shweeb” Yangi Zelandiyaning dunyodagi birinchi
mushaklar kuchi bilan harakatga keltiriladigan monorel’s yo‘l hisoblanadi
(2.2.7-rasm).

Gt A

2.2.6-rasm. “SkyTran” torli transporti
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2.2.7-rasm. Inson mushak kuchi bilan harakatga keltiriladigan jamoat
transporti — “Shveeb”

Hyperloop vakuumli poyezdi AQSHning Nevada shtati cho‘lida
2016 yilda muvaffaqiyatli sinovdan o‘tkazildi (2.2.8-rasm). Vakuum
trubasida ham yuklarni, ham yo‘lovchilarni tashish uchun mo‘ljallangan
poezd harakatlanadi. Vakuum poezdi - bu pnevmatik naycha tamoyiliga
muvofiq quvur boylab harakatlanadigan kapsuladir — u magnit va havo
oqimlari hisobiga maxsus quvurda harakatga keltiriladi. Tunnel’ ichida 25-
30 m uzuniikdagi transport kapsulalari 480 dan 1220 km/soatgacha
tezlikda harakatlanadi. Hyperloop tizimining birinchi yo‘lovchi liniyasi
2022 yilda ochilishi kerak. Yo‘lovchilarni soatiga 1000 kilometrdan yuqori
tezlikda maxsus yopiq vakuumli magistral yo‘llar ichida tashish uchun
foydalanish rejalashtirilgan.




Dunyodagi eng ylrlk poyezd nshlab chlqaruvchl Xitoyning CRRC
korporatsiyasi rel’slarga muhtoj bo‘lmagan tramvay ishlab chiqardi. U
rel’slarda emas, balki yo‘l chiziglarida harakatlanadi (2.2.9-rasm).
Uzunligi 30 m bo‘lib, 3-5 vagondan iborat va 500 yo‘lovchi sig‘imiga
cga. Batareyani to‘la quvvatlash uchun L@ min vagqt kifoya qiladi va 40 km
masofaga yetadi.

2.2.9-rasm. Relssiz tramvay

Singapurda haydovchisiz taksilar va ketidan hadovchisiz avtobuslar
sinovdan o‘tkazildi. Ular yo‘nalishga 2022 yilda tushirilishi
rejalashtirilgan. Shu bilan birga, Singapur Milliy universiteti talabalar
shaharchasida 20 soniyada zaryad oladigan fransuz elektrobusining
sinovlari o‘tkazildi va hukumat yo‘lovchilarning talabiga binoan
ishlaydigan jamoat transporti tizimini yaratish bo‘yicha tanlovni
allagachon boshlab yuborgan (2.2.10-rasm).

2.2.10-rasm. Singapurda sinovdan o‘tkazilgan Fransiya elektrobusi
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Atrof-muhitga zarar yetkazmaydigan avtobuslar yaratish g‘oyasi
ustida uzoq yillardan buyon dunyo b‘oylab tadgiqotlar davom ettirilmogda
va yugori natijalarga erishildi. Quyida ana shunday avtobuslarni yaratish
bo‘yicha erishilgan natijalarga to‘xtalamiz.

Martin Pes tomonidan “Montreal Society of Transportation” bilan
hamkorlikda ishlab chiqilgan ekologik toza “Cameo” nomli avtobus 32
nafargacha yo‘lovchi tashiy oladi. Avtobusning elektr
superkondensatorlari bir necha soniya ichida quvvatlanadi (2.2.11-rasm).

2.2.11-rasm. “Cameo” avtobusi

Ikki qavatli "Katta ko‘k avtobus" (Big Blue Bus) Gabriel
Wartofskyga tegishli va mazkur avtobus benzin bilan ishlaydi. Sarflangan
yoqgilg‘idan tozalash tizimi hisobiga atmosferaga zararli kimyoviy
komponentlarsiz karbonat angidrid gazini chiqaradi (2.2.12-rasm).

2.2.12-rasm. “Big Blue Bus” avtobusi
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“Setra Coach” avtobusi litiy-ionli (Li-Ion) batareyalarda ishlaydi.
Rejalashtirilgan o‘rindiglar imkoniyati cheklangan yo‘lovchilar uchun ham
moslashtirilgan (2.2.13-rasm). G'oya mualliflari Adam Cunningham va
Adrian Barron.

2.2.13-rasm. “Setra Coach” avtobusi

Avto-dizayner Peter Simon “Credo E-Bone” avtobus konsepsiyasini
ishlab chiqdi, uning g‘oyasiga ko‘ra, dvigatel litiy batareyasi va vodorod
yonilg‘i elementlari bilan ishlaydi (2.2.14-rasm).

2.2.14-rasm. “Credo E-Bone” avtobusi

“AutoTram” - bu “Fraunhofer System Research” kompaniyasi
loyihasi. Avtobus kabinasining dizayni takomillashgan "qayishqoq"
tramvayga o‘xshaydi. “AutoTram” rel’slar va elektr simlariga muhtoj
emas, u litiy-ionli batareyalar quvvatida ishlashga moslashgan (2.2.15-
rasm).
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2.2.15-rasm. “AutoTram” avtobusi

Dizayner Alain Monteiro — “SKhy” kontseptsiyasining yaratuvchisi.
Mazkur avtobus quyosh energiyasida ishlaydi. Yorug'lik energiyasini
sintez qilish uchun avtobus tomida fotoelektrik yacheykalar
Joylashtirilgan. “SKhy” is yoki boshqa zaharli gazlar chigarmaydi. Bundan
tashqari, ishlatilgan suvni filtrlaydi, uni qayta ishlatish uchun yaroqli
holatga keltiradi. Shuningdek, “SKhy”da harakat vaqtida karbonat
angidrid gazini yig‘ish, yong‘in o‘chirish funktsiyalari mavjud. Avtobus
korpusi alyuminiy va boshqa qayta ishlanadigan materiallardan
tayyorlangan (2.2.16-rasm).

a

2.2.16-rasm. “SKhy” avtobusi
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“Takht Lahori” avtobusi — Pokistonlik dizayner Ali Murtazaga
tegishli. Avtobus g‘ildiraklari ichida joylashgan litiy-ionli batareyalar
uning harakatini ta‘minlaydi. Loyiha Pokistondagi ikkinchi yirik shahar —
Lahor aholisi transport ehtiyojlarini qondirish uchun ishlab chiqilgan
(2.2.17-rasm).

2.2.17-rasm. “Takht Lahori” avtobusi

“B2us” - Francesc Gaschning gibrid avtobusi. Ispaniyalik dizayner
avtobusni energiya tejaydigan tizim bilan ta'minlashni rejalashtirgan.
“B2us” elektr dvigatelidan tashqari, quyosh batareyasi bilan jihozlangan.
“OLED” texnologiyasi mavjud b‘osh  o‘rindiglar va avtobusning
joylashuv manzili to‘grisidagi ma'lumotlarni uzatish uchun ishlatiladi
{2.2.18-rasm).

2.2.18-rasm. “Takht Lahori” avtobusi
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Yuqoridagilardan xulosa o‘rnida aytish mumkinki, keyingi yillarda
yo‘lovchilarni tashishda ekologiya, transport tirbandligi, xizmat ko‘rsatish
sifati masalalari dolzarb hisoblanmogda.

2.3. Yo‘lovchi avtomobil transporti vositalari tasnifi

O‘zbekiston Respublikasining “Avtomobil transporti to‘g‘risida”gi
Qonuniga muvofiq avtotransport vositasi deyilganda yo‘lovchilar, bagaj,
yuklar tashishga hamda maxsus ishlarni bajarishga mo‘ljallangan
avtomobillar, shatakchi avtomobillar, tirkama va yarim tirkamalar
tushuniladi.

Avtobus atamasiga  O‘zbekiston  Respublikasi Vazirlar
Maxkamasining (4 noyabr 2003 yildagi) 482-qarori bilan tasdiglangan
Nizomga muvofiq quyidagicha tarif berilgan. Avtobus — yo‘lovchilarni,
bagajni tashishga mo‘ijaliangan va haydovchi o‘rnini hisobga olmaganda 8
tadan ortiq o°‘rindigqa ega bo‘lgan avtotransport vositasi.

Aholining tashishga bo‘lgan ehtiyojini qondirishda birinchi o‘rinda
avtomobil transporti vositalaridan biri bo‘lgan avtobuslar alohida o‘rin
tutadi.

Avtobuslar sig‘imiga, o‘lchamiga, ishiatilishiga, kuzov tipiga,
qavatliligiga, konstruktiv xususiyatlariga va boshqa belgilariga qarab
turlarga ajratiladi.

Sig‘imiga qarab avtobuslar 5 turga ajratiladi: juda kichik, kichik,
o‘rta, katta va juda katta (2.3.1-pacm).

2.3.1-jadvalda har xil wvazifali va uzunlikdagi avtobuslar
sig‘diruvchanligi ma’lumotlari keltirilgan.

a)

b)
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)

d)

2.3.1-rasm. Avtobuslarning sig‘imiga ko ra turlari: a) juda kichik si

imli; b)

kichik sig‘imli;e) o‘rta sig‘imli; d) katta sig‘imli; ¢) juda katta sig‘imli.

2.3 1-jadval
Avtobuslarning sig‘diruvchanligi bo‘yichasinfianishi

Olchamlari | Standart Nominal sig*diruvchanligi. joylar soni
ga talabiga Shahar ichi avtobuslari Shahar atrofi avtobuslari Boshga
ko‘ra ko‘ra, uchun uchun barcha
avtobus gabarit | O‘tiris | Turib | Birga- | O‘tiris | Turib | Birgali | avtobuslar
turlari | uzunligim | h ketish | likda h ketish | kda uchun
jovlaui | joylari joylaui | joylari
soni soni soni sont
Juda kichik
sig‘imli 5 gacha 10 - 10 - - - 10
Kichik
sig'imli 6-7.5 18-22 10-15 | 28-37 20-25 5 25-30 20-25
O'rta
sig‘imli 8-9.5 20-25 30-35 50-60 | 25-35 10 35-45 25-35
Katta
sig‘imli 10-12.5 25-35 55-75 | 80-110 | 35-45 15 50-60 35-45
Juda katta
sig‘imli 16,5-24 35-45 | 85-100 | 120 va - - - -
(birlashti- undan
rilgan) ortig

“Toshshahartransxizmat™ AJ tarkibidagi avtobus saroylarida mavjud
shahar avtobuslari soni to‘g‘risidagi ma’lumot 2.3.2 -jadvalda keltirilgan
(11.05.2019 yil holatiga ko‘ra).



2.3.2 -jadval

“Toshshahartransxizmat” AJ tarkibidagi avtobus saroylarida mavjud
shahar avtobuslari soni to‘g‘risida ma’lumot

Avtobus | Umumiy Shu jumladan avtosaroylar bo‘yicha

markasi 1-AS | 2-A8 | 4-AS | 5-AS | 7-AS | 8-AS | 12-AS | 18-AS
Jami 1399 137 204 144 93 145 315 196 165
MAN 131 10 22 10 10 19 13 28 14

Mersedes 527 47 95 56 44 59 117 55 58
Benz

Conecto

Low Floor

Isuzu NP- 448 39 58 44 11 33 119 77 67
37 ;

Isuzu HC- 220 31 20 24 20 35 42 28 20
40

Isuzu LE- 73 10 9 10 8 3 19 8 6
60

2.3.3-jadvalda  Respublikamizda ishlab chiqarilayotgan va

yo‘lovchilar tashishda ishlatilayotgan avtobuslarning texnik tavsiflari

keltirilgan

2.3.3-jadval

Respublikamizda ishlab chigarilayotgan va yo‘lovchilar tashishda
ishlatilayotgan avtobuslarning texnik tavsiflari

Avtobuslaring Avtobuslaring rusumi, texnik tavsiflari ko‘rsatkichi

texnik
tavsiflari nomi

g Isuzu SAZ Le 60 | Isuzu SAZ NP 26 | [suzu SAZ HC 40
MAN A22 CNG

Gabarit 12000 8065 6920 6920
uzunligi, mm
Gabarit 2550 2470 2250 2240
kengligi. mm .
Gabarit 3410 2755 2880 2880
balandligi, mm
Gildirak 4500 4540 3815 3815
bazasi, mm
Ruxsat etilgan 19500 10200 6500 7000
to‘la massasi.
kg - :
Yo‘lovchi 90 56 37 38
sigimi,
yo'lovchi
O rindiglar 30 25 24 16
soni. dona

36




Avtobuslar kuzovining shakliga qarab vagon va kapot tipli,
gavatliligiga qarab bir (yoki %), bir yarim va ikki qavatli bo‘lishi mumkin.
O‘z navbatida tomi ochig va yopiq turlarga ham bo‘linadi (2.3.1-rasm).

Dvigatelning turiga garab avtobuslar karbyuratorli, dizelli va elektrik
(clektrobuslar) turlarga bo‘linadilar.

Avtobuslarda dvigatel kuzovning oldida, orqasida yoki polning
tagida joylashishi mumkin.

W W T

e

L ey o

;'““w, A

2.3.1-rasm. Umumiy belgilari bo‘yicha avtobuslarning sinflanishi:
a — vagon tipli: 1, 2 — yakka; 3 — gqo‘shaloq; b — kapot tipli (4) va kaltakapotli (5-
7); c— qavatli: 8 — 1% qavatli; 9 1,5 qavatli; 10 -2 qavatli; d — ochiq: 11 — tomi
ochiq; 12 — tomi yopiq.

Yengil avtomobillar ishlatilishiga, kuzov turiga, dvigatelning ishchi
hajmiga va og‘irligiga qarab turlarga ajratiladi.

Ishlatilishiga qarab yengil avtomobillar umumfoydalanishdagi,
xizmatchi, prokatdagi va shaxsiy avtomobillarga ajratiladi. "

Shahar avtobuslari konstruksiyasiga qo‘yiladigan talablardan biri
avtobuslarning gabarit o°Ichamlarini o‘zgartirmasdan turib uning yo‘lovchi
sig‘imini oshirish imkoniyatidir. Bu holatda yo‘lovchilarning ma’lum bir
gismi qisga (o‘rtacha 3-4 km) masofalarga gatnashi e’tiborga olinadi.
Shahar ichi tashishlarida aloga tezligi 20-22 km/soat bo‘lib, yo‘lovchilar
harakatlanish vaqti o‘rtacha 15-20 minutdan oshmaydi. Bundan tashqari
sutka soatlari ichida yo‘lovchilar ogimining notekisligi ham ahamiyatga
ega. Shuning uchun shahar ichi avtobuslarida o‘tirish joylari avtobus
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sig'imidan ancha kam bo‘lishi magsadga muvofiqdir. Aviobus cshiklari
atrofida 2,5-4 m? atrofida mavdoncha bo‘lishi kerak.

Shaharlararo  yo‘nalishlarda gatnovehi  aviebuslar qo ‘Ini tirash
(go"yish) va suyanib ketish mumkin bo®lgan mmshoq goplamali kreslolar
bilan jihozlanishi kerak.

Avtobus eshiklarining o’lchamlar va konstroksiyasi alohlda o‘rn
tutadi. Shahar avtobuslari 2-3 eshikli, shaharlararo aviobuslar esa bir
eshikli bo*lisht magsadga muvofiq.

‘Avtobuslarning  o‘tirish  joylari qulay, harakat tezligi yuqori,
kuzovning tebranishi kam, yaxshi voritilgan, havo avlanishi va isitilishi
ta’minlangan bo‘lishi kcrak.

Shaharlararo  va turistik avtobuslarda o°tirish joylari gancha
boJishidan gat’iy nazar bagaj uchun maxsus joylar bo‘lishi lozim. Bagaj
Joylari 6-8 bagaj o miga qarab otseklarga (bo‘lim) bo‘linadi. Bunda bir
yo'lovchiga 9,1 m* dan kam bo‘lmagan bagaj maydoni to‘g'ri kelishi
kerak.

Avtobus haydovchisining ishi boshga avtomobillar
haydovchilarining ish sharoitidan ancha farg giladi. Masalan bir soatda
uzatmalar qutsi 160-180 marta o‘chirib yogiladi va 35-40 marta tormoz
beriladi. Bunday katta jismoniy bosim  haydovchini  toligtiradi
Haydovchining ish sharoitini  yaxshilash uchun mehnat jarayonini
mexanizatsiyalash va avtomatlashtirish va ish jovini yaxshi tashkit etish
talab etiladi.

Yengil taksi avtomobillari kuzovi va konstruksivasiga go‘yiladigan
umumiy talablar shaxsiy foydalanishdagi yengi! avtomobillarnikidan facg
qiladi. Taksilar sig‘imi to*rt vo*lovchidan iborat bo*ladi.

2.4, Yo'lovchi transporti va harakatlanuvcehi tarkib turini tanlashni
asoslash

Har bir yo'lovchi transporti sig'im, o‘tagonlik va manevrchanlik,
Kkomfortlik darajasi, tashish qobilivati va boshga ko‘rsatkichlari va
xusustyatlan bo‘yicha tavsiflanadi. Reai sharoitlarda ham mos ravishda
ma’lum farqlarga ega bo‘ladi, va'ni, tashishga bo‘lgan talab, vagt va
tfransport tarmoqlart vo'nalishlari kesimida  yo‘lovchilar  ogimi  va
quvvatining o'zgarishi, yo'lovchilar gqatnovining o‘rtacha uzogligi va shu
kabilar. Bular o‘z navbatida transportning har xil turlati va tiplarini
go‘tlashning ratsional sohalarini aniqlash, golaversa ma’tum aholi punkti
sharoiti uchun transport turini tanlash zaruratini keltirib chigaradi.
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Yolovchilar lashish transportining ma'lum turini tanlash mezonlari
sholini tashishga bo'lgan ehtiyojini va talab qgilinadigan sifat darajasini
minimal xarajatlar, transport tizimiga kapital qo‘vilmalar va uning
ckspluatatsiya xarajatlari bilan to‘liq qondirish lozim. Tadqiqotlar
ko'rsatishicha kapital sarflar va ekspluatatsion xarajatlar yo'lovchilar
oqumi yoki aylanmasining funksiyasi hisoblanadi.

Har bir yo‘lovchi transportining o°ziga xos xususiyati ham kapital
go'vilmalarni ham e¢kspluatatsion xarajatlarni hisoblash usuliga ta’sir
giladi. Shunday qilib, avtobuslar uchun kapital go‘yilmalarni hisoblashda
transport tarmog‘ ining bir tomonlama uzuniigi (L) (bir harakat tasmasiga
keltirilgan) hisobga olinadi; gatnov gismining 1 km harakat tasmasini
(polosa) qurish narxi (Cp); avtobus uchun bir harakat tasmasi qivmatidan
ajratmaning wlushi, (¢ ); avtobusning tegishli turint inventar soni (4im).
wransport vositasining birlik narxi {Cy), tegishh turdagi avtobuslar uchun
garajda turish joyining narxi (Cy); vonilg'i quyish shahobchasining qurilish
narxi { 3¢, ) va so‘'nggi va oraliq stansiyalarning zarur soni (y.C, ).
vo'naiishdagi to*xtash punktlari mshootlart (3 ¢, ) va transport vositasi
harakatini tashkil etish qurilmalariming (3 ¢,, } narxi.

Kapital qo'yilmaning umumiy miqdor quyidagicha fodalanadi:

K. _%6" S AL AL SO e YO e, (2.41)

Yillik ekspluatatsion xarajatlar o ‘zgaruvchan va doimiy xarajatlarga
bo‘linadi.

O zgaruvchan xaragjatlarni quyidagilar tashkil etadi: avtobusning 10
mashina-km masofaga me’yoriy xarajatlan (3, ). avtobusning o‘rtacha
sutkalik masofasi (7, ). harakatdagi avtobuslar soni ( 4,), avtobusning
yo‘nalishda 1 soat bo‘sh turishining me’yoriy xXarajati {3, ); avtobusning
yo‘nalishda o‘rtacha sutkalik bo‘sh turishi, inashina-soat (:,); avtobusning
10 mashina-km masofasi uchun yo‘Ini ta’miirlash me’yoriy xarajati (2,,) v

3,, = 0365019, 4,0, + > D1, +0,0013, 4.4, (2.4.2)

Avtobusning doimiy xarajadlari garajni ta’mirlash ( 2, ), yonilg'i
quyish shahobchasi (3, Jva yo nalish stansiyalan (30°nggi va oraliq) ( 2,)
yillik me’yoriy xarajatlarini o°z ichiga oladi.

2,539, +3 D0t 2, (243) -

Muayyan vyo‘lovchi transportidan oqgilona foydalanish sohasini
aniglash uchun yo’lovchilar aylanmasi aniglanadi, so‘ngra yuqoridagi
formulalardan foydalangan holda uni amalga oshirish uchun talab
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gilinadigan qurilish va ekspluatatsiya xarajatlari. toptladi va ularning
yo‘lovchilar ogimi yoki yo'lovchilar aylanmasining ozgarish grafikalari
quriladi. Birog bu hisob usuli ishdagi ishonchlilik, aloga tezligi,
komfortlik, sanitar-gigivenik sharoit va shu kabi tavsiflarni hisobga
olmaydi. Bu avvale, bir-biriga o‘xshamaydigan omillami bitta o‘ichov
birligiga keltirish, shuningdek. ushbu omillarning yakuniy natijalarga
ta'sirini aniglashning giyinligi bilan bog‘liq bo‘lib. uni fagar evristik
bahelash mumkin.

Yo‘lovchi transporti vositasi turini tanlashning muhim jihatiaridan
biri tegishli (zarur) harakat intervalint ta’minlash hisoblanadi. Harakat
intervaiint uzayishi ye'lovchilarming transportni kutish vagti sartining
o'sishiga va aloqaning qivinlashishiga, qisqarishi esa yo'lning o‘tkazish
qobiliyati, harakat xavfsizligi va muntazamligini cheklashga olib keladi.
Tadqiqotiar shuni ko'rsatdiki, transport vositalar yctishmaydigan va
avtobuslar sig'imidan foydalanish yuqori bo‘lgan joyda, katta sig‘imli
avtobusdan foydalanish samarali bo‘lib, harakat intervalini ruxsat etilgan
chegaralar oralig‘ida oshirishga imkon beradi. Transport vositalar soni
yetarlicha va sig imdan foydalanish koetfisiyenti kichik bo‘lganda, kichik
sighimli avtobusdan foydalanish va buning hisobiga harakatlanish
intervalini tegishli chegaralarda kamaytirish magsadga muvofigdir.

Yo'lovchilarn tashish talabini qondirish magsadida avtobuslar sonini
va sig‘imuni fanlashni hisoblash zarur. Transport tarmog ida yo*lovchilar
aylanmasi ( » ) ma’lum bo‘lsa, bu shart quyidagi tenglik bilan ifodalanadt:

P=Au,7 Vs (2.4.4)
bu yerda: 4, — harakatdagi {(vo'nalishdagi) transport vositalari soni; ¢, —
transport vositalari birligining hisobly sig‘imi; », — hisobiy sig‘imdan
foydalanish koeffisityenti; 1, — transport vositalari ekspluatatsion tezligi.

Yugoridagi ifodadan xulosa qilishim mumkinki, hisobiy sig‘imni
tanlash, transport vositalarining sonint tanlashni belgilaydi va bu o‘z
navbatida, harakat chastotasiga, sig'im jihatidan transport vositalaridan
foydalanishga va fransport xizmatlarining boshqga ko‘rsatkichlariga ta'sir
giladi.

Agar harakatdagi harakatlanuvchi tarkib soni { 4, ) va marshrut tizimi
ma’lum bo‘lsa, unda ye'nalishdagi o‘rtacha interval quyidagiga teng
bo‘ladr:

[ 2 (2.4.9)
AT,
bu yerda: 31, —transport tizimidagi yo*natishlar migdori.
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Belgilangan maksimal ruxsat etilgan yo‘nalish intervali +, uchun
harakatlanuvchi tarkibning minimal soni 4, nt aniglash mumkin. 4, ning
topilgan gqiymati va transport tarmog'ining P, minimal yo‘lovchilar bilan
vuklangan soatida harakatlanuvchi tarkib sig‘imidan foydalanish y, juda
muhimdir.

Vaqt bo‘yicha yolovchilar oqimining o‘zgarishi tashish sifatiga,
harakatlanuvchi tarkib sigiimining tanloviga sezilarli ta’sir ko‘rsatadi.
tHarakatlanuvchi tarkibdan fovdalanish va tashish sifati bo‘yicha aholining
transportdagi vaqt sarft bo‘yicha eng yaxshi ko‘rsatkichlarga ega bo‘lish
uchun turli sig‘imdagi harakatlanuvchi tarkibdan foydalanish va ularnt
yo*lovchilar hajmiga mos ravishda yo‘nalishlar bo‘yicha tagsimlash zarur,
ammo bu transport korxonalari ekspluatatsiya xarajatlarining biroz
oshishiga olib keladi. Shunday qilib, harakatlanuvchi tarkib sig‘imini
tanlash vazifasi — mos harakat intervalida minimal xarajatlar mezonida va
sig‘imdan foydalanish kocffisiycntiga muvofiq optimatlashtirishdir. »

Yonalishlardagi talab etiladigan harakatlanuvchi tarkib sig‘imi
vo'nalishdagi nisbiy yo‘lovchilar aylanmasi ( ¢; ) bilan ifodalanad: va
quyidagicha ifodalanadi:

0,1

Q: = __,_“I (24.6)

bu yerda: 0; -~ ko‘rilayotgan davrda yo‘nalishdagi yo‘lovchilar hajmi; 7, —
gatnovning o‘rtacha uzunligi; 7, — yo‘nalish masofasi.

Tadgiqotlarning  ko‘rsatishicha  aholi  punktining  barcha
yo‘nalishlarida yo‘lovchilamni tashish bo‘yicha bir xil sharoit yaratish (teng
migdordagi harakat intervali va harakatlanuvchi tarkib sig'imidan
foydalanish koeffisiyenti bilan ta'minlash) uchun shunday sig‘imli
harakatlanuvchi  tarkibni tanlash kerakki, u yo‘nalishdagi nisbiy
vo‘lovchilar aylanmasiga mos bo‘lsin.

O’rtacha sig'im:

q—lg—z )5 s (2.4.7)

363 :w‘ Jul g 3 el

bu yerda: ¢
mos ravishda oylar, sutka soatlari, yo'nalishning uzunligi va yo‘nalishi va
“tigiz  soat”dagi soatning ichi  bo‘vicha tashishning notekislik
koeffisiyentlari.

Turli kattalikdagi shaharlarda o‘tkazilgan hisoblar natijasi bo‘yicha
2.4 1-jadvaldagi ma’lumotlar olingan | 14].

,— tarmoqdagi hisobiy villik yo'lovchilar hajmi; s.5,5,.3.,.—
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: 2.4.1-jadval.
Aholi soni bo* VIcha turli kartalikdagi shaharlarga to‘g‘ri keluvchi har
xil sig*imii hnrakatlanuvdn tarkiblar bo'yicha ma’lumot

Shaharlar guruht Aholi soni. ming_odam Harvakatlanuychi tarkib bisligining
o'rtacha sig-imi, yo'lovchi
i 1000 dan oriig 120130
e 2L SWOdan1000gacha | %000 o |
3 250 dan S00 gacha 75-80
31 100dan250gacha 657
3 30 dan 100 gacha ) ) 45-50

Biroq, o'rtacha sig‘im fagat bir qator harakatlanuvchi tarkibning
imkoniyatlarini hisoblashda go‘/lanma bo‘lib xizmat giladi. Ushbu migdor
oshishi bilan ekspluatatsion imkonivatlar yaxshilanadi, ammo harakatni
tashkil etish murakkablashad), texnik xizmat ko‘rsatish va ta’mirlash
xarajatlart oshadi. zavoddan ishlab chigarishning qisqgarishi hisobiga
harakatlanuvchi tarkib narxi oshadi. Shu sababli, amaliyotda minimal
miqdordagi harakatlanuvchi tarkibni ekspluatatsiya qilishga harakat
qilinadi. Harakatlanuvchi tarkib prof D.S.Sameilov tomonidan taklif
qilingan usul bo‘yicha tanlanadi va uning mohiyati quyidagicha.
Yo'nalishlarda tashish bo‘yicha transport ishi to‘g risidagi ma’lumotlar
olinib, hisoblash yo‘li bilan harakatlanuvchi tarkibning o‘rtacha sig‘imi
aniglanadi.  Yo'nalishlar bo'yicha tashishning tagsimlanish grafigi
harakatlanuvchi tarkib sig‘imi shkalasi bilan birlashtirilib, o*rtacha hisobiy
sig'im yo'nalishdagi o‘rtacha nisbly yo'lovchilar oqimiga ( ¢,. )
moslanadi. Yo‘nalish uchun r va oraligi intervallari mezoni asos

AR r min

qilib oimadi. Mazkur intervallarning ulushi juda kichikligi sababli paralicl
yo‘nalishlar yoki maksimal hisobiy sigimga ega bo‘igan harakatianuvchi
tarkib hisobiga o‘zlashtiriladi. Keyin o‘rtacha kattalik ¢, va ¢, ,
shuningdek +, , mazkur o‘rtacha sig'imga ega bo‘lgan harakatlanuvchi
tarkib  tomonidan  o‘zlashtirilgan nisbiy  yo‘lovchilar  aylanmasi
chegaralarini belgiiaydi.

O O Wnterval o, -0, interval  chegaralarini  buzsa,
harakatlanuvchi tarkibning topilgan turi yagona bo‘lishi mumkin. Ammo
amaliyotda hunday holat kam uchraydi. Shuning uchun harakatlanuvchi
tarkibning sig‘imi qo‘shimcha ravishda ¢, -0, interval chegaralarida
Joylashgan yo‘nalishlarda tashishni araiga oshirish uchun topiladi. Hisob-
Kitoblar nattjasida, nisbiy yo'lovchilar aylanmasi chegaralaridagi barcha
bo‘shliglar (uzilish) bﬁrtdraf etilmaguncha harakatlanuvehi tarkib turi
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(ikkinchist, kevin uchinchisi) olinaveradi. Mazkur nsul bo‘yicha amaliy
hisoblar natijalari 2.4 2-jadvalda berilgan [14].

2.4.2-jadval

Shaharlar guruhlariga mes keluvehi barakatlanuvchi tarkib sigtimi

va harakat intervallari to‘g‘risida ma’lJumoi

Aloli soni Talab etiladigan Yornalishlardagi hisobiv | Yo nalishlardagi nisbiy
bo'yicha harakalanuvchi harakat ingerali, mn o zlashtirilgan
| shaharlar tarkib sig umi. yvo'lovchilar aylanmasi
i gurublar, volovehi intervali chegarass. ming
{ uing odam vo-lovehi knmv/(kim suka)
Lo [l T Mabsingl |~ Quyi T Vugon
i. t 35 2 ! 7 L4 10
| {1000-2000) 9n 23| 7 3.6 12.8
o bome o327 e p o2 |
T 35 2 T 7 14 49
©(500-1000) a0 2 7 37 128
| 160 2.7 7 7.6 19,7
3 33 PR 8 1A 5.4
[ (250-500) 65 2 8 25 8.4
' 110 2 4 4,1 162
i 3 33 2 10 12 54
(100-250) 65 2 3 24 8.4
i 110 2.4 % 3.6 {2
X 3 35 2 10 1.3 6,2
__ts0e100) o |2 | | 25 | ss

Mazkur usul harakatlanuvchi tarkibni nisbly yo'lovchilar aylanmasi
bo‘yicha yo‘nalishlar o‘rtasida tagsimlashga va ushbu vo'nalishlarda turh

sig‘imli

harakatlanuvchi

tarkib  sonint

aniglashga imhkon beradi.

Tadqiqotlar va hisob-kitoblar ko‘rsatishicha {-4 guruh shaharlarida
tashishlarning asosiv hajmi o‘rta sig‘iml harakatlanuvchi tarkiblar
vordamida amalga oshirilishi fozim (2.4.3-jadval).

2.4.3-jadval

Shaharlar guruhlariga mos keluvchi harakatlanuvchi tarkib sig‘imi
va yo‘nalishlardagi yo‘lovchilar aylanmasi intervali chegarasi hamda
tashish hajmi miqdori to‘g*risida ma’lumot

Aholi soni

[ Talab etifadigan

ho'yich; .
oy c -, harakatlanuvchi
shaharlar I
. tarkib s1g°iim,
guruhlari, . .
yo'loveht

ming odam

Yo nalishlardagi
o-zlashtirilgan
vo'loychilar
aylanmasi intervali
chegarasi. ming
yo'lovehi kmitkm
sutka)

Yo'lovehilar tashish hajmi, %

Quwyi

Yugori

Mipimal | Me voriy Maksimal

{o‘rtacha)
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I 35 1.4 36 1 8 : 8
(1600-2000) 90 3.6 12 74 6 2
e 230 12 22 15 28 30
2 35 1.4 33 20 s 14
(300-1000) 50 3.3 10 67 65 | 63
I 160 10 19,7 13 20 23
3 35 133 28 22 15 13
(236-500y 63 28 6.8 58 48 | 47
110 6.8 162 20 37 0
4 35 1.17 28 42 30 | 20
(100-230) 63 2 5.7 45 500 48
10 5.7 12 13 20 l 32
L 35 123 34 70 66| 4%
(30-100) 5 34 v 30 34 52

Qator harakatlanuvchi tarkib sig'tmint  hisoblashdan olingan
ma’fumotlar bo‘yicha milliy igtisodiyotning maksimal samaradoriligi,
barcha zvenolar ishonchliligi, iqtisodiy, harakat xavfsizligi talablari va shu
kabilar bo‘yicha har bir aholi punku uchun yolovehi transporti tizimining
varianti tantanadi.

Har bir qator sig‘imga ma’lum harakatlanuvchi tarkib turi mos
kelishini hisobga olib, anig transport tizimi uchun transport turi tanlovi
quwdagl bosqichlarni o°z ichiga oladi:

' “transport tizimlari variantlarini tuzish;

- berilgan yo'nalishdagi harakat intervaliga mos kelishini tekshirish;

- texnik-iqtisodiy jihatdan eng samarali variantai tanlash;

Protessor D.S.Samoylov tomonidan shaharlar guruhlari bo‘vicha
yo'lovchi transporti tizimi variantlarnt to‘g‘risida tuzilgan jadval quyida
keltirilgan (2.4 4-jadval).

2.4.4-jadval
Shaharlar guruhlari bo‘yicha yo‘lovchi transporti tizimi variantlari
Aholi soni | Harakatlanus o Shahar volovchi lransportt tizimi O dashiritadigan
bo‘vicha hr farkib varianilar vo'lovchilar
shabartar hisobiy lashishning utushi, %
gurublari, sigtimi,
|__ming odam volovehi | B S
| 3s Kichik sig umli aviobus 8-11
(1000-2000) - 90 Kaita sig-imti avtobus 62-74
e 230 Juda katta sig'imh tramvay 15-30
1 35 Kichik sig imli aviobus 11-8
(1000-2000) 90 O’ria sig'imii trolleybus 74-62
230 Juda katta sig'imli tramvay 15-30
1 35 10-20 yo‘lovchi sig*imli mikioavtobus 1t-8
(1060-2000) Kichik sig'imli avtobus
Katta sig™imli avtobus
90 O’rta sig‘imlt trofleybus 74-62
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230 Katta sig'iml tramvay 15-30

2 33 Kichik sig-imli aviobus 20-14
(300-1000) 90 O'rta sig'imli trollevbus 76-63
160 Katta sig tmli tramvay 13-23

2 35 Kichik sig“imli aviobus 20-14
{500-1000) 9H) Katta sig'imli avtobus 20-40
160 Oria sig’imii trollevbus 67-63

Katta stg'imli tramvay 13-63

3 35 Kichik sig imh avtobus 22-13
(230-300) 63 O'rla sig'imlt aviobus 38-47
110 Katta sig’imli aviobus 20-40

3 33 Kichik sig'imli aviobus 22-13
{250-500) 65 O'ria sigimli avtobus 58-47
110 Katta sig'imli tramvay 20-40

3 35 Kichik sig‘imli avtobus 22-13
{250-500) 63 Kichik sig‘imti trollexvbus 38-47
110 Katta sig'imhi frolleybus 20-40

3 35 Kichik sig‘imii aviobus 22-13
(250-500) 63 Kichik sig-im}i trolleybus 58-47
110 Katta sig‘imii tramvay 20-40

4 33 3-shahar guruhi bilan bir xil variant 42-20
(100-230) 63 35-48
{10 13-32

N 35 Kichik sigiimli avtobus 70-48
{50-100) O'rta sighimli aviobus 30-32

Texnik-iqtisodiy tagqoslash volovchi transport tizimlari variantlari
asosida amalga oshiriladi. Agar u mimmal keltirilgan  qurilish-
ckspluatatsiya xarajatlarini ta’minlasa, unda variant sarmarali hisoblanadi.

Variantlarni tantash tartibi quytdagicha. Birinchidan, wansport
tizimlarining barcha asosiy variantlari ko'rib chigiladi va qator chekloviar
sababli gabul qilinishi mumkin bo‘lmagan variantiar, birinchi navbatda
me'moriy va rejalashtirish, sanitariya-gigivena, igtisodiy va shu kabilar
chigarib tashlanadi. Keyin sig'im jihatdan raqobatlashmaydigan transport
va harakatlanuvchi  tarkib turlan  ko‘rib  chigiladi.  Asosiysi,
harakatlanuvchi tarkib inventar sonining vetarliligi hisoblanadi. Bu yerdan,
talab etiladigan chegaraviy y‘onalish intervali bilan harakatlanish
chastotasini ta'minlagan holda transport vositalarining tipini va turlarini
o°zgartirish imkontyati va zarurati kelib chigadi.

Bunday tanlovdan so'ng, vartantlar xarajatlarning kattaligini hisobga
olgan holda keltiriigan xarajatlar bo‘yicha taggoslanadi.

‘ Hisob-kitoblar natijalariga ko‘ra. 3-guruh shaharlart uchun fagat
avtobuslardan foydalaniladi; turli xil sig'imli avtobuslar 4 va 3-guruhdagi
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shaharlar uchun ham ragobatdan tashqarida, fagat | va 2-guruhdagi
shaharlar uchun transportning har xil turlaridan foydalanish mumkin - bu
erda nisbiy yo'lovchilar aylanmasi qivmati hal gituvchi ahamiyatga ega.

2.5, Avtomobillarning texnik-ekspluatatsion sifatlari

Avtomobillarning  asosiy  texnik-ekspluatatsion  xususiyatlariga
quyidagtiar kiradt: dinamikligi, yonilg i igtisodchanligi,
boshgariluvchanligi, turg ‘unligi, o‘tag‘onligi, harakatlanish ravonligi,
sig'diva olish xususiyati, mustahkamligi, chidamliligi, texnik xizmar
ko‘rsatish va ta'mirlashga mosligi, ortish-tushirish ishlarini bajarishga
yoki yo lovchilarning chigishi va tushishiga mosligi.

Avtomobilning dinamikligi deyilganda ma’lum yo'l sharoitlarida yuk
va yo‘lovchilami iloji boricha maksimal o‘rtacha tezlik bilan barakatiana
olishi tushuniladi. Avtomobilning dinamikligi ganchalik yaxshi bo‘lsa,
tashish uchun zarur vaqt shunchalik kam bo‘ladi, binobarin avtomobilning
unumdorligt yuqori bo‘ladi, va’'ni ma’lum vaqt birligida anig masofaga
yuk yoki yo‘lovchilarni ko‘p migdorda tashiy oladi. Avtomobilning
dinamikligi uning tortish va tormozlash xususiyatlariga bog‘ligdir.

Avtomobilning yonilg'i igtisodchanlik xususiyvati deyilganda, uning
harakati uchun yoqilayotgan yonilg't quvvatidan oqilona foydalanish
tushuniladi.

Yonilg‘l iqtisodchanligi nihoyatda katta ahamiyatga ega bo‘lgan
ekspluatatsion  xususivatdir, chunki vyonilg‘l xarajatt  umumtashish
tannarxining eng katta gismini tashkil etadi. Qanchalik yonilg‘i kam
sarflansa, avtomobilning ekspluatatsiya xarajati shunchalik arzon bo‘ladi.

Avtomobilning boshgariluvchanlik xwsusiyati uning boshqariluvchi
giildiraklarl holatiga ko‘ra harakat vo‘nalishini o‘zgartira olishidir.
Avtomobilning boshqariluvchanligi uning harakat xavfsizligi darajasiga
Katta ta’sir ko rsatadi.

Avtomobilning turg‘unligi - bu uning sirg‘anish, sirpanib ketish va
ag‘darilishga garshi tura olishidir. Avtomobilning turg-unligi sirpanchiq
yo'l sharoitlari va yugori tezlik bilan harakatlanishida katta ahamiyatga
ega.

Avtomobilning o'tag ‘onligi — bu uning og'ir yo'l sharoitlari va
yo‘ldan tashqarida (qorli voki qumii yo‘llarda, balchiq joylarda)
harakatlana olishidir.

Avtomobilning harakatlanish ravonligi — bu uning notekis yo'llarda
katta tezlik bilan harakatlanishida kuzovining tebranmasligidir.
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Avtomobilning sig 'dira olish xususivati deyilganda unga bir vaqtda
tashishga mo‘Hallangan yuklar migdori yoki yo*lovchilar soni tushuniladi.

Aviomobilning mustahkamligi — uni tuzatish uchun zarur bo‘igan
vagt talab etuvchi sinishlar va buzilishlarsiz ishlash xususiyatidir.

Aviomobilning  chidamliligi  — bu  uming  tuzatish  uchun
ekspluatatsiyadan to’xtatishni talab etuvchi qismlarining jadal eskinshsiz
ishlash xususiyatidir.

Avtomobilning texnik xizmat ko'rsatish va ta'mirlashga mosligi —
uning ushbu ishlarning soddaligi va kam mehnat sarfi, shuningdek ularni
amalga oshirish paytida to‘xtash vagtini belgilaydigan xususivatidir.

Avtomobilning yuk ortish-tushirish voki yo ‘lovchilarning chigishi va
tushishiga mosligi xususivati deyilganda bunday vperatsiyalarni bajarishga
kam mehnat va vagt sarfi tushuniladi.

Bulardan tashgari avtomobillarning quyidagi texnik~ckspluatatsion
sifatlar ham muhim ahamivatga ega.

Avtomobilning konstruktiv xavfsizligi ~ bu uning ishlash jarayonida
atrof-muhitga, harakat qatnashchilariga zarar yetkazishni yo‘qotish.
shuningdek, vo‘l-transport hodisasining og‘irlik darajasini pasaytirish
qobiliyati [19].

Transport vositalarining konstruktiv xavfsizligi faol, sust, halokatdan
keyingi va ckologik xavfsizliklarga bo®linadi.

Faol xavfsizlik — transport vosilasining yo'l-transport hodisasining
oldini olish (uning vujudga kelish chtimolini kamaytirish) xususiyatlandir.
Faol xavfsizlik haydovchi transport vositasining (vo'l~(ransport hodisast
boshlang®ich davriga to‘g'ri keladi) harakatlanish tavsifini o‘zgartirishga
qodir bo‘lgan davrda vuyjudga keladi

Sust xavfsizlik — transport vesitasining yo‘l-transport hodisalari
ogibatlari og‘irliklarini  kamaytiruvchi  xususiyatidir.  Sust  xavfsizlik
haydovchi xavfsizlik tadbirlarini ko‘rishiga qaramasdan avtomobiining
harakatlanish tavsifini o‘zgartira olmaydigan va falokatni bartaral gila
olmaydigan (yo'l-transport hodisasi kulminatsion) davrida vujudga keladi.

Sust xavfsizlik ichki va tashgilarga bo‘linadi. Ichki sust xavfsizlik
transport vositasining uning ichidagi haydovchi va yolovchilarning
shikastlanmasliklari bo‘yicha xav{sizliklarini oshirish va hayotlarini saqlab
qolish hamda yuklami saglashni ta’minlash bo'yicha konstruktiv
xususiyatini belgilaydi.

Tashqi sust xavfsizlik harakatlanishning boshqga qatnashchilari uchun
vo*I-transport hodisasi oqibatiari og‘irliklarini kamaytirish qobiliyatidir,
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Halokatdan keyingi xavfsizlik - transport vositasining yo‘l-transport
hodisasi to‘xtagandan keyin (vo‘l-transport bodisast so‘nggi vakuniy
davri) uning oqibatlarini zudlik bilan bartaraf etish xususiyatidir (ya'ni
aviomobilning vonib ketishi, harakatlanishning boshga gatnashchilarini
urib yuborishi va h k).

Ekologik xavfsizlik - transport vositasining normal foydalanish
jarayonida atrof-muhilga va harakatlanishning qatnashchilariga saibiy
ta’siri darajasini  kamaytiruvchi  xususiyatlari. Ekologik xavi{sizlik
yuqoridagi lagat yo‘l-transport hodisasida yuzaga keladigan uch turdagi
xavfsizlikdan farqli ravishda, transport vositasining kundalik ishi
davomida namoyon bo‘ladi.

Har «xil tabuy-iglimiy sharoitlarni  hisobga oluvchi maxsus
konstruksiyali avtomobillar, masalan, shimoliy (sovug iglim). janubiy
(1ssiq ighim), tropik iglim va boshqa sharoitlariga moslangan bo*ladi.

2.6. Avtobuslar ishining texnik-ekspluatatsion ko‘rsatkichlari

Avtomobillarning ro‘yxatdagi seni

Transport  vositalari migdor ko‘rsatkichlari barcha avtotransport
saroylart uchun umumiy bo‘lib, ular guyidagi elementlardan iboratdir:

An - hisobdagi yoki inventar kitobida hisoblanib boriluvchi
avtomobillarning umumiy soni.

tlisobdagl avtomobillar o'z texnik holatiga ko‘ra ckspluatatsiya
qilishga tayvor (Au) va kun davomida ta’mirda yokl texnu\ xizmat
ko‘rsatishda turuvchi avtomobillarga (Ay) bo®limadi, ya'ni

Ap=Au+ Ag 26.1)
~ Amalda ekspluatatsiyaga tayyor avtomobitlar ba’zi bir sabablarga

ko‘ra to‘la ishlatilmaydi. Ularning bir qismi har xil sabablarga ko‘ra (Ay -
ta’mirda turuvchilardan tashgari), masalan ekspluatatsion materiallar
{yonilg“1, moy, avtoshina, akkumulyator) va hk lar vo‘qhgi, haydovchilar
vo‘qligi yoki betobligi, yo‘ilardan foydalanib bo‘lmasligi va hk larga
ko‘ra bekor turishlari (A ) mumkin.

Aytilganlarga ko'ra,

Act - f‘\c+ A st (262)
Demak, aviosaroy hisobidagi avtomobillar quyidagiga teng bo‘ladi:
Ay = Ac +A nt A bt (263)

Har bir saroydagi avtobus, avtomobil, tirkama hamda varim tirkama
ma'lum davr (rejadagt voki hisobiy) ichida ekspluatatsiyada, bekor
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turishda va ta’mirda turishlari mumkin. Shuning uchun, sarovdagi barcha
avtomobil-kunlar quyidagiga teng bo*ladi:
AK=AK, + AKy+ AKy 2.6.4)

Avtomebil saroyining texnik tayyorgarlik koeffisiyenti

Avtotransport saroyining ishga tayyorgarlik darajasini aniglanish
uchun, texnik jihatdan saroyning ishga tayyorgarlik koeffisiyenti (o)
aniqlanishi lozim.

Texnik tayyorgarlik koeffistyenti:

a) bitta avtobusning ma'lumn kalendar kunlari uchun texnik
tayyorgarlik koeftisiyenti quyidagicha aniglanadi:

— Kll
&, = K, (2.6.5)

bu verda: x, ~ avtobuslarning texnik jihatdan ishga yaroqli kunlari,
kun: K, —ko'rilayotgan davrdagi kalendar kunlari soni, kun.
b) avtosaroy uchun bir kunlik texnik tayvorgarlik koeftisiyenti:

a, =74i-~ (2.6.6)

oot
bu yerda: 4, — texnik soz avtobuslar sonm, dona; 4., — ro yxatdagi
avtobuslar soni, dona.
¢) avtosaroy uchun ma'lum bir kalendar kunlari uchun texnik
tayyorgarlik koeffisiyenti:

N

it

4K,

¥

a,=

(2.6.7)

bu yerda: /1, K, — texnik soz avtomobil-kunlar soni, avto kun; 4,- K, —
ko'rilayotgan davrdagi jami avtomobil-kunlar soni, avto kun.

Avtomobil saroyidan foydalanish keeffisiyenti

- Avtomobillarni texnik jihatdan ishga tayyorgarlik koeffisiventi
ularing texnik holatiga ko'ra ishga varogliligini, ya'ni nosoz emasligini
belgilovchi kattalikdir. Ammo bunday avtomobillami ekspluatatsiya
qilishga zarur bo‘lgan ba’zi bir sabablarga ko‘ra ishlatila olmashik holatlan
amalda bo‘lib turadi. Masalan, vuqgorida ta’kidlanganidek, haydovchilar,
vonilg i-moy materiallari, avtoshina, akkumulyator va shu kabilar yoki
vo‘l holati va iglimiy sharoitlar va h.k.
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Avtomobillarni ishga chiga olmasliklari, odatda, rejalashtirilmaydi,
chunki bunday holatlarga zarurat yo'q, ammo ular avtobus saroylari va
boshqa tashkilotlar isht nugsonlari natijasidir. Shuning uchun
avtomobillardan foydalanishnt rejalashtirishda va hisoblab borishda
avtomobillar saroyidan foydalanish koeffisiyenti ko‘rsatkichi qoltaniladi.
Bu koetfisivent ckspluatatsiyadagi avtomobil-kunlar (AK.) yig'indisini
avtomobil-kalendar kunlar (AKy) yig‘indisiga nisbati bilan aniqlanadi.

Avtomobil sarovidan fovdalanish koeffisiyenti:
a) bitta avtomobil uchun kalendar kunlardagisi:

~

qp=tw (269
K, 0.

bu verda: £, — avtomobilning ishga chiqish kunlari, kun; ¥, -
ko rilayotgan davrdagi kalendar kunlar soni, kun,
b) avtomobil saroyidagi barcha avtomobillar uchun bir kuntik:
» A,
a = — 154 ,, .

iVt

bu yerda: 4, - ishga chiggan avtobuslar soni, dona; 4., 4. -
1o’ yxatdagi aviobuslar soni, dona.

¢) avtomobil saroyvidagi barcha avtomobillar uchun kalendar
kunlardagisi,

A Ky '
7y (2.6.10)

buyerda: 4K, — ishgdagi avtomobil-kunlar soni, avio kun; 4 -, —
ko'rilayotgan davrdagi jami avtomobil-kunlar soni. avt.kun.

Avtobus saroylari avtomobillardan foydalanish koeffisiyentiga yana
haftalik ish kunlari (5 yoki 6 kun) yoki hatta davomida to‘xtamasdan 7 kun
ishlashlari (yonalishda ishlovchi avtobuslar uchun) katta ta’sir ko‘rsatadi.

Avtomobiluing o‘rtacha kunlik masofasi

Ish kuni davomida avtobus ma’lum masofani bosib o‘tadi. Shahar
yo‘nalishlarida ishlovchi avtobuslar shaharlararo yo‘nalishlarda ishlovchi
aviobuslar va taksi avtomobillariga nisbatan kun davomida kamroq masofa
bosib o‘taditar.

Avtomobillar tomonidan bajariladigan barcha gatnovlarni unumli va
unumsiz qatnovlarga bo‘lish mumkin. Transport vositasining unumli
gatnovi ish bajarish bilan bog'liq gatnovdan va unumsiz gatnov bo‘sh
gatnovdan iborat bo‘ladi. Avtobuslarning unumsiz qatnov masofasi o'z
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navbatida boshlang‘ich va ish nihoyasidagi nolinchi gatnovdan hamda
vo‘lovchifarni tashish bilan bog‘lig unumli gatnovlardan iborat bo‘tadi.
Nolinchi gatnov masofasi deyilganda, avtobus saroyidan to harakat
boshlanadigan bekatgacha va so‘nggi ish tugash bekatidan avtobus
saroyigacha bo‘lgan gatnov masofasi tushuniladi.
=l 2] (261D
bu yerda: /, — avtobusning nolinchi qatnov masofasi, km; 7,— avtobusning
kun davomida bosib o‘tgan masofasi, km; z — aviobusning yo‘nalishdagi
qatnovlari soni; / — avtobusning yo‘nalishdagi (bir) qatnov masofasi, km.
Ma'tum vaqt birligi uchun kunlik masofa quyidagi ifoda orgali
aniglanadi:
L=l 7, 41, +]s (2.6.12)
Umumiy holda avtotransport saroyi uchun bir avtomobilga to'g'ri
keluvchi o‘rtacha kunlik masofa, ma’lum vaqt birligi ichida barcha
avtomobillar bosib o‘tgan umumiy masofani umumiy avtomobil-kuniar
vig'indisiga nisbati orqali aniglanadi.
1, - kK (2.6.13)
o1 ZAKP E
bu verda: £ — i-avtomobil bosib o‘tgan masofa, km; K; — i-avtomobiining
1sh kunlari; 4; — 7 turdagi avtomobillar soni.

Avtobuslarning ish va yo'nalishdagi vaqti

Avtobusning ish vaqti yo'nalishdan saroyga qavtib kirish vagtidan
saroydan yo nalishga chigish vaqti va ayrim texnik-lashkiliy sabablarga
ko'ra to' xtab turish va tushlik vaqtlarining ayirmasidan iborat bo'ladi:

71[sh - Iquyt - Tc‘hiq _1 nish 7 fex.io'x. (26 14)
bu yerda: 7,,, — aviobusning avtosaroyga qaytish vaqti, soat, 7ew, —
avtobusning avtosaroydan chigish vaqti, soat; 7. — tushlik vaqti, soat;
Trex0v— texnik sabablarga ko‘ra to*xtash vaqti, soat.

Avtomobillarning ish vaqti qancha katta bo'lsa, ularning ish
samaradorhigi ham shuncha yuqori bo'ladi. Buning uchun avtomobillar
ishini 1,5 va 2 smena qilib tashkil etish magsadga muvofiq bo'ladi. Lekin
ish vaqtining uzunligi yo lovchilar oqimining kunping soatlarl bo’yicha
o'zgarishidan kelib chiqgan holda aniglanishi kerak. Aks holda,
avtobuslarning bo’'sh  yurishi ekspluatatsion Xarajatlarning ortib ketishiga
olib keladi.
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Avtobuslarning yo' nalishdagi vaqti ish vaqtidan ular birinchi bekatga
borisht va oxirgi bekatdan saroyga qaytib kelishi uchun sarflangan nollik
vurish vaqtlarining ayirmasi orqali aniglanadi:

Yt)'=]}uh_/o=Ir‘.vh_tal_tol (2615}
bu yerda: 7.,,— avtobusning ishdagi vaqti, soat, £, — avtobusning nolinchi
qatnov vagti, soat; ¢y, — avtobusning birinchi nolinchi gatnov vagti, soat; #;;
~avtobusning ikkinchi nolinchi gatnov vagti, soat.

(2.6.15) ifodadan ko rinib turibdiki, yo'nalish vaqtini oshirish uchun
nollik qatovlarga sarflanadigan vagtnt kamaytirish kerak bo'ladi. Buning
uchun yo‘nalishlarni avtosaroylarga optimal biriktirish zarur.

Avtobuslarning qatnov va aylanma qatnov vaqti

Qatnov - bu yo‘nalishda bajarilayotgan tashish jarayonini (transport
1shini) tugallangan bitta siklidir.

Yo'lovchi tashishda qatnov - bu boshlang‘ich manzildan oxirgi
manzilgacha bo'lgan yo'nalishda vo'lovchilar tashish va oxirgi manzildan
yana boshlang‘ich manzilgacha bo'lgan teskar1 yo'nalishda tashish uchun
avtobusni jo' natish jarayonlaridan iborat bo'ladi.

Avtobusning yo'nalishda bir qatnov uchun sarflagan vaqti
quyidagicha aniglanadi:

{, =l g L (2.6.16)
bu yerda: ., — avtobusning qatnovdagi harakat vaqti, min; B —
yvo‘nalishdagi oralig bekatlar soni; ¢, — avtobusning yo'nalishdagi oraliq
bekatda to‘xtash vaqti, min; 7, — avtobusning yo‘nalishning oxirgi
bekatida to°xtash vagti, min.

Avtobusning bir aylanma gqatnov vaqgti qatnov vaqtini ikkiga
ko' paytirish orqali topiladi:

t,=21, (26.17)

Yo'ldan foydalanish koeffisiyenti

Yo'ldan foydalanish koeffisiventi avtobus tomonidan bosib o‘tilgan
yo'lning qanday qismi yo'lovchi bilan yurilganligini ko‘rsatadi va u
quyidagicha aniglanadi:

B=2= (2.6.18)



bu yerda:  /_,.— avtobusning yo'lovchi bilan yurgan vo'li, km; /., —
avtobusning kunlik vurgan yo'li, km. Odatda P=0,90-0.98 oraliqda

o' zgaradi.

Yo'lovchining o’ rtacha yurgan (tashish)j masofasi

Ma'Imuki, har bir yo'lovchi transportdan iurli manzillarga borish
uchun foydalanadi. Boshqacha qilib ayiganda aviobusga o'tirgan
yo'lovchilar har xil masofaga qatnaydilar. Masalan, bir yo'lovchi
avtobusga chigganidan keyin bir bekat yurib tushib qolsa, boshqa -
yo'lovchi undan ko prog, hatto oxirgt bekatgacha ham borishi mumkin.
Demak, yo'lovchilarning yurish masofasi har xil bo'lar ckan. Agar har bir
vo'lovchining vurgan masofalarini jamlab yo'lovchilar soniga be’lsak,
bitta yo'lovchining o' rtacha yurish yoki tashish masofasi kelib chigadi,

g Sk snvevl) 2616
Lo = v (2.6.19)

bu yerda: I, I I5 .1, - birinchi, ikkinch, uchinchi, n- yo’lovchilarning
vurish masofalari; N — yo‘lovchilar soni.

Avtobuslarning sig*imi, sig‘imdan fovdalanish koeffisiyenti

Avtobuslarning sigimi o'rindiglar soni va turib ketish uchun
mo'ljallangan maydonning yuzasiga qarab aniglanadi.

Ma'lumki, shahar ichida wva shahar atrofida tashishlarda
yo'lovchilarni turib ketishiga ruxsat etiladi. Shuning uchun uning sig‘imi
o'rindiglar soni va tik turib ketishga mo'ljallangan joylar sont vig‘indisiga
teng qilib olinadi. Amaldagi me’yorlarga muvofiq salonda har bir turib
ketuvchi va o°tirib ketuvchi yo‘lovchilar uchun mos ravishda 0,2 m? ,
0,315 m* dan kam bo‘Imagan maydon ajratilishi belgilangan.

Shaharlararo, xalgaro va turistik-sayyoh yo nalishlarida vo'lovchilar
faqat o tirib ketishlari kerak. Shuning uchun uning sig imi faqat o' rindiglar
soni bilan aniglanadi.

Ma'lumki, avtosaroylarda har xil markadagi avtobuslar ro'yxatda
bo'ladi. Avtosaroyni har xil modeldagi avtobuslardan tashkil topishi u
xizmat ko rsatadigan yo'nalishlar va yo'lovchilar oqimining migdori va
boshqa omillar bilan beigilanadi. Shuning uchun avtosaroyvdagi
avtobuslarning o' rtacha sig“imini aniglash zarur bo’lganda, u quyidagicha
aniglanadi;
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ZE‘J e ‘Jlm‘ti\'il il
Yo = —"4__——}4. (2620)

“ro'year
buverda: g.,-ma'lum rusumdagi (sig'imi { bo'lgan) avtobuslar sig‘imi,
vo'lovchi; Apveay — sigiimi i yo'lovchiga teng bo'lgan ro'yxatdagi j-
avtobuslar soni, dona.

Avtobuslaming sig‘imidan fovdalanish koeffisiyenti uni ganchalik
to lganlik darajasini ko'rsatadi.

Yo'lovchilarni bekatlarda tushishi va ba'zi yo'lovchilari avtobusga
chigishi sababli sig'imdan foydalanish koeffisiyenti har bir bckat
oraligida o'zgarib turadi.

Istalgan vaqt uchun statik holatdagt sig‘imdan foydalanish
koeftisiyenti quyidagicha aniglanadi:

v = q—) -~

Ty (2.621)
bu verda: ¢.— ko rilayotgan vaqtdagi avtobusda mavjud yo'lovchilar soni,
vo‘lovehi; g,— avtobusning nominal sig‘imi, yo‘lovchi.

Avtobus saroyi uchun bir kunlik sig‘imdan foydalanish koeffisiyenti:

y =L
¢,
bu yerda: Q. -bir kunda tashilgan yo'lovchilar soni, yo‘lovchi, O, — bir
kunda tashish mumkin bo'lgan vo‘lovchilar sont, yo*lovchi.

Ammo yo'nalishlarda avtobus sig‘imidan fodalanish doimiy ravishda
o‘zgarib turadi. Shu sababli kun davomida yo‘nalishda avtobuslar
sigimidan foydalanish qanday bo‘lganligini yuqoridagi ifodalar orqali
amiglab bo’'lmaydi. Buning uchun muallit tomonidan ishlab chigilgan
quyidagi ifodadan foydalanish magsadga m;woﬁq bo‘ladi.

O At i
y= AT K (2.6.23)
bu verda: #,. — avtobusning boshqa sabablarga ko‘ra yo‘nalishda
(chorrahalarda, peregon uchastkalarda, ...) ushlanib gqolishiari vagti, min;
n, = vyo'lovchilarning almashinuvchaniik  koeffisiyenti; Ko
muntazamlik koeffisiyenti.

(2.6.22)

Avtobuslarning ish unumdorligi

Avtobusning ish unumdorligi uning tashigan yo‘lovchilari soni yoki
bajargan yo'lovchi km bilan o°lchanadi va quyidagicha ifodalanadi.
a) bir gatnovdagi tashilgan yo'lovchilar soni:
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Oy = Gu Yo Nu (2.6.24)
b) bir gatnovdagi yo'lovchi kilometrlar:

Py =4y o % (2.6.25)
¢) bir kunlik bajarilgan yo'lovchi kilometrlar:
szm - ‘flnm Ya- ﬁ Y (2620)
d) bir kunlik tashilgan yo'lovchilar soni:
Pkun
ka-, - 7_'1_ (2627)
Q)rﬁ'rm =qn Y n ui'zq (2628)
¢) yillik tashilgan yo'lovchilar sont:
Q_w! = AKixlz ’ Q:'\"vm (2629)
) yallik bajarilgan vo'lovchi kilometrlar:
P = Ay - Pron (2()30)

bu yerda: 4K, -avio-ish kunlari soni, avto kun.

Avtobuslar harakati intervali va chastotasi

Avtobuslar harakati intervali minutlarda olchanuvchi aylanish
vaqtini  yo'nalishda ishlayotgan aviobuslar soniga nisbati orgali
aniglanadi:

tuim
I, =-2-60 (2.631)
e

Avtlobuslar harakati chastotasi deganda bir yo‘nalish bo‘yicha
ma’lum bic bekatdan bir soat davomida o‘tuvchi avtobuslar soni
tushuniladi va u avtobuslar sonini avlanish vagtiga nisbati bilan
aniglanadt:

A\I
A== (26.32)
2.6.1-jadvalda Toshkent shahri bo‘yicha yo‘nalishlardagi avtobuslar
ishining  o'rtachalashtiriigan  texnik-ekspluatatsion  ko‘rsatkichlari

keltirilgan (ma’lumotlar ish kuni uchun hisoblangan).
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2.6.1-jadval
Toshkent shahri bo‘yicha yo‘unalishlardagi avtobuslar ishining
o'rtachalashtirilgan texnik- ckspluatatsion ko‘rsatkichlari

No Texnik-ekspluatatsion ko rsatkichlar Qiymati
1. | Harakat intervali, min. 122
2. | Harakat chastotasi, avt./soat 5.2
3. | Ekspluatatsion harakat tezligi, kim/soat 21.86
4. _| Yormalishda ishlovehi avtobuslar soni, avtobus | 924
5. | Aylanma qatnovlar uzunligi, km. 38.97
6 “T;\‘ylanma qatnoviar vagti. nin. 105.89
7. | Percgonlar uzunligi, km. 0.58
8. | Yo'lovchilaming gamov masofasi, km, 6.14
9, | Peregonlar bo'yicha notekislik koeffisiyenti 1.47
10. | Yo'lovchilarning almashinuvchanlik koeffisiyenti 3.1

2.7. Yo‘nalishlar tarmog'‘i ko*rsatkichlari

Yo nalishtar tizimi  deyilganda shahar, tuman, yoki viloyat
hududidagi barcha umumfoydalanish transporti yo‘nalishlari yig‘indisi
tushuniladi.

Yotovchi tashish transporti tarmoqlarida yo‘lovchilarning qulay
harakatlanishi, barcha turdagi transportlarning o‘zaro muvofig ishlashi
yo‘nalishlar tizimining takomillashganligiga bog‘liq.

Shahardagi ko‘cha va yo‘laklardan o‘tadigan avtobus vo‘nalishlan
shahar avtobus tarmog’ini tashkil etadi.

Barcha turdagi transport yo‘nalishlari birgalikda shahar transport
tarmog’ ini tashkil etadi.

Shahar transport tarmog‘iga qo‘yilgan talablardan ¢ng asosiylariga
quyidagilarni ko‘rsatish mumkin:

- iloji boricha ko*zlangan manzilga bitta transportda yetib olish;

- manzilga kam vaqt sarf gilib tez yetib borish,

- transport vositasidagi volovchilar soni uning me’yoriv sig‘imidan
katta bo“imasligi,

- yo'lovchilar xavisizligini ta’minlash.

Yo‘nalish tarmog‘im tanlash va asoslash vo‘lovchi ogimining
tagsimlanishiga bog‘liq bo‘ladi.

Yo'nalishlarnt to'g‘ri tanlash yo‘lovchilarni manzillariga yetib
borishi uchun sartlaydigan vaqtini kamaytiradi va transport vositalaridan
fovdalanish samaradorligini oshishiga olib kctadi.
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Yornalishlar tizimining tarmoqlanishini tavisiflash uchun yo'nalish
koetfisiventidan fovdalaniladi.

Yo‘nalish koeffisiyenti (K,) barcha avtobus vo‘nalishi uzunligim
(M Ly) avtobus yo'nalishlari o‘tgan ko'cha va yo'llarning uzunligiga (1.}
ya’'ni aviobus tarmog‘1 uzunligiga nisbati bilan aniglanadi:

K, —_Z[_‘_ Q2.7.1)

Transport tarmog i yaxshi rivojlangan shaharlar uchun bu ko‘rsatkich
7-3.5, transport tarmog ‘i kam rivojlangan shaharlarda esa 1,2 — 1,3 ga teng
bo ladi.

Avtobus yo nalishining uzunligini shahar mavdonining vuza birligiga
to*g ri kelishi transport tarmog‘ining zichligi deb ataladi:

. L

o= (2.72)
bu yerda: s — transport tarmogininng zichligi, kmv/km?®, 1 - avtobus
youalishining uzunlig, kim; F — shabar maydoni, km?.

Transport tarmog'ining zichligl qancha yuqori bo‘lsa, yo'lovchilarn
bekatga borish uchun sarflaydigan vaqti shunchalik kam bo'ladi.

Transport larmog‘ining zichligi virik shaharlarda 2- 2,5 knm/km? dan
kam bo‘lmasligl tavsiya etiladi. Shaharning markaziy tumanlarida esa bu
ko*rsatkich 5-7 km/km? bo*ladi.

2.8. Avtobus yo‘nalishlari tasnifi

Ishlash vagtiga ko‘ra avtobus yonalishlari doimiy va vagtinchalik
bolishi mumkin. Doimiy yo‘nalishiarda vil davomida va haftaning barcha
kunlarida transport vositalari bir xil migdorda qgatnaydi. Vagtinchalik
vo‘nalishlar esa mavsumda voki muayyan zaruratga ko'ra (masalan,
shanba yoki yakshanba kunlari dam olishni tashkil etish nchun) tashkil
qilinishi mumkin.

Shahar yolovchi transporti vo‘nalishlart transport turlart (avtobus,
tramvay, trolleybus, metro va hk), yo'nalishlar tarmog idagi harakat
vo‘nalishiari, harakat tezligi va ish rejimlariga binoan tasniflanadi.

Tabiatiga ko‘ra yo‘nalishlar mayainikli va xalgasimon irlarga
bo‘linadi (2.8.1-rasm).

Muayatnikli yo‘nalishlarda harakatlanuvchi tarkib to‘g'ri va teskari
yo‘nalishlar bo’yicha bitta ko*cha-yo'l tarmog'idan harakatlanadi.

Harakatlanish vo'li berk (tutash) bo‘lgan vonalish xalgasimon
vo ‘nalish deyiladi.



a)

Aw . - 5

f«--""“g

2.8.1-rasm. Yo‘nalish harakatlari: a) mayatnikli; b) xalqasimon

Shaharlarda  yo‘lovchilarni  tashishda  yo‘nalish  tushunchasi
harakatlanuvcht tarkibning ko‘cha-yo'l tarmoglarida boshlang'ich va
so‘nggt bekatlar orasidagi muntazam ravishdagi harakatini ifodalaydi.

Shahar avtobus yvo‘nalishlari shahar hududidagi harakat yo‘llariga
binoan diametral, varim diametral, radial, xalgasimon, tangensial va
aralash turlarga ajratiladi (2.8 .2-rasm).

Diametral yo'nalish shaharning bir chetini ikkinchi cheti bilan uning
markaziy hududlarini kesib o‘tgan holda hamda shahar markazini uning
chetki hududlari bilan o°zaro bog'laydi.

Radial vo'nalishar shahar chetidagi so*nggi nugtadan markaz toimon
yo'nalgan bo‘ladi, bunday yo'nalishlar shahar chetlarini markaz bilan
chetki hududlarni tuman markazlari yoki metro yo'nalishlari bilan
bog‘laydi.

Yarim diametral yvo'nalishlar  shahardagi ikki tuman markazlarini
o‘zaro bog laydi.

Xalgasimon vo'nalishlar aylana yoki berk siniq chizigdan iborat
bo‘lib, shaharning o'zaro alogaga muhtoj tarqoq nuqtalarini birlashtiruvchi
vo‘nalishdir.

Tangensial - yo ‘nalishiar ~ shaharning ayrim tumanlarini markazga
Kirmay o“zaro bog'laydi.

Aralash yo ‘nalishlar yugorida keltirilgan yo‘nalishlarning bir necha
elementlarini o°z ichiga oladi.

Shahar markazini chetki tumanlar bilan birlashtiruvchi  asosiy
yo'nalishlar diametral va radial vyo'nalishlar hisoblanadi. Aksariyat
vo‘lovchilar mazkur yo nalishlarda tashiladi.
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2.8.2 —rasm, Shahar hududidagi harakat yo‘llariga binoan avtobus yo‘nalishlarining turari:
1 - radial; 2,5 — xalgasimon; 3 — tangensial; 4 — yarim diametral; 6 — diametral

Diametral yo‘nalishlarda avtobuslar iloji boricha bir xil migdorda
yo‘lovchilar bilan to'lishi magsadga muvofiqdir. Agar ular vo’lovchilar
bilan tekis yuklanmasa, transport vositalaridan notekis foydalaniladi.
Bunday holatlarning oldini olish maqsadida diametral yo nalishga boshqga
vo‘nalishlar qo‘shiladi. Masalan, yo‘lovchilar ko'p bo‘laklarga yordamchi
radial yo'nalish tashkil etish bilan notekis vuklanishni bartaraf etish
mumkin.

Shahar ichi tumanlarida harakatlanuvchi avtobuslar yo‘lovchilar
bilan tekisroq vuklanadi. Aynigsa, shahar markazi yaqinida xalgasimon
yo‘nalish tashkil etilgan bo‘lsa, u ish bilan bog‘langan gatnovlarni o'z
ichiga olib, «tig‘iz» soatlarni ancha yumshatads.

2.9. Avtobus yo‘nalishlarini tanlash va asoslash, ochish (yopish) tartibi

Avtobus vo‘nalishiarini  belgilash ratsional trassani, harakat
yo nalishini, oraliq va oxirgi bekatlarni tanlash va asoslash, puxta va zarur
texnik-iqtisodiv  asoslangan holda amalga oshirilishi kerak. Chunki
avtobus vo*nalishlari yo*lovchilarni  tashish sharoitlart va qulayligiga,
ularning tezligi va harakat xavfsizligiga, haydovchilar  jamoasi ish
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rejimiga hamda avtobuslardan foydalanish samaradorligiga ham sezilarli
ta’sir ko'rsatadi. Avtobuslar harakat yo‘nalishini, shuningdek, oraliq va
oxirgi bekatlar aholining tashishga bo‘lgan ¢htiyojidan kelib chigqan
holda tanlanadi. Bunda yo‘lovchilar ogimi yo‘nalish uzunligi davomida
barqaror bo‘lishi hisobga olinishi kerak.

Yo‘nalish trassasini o‘rganish quyidagi bosqichlardan iborat bo‘ladi:

a) yo naiishlarning harakat xavfsizligi talablariga muvofigligi.

b) oralig va oxirgi to‘xtash manzillari joylarini hamda ular
o'rtastdagi masofani aniglash, avtobuslar buriladigan va to‘xtab turadigan
maydonchalar joyi va o Ichamini belgilash;

v) trassada aniqlangan, vo‘lovchilar tashish xavfsizligiga to‘sqinlik
qiladigan nugsonlarni bartaraf etish bo‘yicha talab etiladigan chora-
tadbirlar va ishlar ro‘yxati ko‘rsatilgan holda o‘rganib chigish natijalari
bo‘yicha dalolatnoma tuzish;

g) ko'priklar, vo‘l o‘tkazgichlar, estakadalar va  avtobus
vo'nalishidagi boshqa sun’ly inshootlarning qurilish me’yorlari va
goidalarida hamda boshga me’yoriy xujjatlarda belgilangan xavfsizlik
talabEarlga muvofigligiga ¢’tiborni qaratish;

d)sinov qatnovlarini tashkil etish va amalga oshirish. Sinov
qatnovlari davomida harakat tezligi me'yorlashtiriladi va yo'nalish
masofasi uzil-kesil o‘Ichanadi.

Sinov  qatnovlari . natijalari - bo‘yicha bayonnoma tuziladi.
Bayonnomada yonalishning. belgilangan uzunligi va qatnovga ketadigan
vagining belgilanganligi, aylanma gatnov, oxirgi manzillarda tunsh vaqti,
belgilangan yo'lda yurish tezligi ko‘rsatiladi.

O‘rganib  chiqilayotgan  yo‘nalishda  masofani o‘lchash va
avtotransport vositasining harakatlanish vaqti xronometraji protokoli
komissivaning barcha a’zolari tomonidan imzolanadi.

Avtomobil transportida shaharda, shahar atrotida, shaharlararo va
xalqaro yo'nalishlarda yo'lovchilar tashish, yo'nalishlarni ochish (yopish)
tartibi to' g‘risidagi (O'zbekiston Respublikasi Adliya vazirligida 2004-
vilning 21-mayida 1363-ragami bilan ro'yxatdan o'tgan) Nizomga
muvofiq amalga oshiriladi.

Yangi yo'nalish ochish tashabbusi tashuvchilarga, mahalliy
hokimiyat organlariga, tugarolarming o'zini o zi boshqarish organlariga,
O'7zbekiston Respublikasi Transport vazirligi va xorijiy daviatlarming
vakolatli organlariga tegishli bo'lishi mumkin.
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Yangi yo'nalishlar yo'lovchilar oqimi barqaror bo'lgan va harakat
xavfsiziigini ta'minlaydigan shart-sharoitlar mavjud bo’'lgan taqdirda
ochitadi. o :

Buning uchun O'zbekiston Respublikasi Transport vazirligi va
Davlat yo'l harakati xavtsizligi boshqarmalari, avtosaroy, hokimiyat
hamda yo'l tashkilotlari vakillaridan iborat komissiya tuziladi.

Komissiyaning asosiy  vazifasi taklif etiigan  yo'nalishda
vo'lovchilarni tashishda harakat xavfsizligi ta'minlanadimi yoki yo qmi
degan masalani yechishdan iborat bo'ladi.

Buning uchun komissiya yo'Ining pasportida ko rsatilgan geometrik
parametriart va holatini amalda ganday ahvoldaligiga va ularni “Yeo'l
qurilish me'vorlari va qoidalariga” va boshga me'voriy xujjatlar
talablariga mos kelish yoki kelmasligini aniqlashdan iborat bo’lad.

Komissiya ishini 4 ta davrga ajratish mumkin:

- tayyorlanish;

- ko' zdan kechirish;

- dalolatnomani rasmiylashtirish; ,

- aiiqlangan materiallarni kerakli tashkilotlarga yetkazish.

Tayyorlanish davrida komissiya a'zolari o' zlari uchun zarur bo’lgan
materiallarni tayvortaydilar. Masalan:

1. Avtosaroyning tasarruf bo'limi xizmatchisi yo'nalishning
sxemasini ishlab chiqadi, bekatlarni, yo*l-transport hodisas: sodir bo'lishi
mumkin bo'lgan joylarni, yo'luing xavili qismlarini va xavfsiz hisobiy
tezlikning givmatlarmi aniglaydi. Shu bilan birga, ular harakat jadvali,
avtobuslarning tezligi, xavtli uchastkalarni bartaraf etish uchun takliflarni
ham tayyorlaydi.

2. Yo'l xo'jaligi xodimlari yo'Ining pasportini tayyorlaydilar.

3. Yo'l harakati xavfsizligi bo'limlari ko'zdan kechiradigan yo'nalish
o'tgan yo'lda harakatning qanday boshgqarilishi. svetoforlar, yo'l
belgilari, yo'Ining qaysi joylarida YTH ning sodir bo'lgani haqidagi
ma’ lumotiami tayyorlaydilar.

Yo 'nalishni  ko'zdan kechirish  bekatning  boshidan  oxirigacha
bajariladi. Ko'zdan kechirish davrida barcha aniglangan kamchiliklar,
masalan, yo'lning geometrik o ichamlarini “yo'l pasporti” ga mos kelish-
kelmasligi alohida belgilab bortladi.

Yo' nalishni ko'zdan  kechirib bo'lingach, dalolatnoma
rasmiylashtiriladi va uning nusxasi kerakli tashkilotlarga yuboriladi.
Dalolatnomada yo'lni kuzatish davrida aniglangan kamchiliklar kim
tomonidan bartaraf etilishi va muddati, avtobus gatnovini tashkil etish
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mumkin yoki mumkin emasligi ko'rsatiladi va komissiya a zolarl
tomonidan imzo bilan tasdiglanadi.

Agar avtobus yo'nalishi o'tadigan yo'llarda juda xav(li uchastkalar
mavjud bo'lsa, bunday vo'nalishda avtobus gatnovini ochishga ruxsat
etilmastigi kerak. Masalan:

- vo'l goplamasi juda yomon ahvolda bo' isa;

- yo'l yogasi juda yomon ahvolda bo'lsa;

- yo'ining ko'rinish masotasi to'satdan xavt paydo bo'lganda shoshilinch
tormoz berish imkonini bermasa;

- tor ko priklarda va h k.

Har bir yangidan ochiladigan va foydalaniladigan vo'nalishlar uchun
yo nalish pasporti tuziladi va tasdiglanadi.

Avtobus yo'nalishining pasportida quyidagilar nazarda tutiladi:

Yo' nalish
Avtosaroy
Tarmoq
Yo nalish turi

Yo nalish uzunligi
Ishning mavsumiyligi
Harakatning ochilish vaqti
To xtash bekatlari soni
Yo' nalishda xizmat qiluvchi avtobus rusumi
Yo nalishdagi avtobuslar som
Yo nalish tasviri

Yo' nalishning qgisqacha tavsifi
Ta'rif turi

Avtosaroy direktor1 (Boshqaruv raisi} ” (imzo)
Tasarruf xizmati bo'limi boshlig'i (iImzo)

“Yo'lovchilarni tashish texnologiyalari: yo‘lovchilarni tashuvchi
transport vositalari va yo‘nalishlar tuzilmasi” bobi bo‘yicha quvidagt
umumiy xulosalarni kelish mumkin:

jahonning  yirik  shaharlarida yuzaga kelayotgan transport
tirbandliklari  vo‘lovchilarni  tashishning zamonaviy texnologiyalarini
varalishiga, noan’anaviy transport turlatining vanada rivojlanishiga olib
keldi. Shuningdek, transport sohasining keskin suratda rivojlanishi
insoniyatming ekologivaga bo‘lgan dunyoqarashini o°zgartirdi. Natijada.
ekologik xavfsiz transport turi sobhasi yanada rivojlanmogda;
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avtobuslarda . yo‘lovchilar tashishda ularning turli sinilarini o'z
o‘rnida qo’llash, sig‘imidan oqilona foydalanish, tashish xarajatlarini
minimallashtirgan holda xizmat ko rsatish sifatini yaxshilash zarur.

Nazorat savollari:

1. Yo‘lovchilarni tashish texnologiyasi deyilganda nima tushuniladi?
2. Transportning noan’anaviy fturlarining paydo bo'lishi qanday
sabablar bilan shartlanadi?

3.°BRT” tizimi bo‘yicha avtobus harakatini tashkil etishning
afzailiklart nimalardan iborat?

4. Avtotransport vositast qanday ma’noni anglatadi?

5. Sig‘imiga qarab avtobuslar ganday sinflarga ajratiladi?

6. Shaharlararo yo‘nalishlarda gatnovchi avtobuslarga ganday talablar
qo‘viladi?

7. Avtomobilning dinamikligi deyilganda nimani tushunasiz?

8. Avtomobilning sig‘dira olish xususivati devilganda npimani
tushunasiz?

9. Avtomobilning yvonilg't iqtisodchanligi Xususiyati deyiiganda nimani
tushunasiz? ‘

10. Aviomobilning  boshgariluvchanlik xususiyati deyiiganda nimani
tushunasiz?

11. Avtomobilning turg unligi deyilganda nimani tushunasiz?

12 Transport vositasi ish  unumdorligi qaysi ko'rsatkichlar bilan
bog‘lig?

13. Avtobusning ish vaqti ganday aniqlanadi?

14 Ya‘nalish koeffisiyenti deganda nima tushuniladi va u ganday
aniglanadi?

15. Avtobus yo‘nalishi deyilganda nima tushuniladi?

16, Diametral yo'nalish deb nimaga aytiladi?

17.Radial yonalish deb nimaga aytiladi?

18. Tangensial yo'nalish deb nimaga aytiladi?

19. Xalqasimon yo‘nalish deb nimaga aytiladi?

20.Yonalish trassasini o‘rganish bosqichlarini aytib bering?

21. Yangi avtobus yo*nalishlaci nimalarga asoslanib ochiladi?
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I BOB. AVTOMOBILLARDA YO‘LOVCHILAR TASHISHNI
BOSHQARISH

Tayanch so'zlar va iboralgr: nozimiik boshgaruvi, rozimlik xizmati,
markaziy nozimfik boshgaruvi, nozimlik tizimi, yo'l varaqasi, uvtobuslar
harakati jadvali, kechikish, gatnov vagtini tezkor oshirish, avtobusni oxirgi
bekatda fo'xtatib  turish, kechikishni  kevingi qatmovda quvib vetish,
aviobuslarni oxirgi bekatdan jo'nash oralig'ini surish, avitobusiarni
o'‘zgartiriigan interval  bo'yicha jo'natish, avtobuslarni gisqartirilgan
gatnovga jo‘natish, rezervdagi avtobusdan foydalanish, yo'l varagasi,
hisob-chipta varaqasi, “GPS” tizimi.

3.1. Avtebuslarda tashishaing nozimlik boshgaruvi

Avtobuslar harakatini nozimlik boshqgaruvi vo‘lovchi tashwychi
aviomobil  transportining  ishini  tashkil etish va  boshgarish
lexnotogiyasining songgi bosgichi hisoblanadi.

Nozimlhk xizmati  ishiga umuvmiy rahbarlik markaziy nozimlik
xizmatining bo‘limi boshlig'i tomonidan amalga oshiriladi. Avtobuslar
harakatini bevosita smena katta nozimi boshgaradi. U o'z smenasida
vo'nalish nozimlari guruhi bilan birgalikda vo'lovchi tashish holati va
sifatiga,  harakatni  muntazamligiga va  avtobuslardan  samaral
foydalanishga javobgardir.

Nozimlik tizimi avtobuslarni safarga chigarishga tayyorlash va
chigarishni tashkil qilish, vo'nalishiarda harakatni boshgarish va o'z
vagtida saroyga kelishini ta’'minlash bilan bog'liq barcha [aoliyatlar
majmuasini 0z ichiga oladi. Avtobuslar harakati nozimlik boshgaruvi
saroy ichi va yo‘nalish nozimligiga ajratiladi.

Nozimlik hisoboti tahlili ma’lumotlari asosida nozimlik xizmati
harakatni 1tashkil qilish rejasini  takomultashtirish  bo‘yicha keraklt
tavsiyalarni kiritadi. Ushbu tavsiyalar nozimlik yig‘ilishlarida muhokama
giiinadi.

Nozimlik xizmati ishining sifatini ta’minlash uchun unda ishlayotgan
har bir xodimning mansab yo-rignomasi ishlab chigilgan bo‘lishi kerak.

Yo'lovehi tashuvehi transport ishini ratsional tashkil etish ishlari ikki
gismdan iborat bo‘ladi.

1. Birinchisi tashkiliy masatalar, ya’ni vo‘lovchi tashish rejasini
ishlab chiqish va asoslash.
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2. Ikkinchi boshqaruv masalalari. Bu masalalar o'z ichiga
vo‘nalishlarda transport harakatini nazorat gilish va boshqarish hamda
tashish bo‘yicha tasdiglangan rejani bajarilishini ta’miniashni oladi.

Birinchi masala bilan avtosaroylarninig tasarruf xizmati bo‘limi
shug‘ullanadi. Boshgaruv masalalari bilan csa nozimiik xizmatchilar
shug“ullanadilar. '

Nozimlik xtzmatit quyidagilarnt 0°z ichiga oladi:

- avtobuslarni harakat jadvaliga amal qilgan holda saroydan
chigishini ta’minlash va nazorat qilish:

- avtobuslar harakatini yo‘nalish jadvalida belgilangan tartibda
kelishini kuzatish va nazorat qilish. ' '

- avtobuslarning harakati yo‘nalish jadvalida belgilangandan farg
gilgan holatda unt qayta tiklash.

- yo‘lovchilarga xizmat ko‘rsatish  sifatini  yaxshilash  va
avtomobillardan  foydalanish  samaradorligini  oshirish  magsadida
avtobuslar harakatini boshqarish.

- harakat muntazamligini ta’minlash va h.k.

3.2. Avtobuslar harakatini nozimlik boshqaruvi tizimi

Yo'lovchi avtomobil trasportida harakatni nozimlik  boshgarish
markazlashtirilgan boshgaruviga asoslangan bo‘ladi. Bu esa 0°z navbatida
avtobuslar harakatini uzluksiz nazorat ctish va butun avtobus tarmog'i
buvicha harakatni tezkor boshgarish imkonini beradi.

Avtobus transportida nozimlik boshgaruvt tizimi avtobus saroyining
va yo‘lovchilarni tashish quvvatiga, shuningdek, boshqa omillarga bog'lig
bo‘limay bir xil asosda amalga oshiriladi. Bunda fagat nozimlik tizimining
tashkiliv-tarkibiy qismi o zgarisht mumkin xolos.

Yo‘lovchi aviomobil transportida nozimiik boshgaruvi quyldagi
tamoyillar asosida amalga oshinladi:

1. Faqat markazlashgan boshqaruvat tashkil etish:

2. Rahbarlik tizimi avvaldan ishlab chiqilgan va tasdiglangan harakat
rejasi asosida amalga oshiriladi va harakatni nazorat qilish, sozlash va
boshqarishnt o‘z ichiga oladr,

3. Nozimlik boshgaruvi yuqor1 tashkilot tomonidan amalga
oshiriladi; ‘

4. Nozimlik xizmati xodimlari oraliq beckatlardan o‘z vaqtida
axborotlarni olib turishi, boshgacha qilib aytganda avtobusdan ilgariroq
harakat qilishlari kerak.
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Nozimlik boshqaruvi murakkab tizim bo’lib u 3.2.1-rasmda
ko‘rsatilgan gismlardan iborat bo‘ladi:

Nozimlik boshgaruv tizimi

Tarkibi Texnologiya

v

3.2.1-rasm. Nozimlik boshqaruv tiziminig asosty tarkiblari

Nozimlik boshgaruvi tizimining gismlari bir-biri bilan uzviy bogliq
bo'lib tizim o‘zining tunksional vazifalarim bajarayotganida tezkorlikni,
aniglikni, boshgaruvning eng vangi va zamonaviy texnologivalarini
go‘llashni ta’minlashligt kerak.

Nozinlik xizmati  ishiga umumiy rahbarlik markaziy nozimlik
xizmatining bo‘limi boshlig‘i tomonidan amalga oshiriladi. Nozimlik
xizmati  tashkiliv  tarkibi  shahardagi avtobus sarovlari soniga,
harakatlanayotgan avtobuslar soniga, yo‘lovchilarni tashish hajmiga,
yo nalishlar soniga va harakat chastotasiga garab 5 ta guruhga ajratiladi:

3.2.l-jai(lval
Nozimlik xizmati tashkiliy tarkibi guruhlari

Guruh Shahar ahofisi soni, nafar

1 50 minggacha

Dt

50 mungdan 160 minggacha

100 mingdan 250 minggacha

250 mingdan 500 minggacha

W [ & | w

S0 mihgdan ko‘p

Avtobuslar harakatini bevosita smena katta nozimi boshgaradi. U o'z
smenasida yo‘nalish nozimlari guruhi bilan birgalikda yo‘lovchi tashish
holati va sifatiga, harakaini muntazamligiga va avtobuslardan samarali
fovdalamishga javobgardir.
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Astohus harakatining nozimhk boshgarui

T

I
Saray ichi norimbgi J Yo'ualish noziroligs —l
[ L

Avtobuslarning satarga Aviobuslar harakatming Tashish shavaitlarini
1ayyorliging nazorat muntaz amliging nasorat naverat (phish
qilish ¢plish
1 1 L
Avtobuslarm o'z vaquda safurgs chiqarishni Harakatn sozlask uawlbart
ta minlash
1 I ] I
Avtobuslaming Avtabusiaming Harakat Qisgaetinileang ( {Avtobuslarng |Rozenvdagt
safardan belpilangan | [sarvvga qaytib kehish| | witervalini atron Jarm boshga avitahuslar-
vagqldan oldin gaytib vagting gayd ctishnt | {o'zgatirish kntish vo nalishya dan
kehshini nazorat navorat dilish attkazash | [fovdalanish)
ailish —
[Boshqa transport turlart bilan harakatni mivotigashinsh
. i
Avtosaroy botyicha kanlik nozimlik hisohotinil Safardagi ishiar bo'yicha kundik nozimlik aisoboting
gasmiylashtirtsh rasmivlashtisish
L 1

]
r Bajarilgan harakatoi taldit qitish l

3.2.2-rasm. Avtobuslar harakatining nozimlik boshqaruvi

Nozimlik tizimi avtobuslarni safarga chiqarishga tayvorlash va
chigarishni tashkil gqilish, yo‘nalishlarda harakatni boshgarish va o'z
vaqtida saroyga kelishini ta’minlash bilan bog‘liq barcha [aolivatlar
majmuasini o'z ichiga oladi. Avtobuslar harakati nozumlik boshqaruvi
saroy ichi va yo*nalish nozimligiga ajratiladi (3.2.2-rasm).

3.3. Markaziy nozimlik boshgaruvi va uning turlari

Hozirgi vaqtda Toshkent shaharining barcha yo‘nalishlarida qatnovni
boshqarish “Toshshahartransxizmat” AlJning “GPS™ bo‘liou tomonidan
amalga oshiriladi. Unga yo nalish pirovard punktlarining barcha tarmog
nozimiari, gatoovlar bo‘limi mutaxassislari, Markaziy nozimlik xizmati
nozimlari kiradi.

Harakatni nozimlik boshqgarish texnologivasining funksiyalari va
tarkibiy qismiart 3.3.1, 3.3.2-rasmlarda kcltirilgan. _

Markaziv nozimlik xizmatining asosiy vazifalari ikki qismdan tborat
bo‘ladt:

1. Harakatni tashkil ctish;

2. Harakatni boshqgarish.
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[Nozimlik hoshgaruvi ]
|

| { A
Avigbusiarning Avicbustaraing o'z Aviobasuing bir
harakat muntazamiig vaghida safarga chigarilisii tekisda 1o’ fishi

3.3.1-rasm. Harakatni nozimlik boshgarish texnologiyasining
funksiyalari

L;\-‘ozimlik rahbartigi texnologiyasi I

Ma’lumaot

3 v
L Nazorat I———bl Boshqarish]

3.3.2-rasm. Nozimlik boshqarish rexneologiyasining tarkibiy qismlari

Tajribalar shuni ko‘rsatadiki markaziy nozimlik xizmati tashkil
etilganda, harakat muntazamligi mugobillashadi, avtomobillarning ish
unumdorligi ortadi.

Markaziy nozimlik xizmati bugungt kunda [aqat eng yirik
shaharlardan biri bo‘lgan Toshkent shahrida tashkil etilgan bo’lib, uni
keng go ]lamlayot,gamnmg obvektiv va subyektiv sabablar bilan
bogliqdir.

Obyekuv sabablarga kichik sh"thar}arda avtobus yo‘nalish tarmog'ini
rivojlanmaganligi, bugungi kunda umumfoydalanishdagi transport
vositalarini xususty tashuvchilar sigib chiqarayotganligi (erkin raqobat
natijast) bolsa, subyektiv sabablarga mahalliy hokimiyatlarda transport
uyushmalari markaziy nozimlik xizmatini vaziyatdan kelib chiggan holda
tashkil eta olmayotganiigidir.

Markaziy nozimlik boshgaruvi tizimim tashkil ¢ilish, uni ishchi-
xizmatchilar, aloga vositalari bilan ta'minlash anchagina kapital
mablag’larni  sarf etishni  tagoza etadi. Shuning uchun ko'pgina
vilovatlarda avlosaroylar yo‘nalishlarida nozimlik punktlarini tashkil
qilib, avtobuslar harakatini markashlashmagan usulda boshqgaryaptilar. Bu
esa avtobuslar harakatini nazorat gilish sifatini pasaytiradi.

Markaziy nozimlik tizimining tarkibi shahardagi avtobus saroylari va
undagt harakatlanuvchi tarkibning soniga, aholt va tashilayotgan
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vo‘lovchilar hamda yo‘nalishlar soniga, harakat chastotasidan kelib
chigqan holda tanlanadi.

Markazty nozimlik xizmati o'z faoliyati  davrida aviobuslar
harakatini muntazamligini, avtobusiarni saroydan o‘z vaqtida ishga
chigishini, butun ish vaqti davomida avtobus sig‘imini bir tekis to hshml
ta’mintash kerak bo*ladi. :

Yo‘nalishda harakatni tashkil etish va boshqarish uchun markaziy
nozimlik xizmati ma’lum bir texnik vositalar bilan jihozlangan bo- !15h1
kerak.

Bugungi kunda "Toshshahartransxizmat” Al markaziy nozimlik
xizmati eng zamonaviy kompyuterlar, aloga vositalari va xizmat
avtomobilfari bilan ta’minlanganlar.

Markaziy nozimlik xizmati har bir yo‘nalish uchun ganday sig'imii
avtobusni qo‘llash, ularni soni va harakat jadvalini kompyuter yordamida
maxsus mashina dasturlari asosida ishiab chiqib har bir avtosaroyga
tarqatadilar.

Markaziy nozimlik xizmatiga bir guruh muhandislar va texnikiar
yo‘nalish nozimlaridan aloga vositalari yordamida ma’lumotlarni oladilar
va harakatni boshqarish uchun uzluksiz ravishda farmoyishlar ishiab
chigadilar va uni amalga oshiradilar.

Bulardan ko‘rinib turibdiki, fagat texnik aloga vositalari mavjud
bo‘lganidagina nozimlik xizmati vugori darajada faolivat ko rsatishi
mumkin ckan.

Aloganing texnik vosnalariga quyidagilarni ko‘rsatish mumkin:

- simli shahar telefon tarmog‘i,
- ichki telefon tarmog‘i,
- induktiv aloga vositalari (yo nalishlardagi nazorat punktiari bilan
aloga qilish);
- radio telcfon alogasi;
- uyali telefon aloqasi;
- GPRS-modem;
- kompyuter,
- sanoat televizon qurilmalar,

3.3 3-rasmda nozimlik xizmali xonasi va uning jihozlanishi tasviri

keltirilgan.
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3.3.3-rasm. Nozimlik xizmati xonasi va uning jihozlanishi a) Toshkent
shahrining “Toshshahartransxizmat” AJda tashkil etilgan nozimlik xizmati; b)
xorij davlatida tashkil etilgan nozimlik xizmati

Nozimlik ximatini kompyuterlar bilan ta’minlanganligi yo‘lovchilami
tashishda “Avtomatlashtirilgan boshqaruv tizimlarni”, xususan “Vaziyatga
ko‘ra boshqaruv texnologiyasini” qo‘llash imkoniyatini yaratadi. Bu esa
ko‘p vaqt sarflanishini tagoza etadigan hisob ishlarini kompyuterlarda
bajarish, gqabul qilingan yechimlarni samaradorligini oshirishga, shaxsiy
tarkibning sonini kamayishiga olib keladi.

Nozimlik xizmati 0‘z faoliyatida bir gancha hujjatlarni to‘ldirishi va
tahlil gilishi, olingan natijalar asosida avtobuslarni harakatini boshgqarish
bo‘yicha yechimlar gabul qiladi.

Bunday hujjatlar va ulami to‘g‘ri to‘ldirish uchun yo‘rignomalar
ishlab chigilgan bo‘lib, har bir nozimlikka nomzod uni bilishi va
attestasiyadan o‘tishi kerak.
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3.4. Avtobuslar harakatini boshqarishda o‘zgartirishlar Kiritish, yo‘l
varaqalari va ularning mazmuni

Aholiga transport xizmati ko‘rsatishda va transport xizmati bozorida
qo‘llaniladigan eng asosiy ko‘rsatkichlardan biri bu  harakat
muntazamligidir.

Avtobuslar harakatining nozimlik boshqaruvi avtobuslar harakati
tasdiglangan harakat jadvalidan chetga chigilganda, harakat sharoiti va kun
davomida ayrim yo‘nalishlarda yo‘lovchi oqimi keskin o‘zgarganda
qo‘llaniladi.

Avtobus harakatiga nozimlik boshqaruvi avtobus tarmog‘idagi
harakatning umumiy holatidan kelib chiqib har bir yo‘nalish bo‘yicha
qo‘llaniladi.

Avtobuslarning harakati jadvalda belgilangandan o‘zgarib ketganda
uni to‘g‘irlash magsadida nozimlik xizmati quyidagi usullarni qo‘llaydi:

1. Avtobusni oxirgi bekatda to ‘xtatib turish. Avtobus oxirgi bekatga
belgilangandan oldin kelsa, oxirgi bekatda ma’lum bir muddatga to‘xtatib
turiladi va keyingi reyslarga o‘z vaqtida jo‘natiladi. Bu holat tez-tez
takrorlanaversa yo‘nalish nozimi o‘zining kunlik hisobotida ushbu
yo‘nalish jadvalini qayta ko‘rib chiqgishni taklif qiladi.

2. Kechikishni keyingi qatnovda quvib yetish. Agar avtobus oxirgi
bekatga o‘z vaqtida kelmasdan, ma’lum muddatga kechikib kelsa,
kechikishni keyingi reysda quvib o‘tish magsadida nozim yo‘lovchilarni
tashish va harakat xavfsizligiga rioya qilgan holda avtobus tezligini
oshirishga ruxsat qiladi. Keyingi reysda quvib o°tish avtobuslarni
kechikishi belgilangan vaqtdan 5% oraligda bo‘lgandagi holatlarda
yo‘nalishdagi qiyinchiliklar va haydovchining malakasini hisobga olib
ushbu usul qo‘llaniladi.

3. Avtobuslarni oxirgi bekatdan jo'nash oralig‘ini surish. Bitta
avtobus yo‘nalishdan chiqib ketsa avtobuslar oralig‘idagi interval ikki
barobar oshadi. Buni tuzatish uchun nozim oldingi avtcbusning intervalini
1/3 qismigacha tutib turadi. Keyingi avtobusning esa interval vaqtini 1/3
gismiga jadvalda ko‘rsatilgandan oldin jo‘natadi.

4. Avtobuslarni o'‘zgartivilgan interval bo'yicha jo ‘natish. Agar
yo‘nalishdan ikki yoki undan ortiq avtobus chiqib ketsa, avtobuslar oxirgi
bekatdan o‘zgartirilgan interval boyicha jo‘natiladi.

5. Avtobuslarni qisqartivilgan reysga jo ‘natish. Agar avtobus oxirgi
bekatga kechikib kelsa, shuningdek, kechikishni keyingi reysda quvib
yetib bo‘lmasa, aviobus gisqartirilgan reysga jo‘natiladi va keyingi
qatnovlarda harakat jadvaliga mos ravishda harakatlanishini ta’minlaydi.
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6. Qarnov’ vagtini teckor oshirish. Yo'nalishda  avtobusning
harakatlanish sharoiti o°zgarsa, ya’ni, tuman, bo‘ron, sirpanchiq va boshga
shunga o°xshash holatlarda nozim qatnov vaqtini tezkorlik bilan 10-20
%%ga oshiradi.

7. Avtobuslarni o‘zgartirilgan yo 'nalish bo‘yicha jo'natish yoki
vaqtinchalik boshga yo ‘nalishga o ‘thazish.

8. Rezervdagi avtobusdan foydalanish. Yo‘nalishdan ba’zi bir
sabablarga ko'ra chigib ketgan aviobus o‘rni rezervda saglanayotgan
avtobuslar bilan to‘ldiriladi. Harakat doimiyligini saglash uchun avtosaroy
rezervda avtobus saglavdi.

3.5. Avtobuslarning harakat muntazamligini saglash usullari

Harakat muntazamligi avtobuslar ishining asosiy sifat ko‘rsatkichi
hisoblanadi.

Qachonki aviobus 0°z vagtida qatnovga jo'nasa, avtobus harakati
muntazam deyiladi. Harakat intervali barcha oraliq punktlarda bir xilda
saglansa, avtobus harakat jadvaliga rioya qilib oxirgi bekatlarga o'z
vagtida keladi.

Quyidagi ikki shart bajarilgan holatda harakat muntazamligi
ta’ minlanadi:

1. Harakat jadvalida ko‘rsatilgan gatnoviar 100 %ga bajarilganda;

2. Barcha avtobuslar harakat jadvaliga anig, rioya qilib

harakatlanganda.

Aviobus gatnovga o'z qutldd jo‘nasa, vaqtida oraliq bekatlardan
o'tsa (1 minutdan ko‘pga farq qilmasa) va oxirgi bekatga o'z vagtida kelsa
gatnov muntazam hisoblanadi.

Avtobuslar harakati muntazamligi buzilishining o‘z vagtida oldini
olish magsadida nozimlik xizmatining muhandis-texnik xodimlari har bir
yo‘nalishda muntazamiikning buzilish holati sabablarini aniglaydilar.

Avtobuslar harakati muntazamligi buzilishining asosiy sabablari
quylidagilardan tborat:

1.Haqigiy harakatlanish sharoitiga jadvalda ko‘rsatilgan gatnov
vagtining to g ri kelmasligi.

2. Avtobuslarning satarga to‘liq, o°z vaqtida chiqarilmasligi.

3. Avtobuslarning safarda texnik sabablarga ko'ra to‘xtab turishi.

4. Yo'l harakatidagi tutilib (ushlanib) golishlar.

5. Haydovchi tomonidan aviobusni boshqar1shdag1 ¢‘rnatilgan
tartibning buzilishi.

Harakat muntazamtligini oshirish usullart quyidagilardan iborat:
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1. Har bir avtobusga ayrim harakat jadvalini tuzish.-

2. Yo'nalish bo‘yicha har bir aviebus harakatiga muntazam nazoratn
qo‘llash va nozimlik boshqarish tizimini tashkil gilish.

3. Avtobuslar harakatini qatnov davomida oxirgi, oralig bekatlarda
aloga vositalari, osma soatlar va boshqa vositalar yordamida nazorati va
hisobini olib borish.

4 Haydovchilarga jadvaldan chetga chigqish chegarasimi  qat'ly
belgilab borish. o

5.Yo'lovchilar  transportini  boshgarishning  avtomatlashtirilgan
tizimini go‘llash.

Bugungi kunda operatsion menejmentning yo‘lovchilar tashishni
tashkil etish bilan bog‘lig ilg‘or uslublariga asosan mavjud nozimlik
Xizmatlari o‘miga  yo'lovchilar  transporting boshgarishning
aviomatlashtirilgan tizimini amalga jorty etish taklif gilinmoqda. Bunday
tizimdan foydalanish harakatlanuvchi tarkibning har bir birligi harakat
jadvalini bajarishi, gatnovning muntazamligiga tioya qilishi ustidan
doimiy avtomatlashtirilgan nazorat hisobiga shahar yo‘lovchilar
transportining sifati va ishonchlilik darajasini oshirish imkonini beradi.

Yo‘lovchilar transportini  boshqarish  avtomatlashtirilgan  tzimi
amalga joriy etilgan holda:

- yo‘nalishlar tarmog‘ini kompyuter yordaimida optimallashtirish,

- qatnov jadvalini yanada mufassalroq tuzish;

-barcha turdagi yo‘lovchi tashuvchilar harakatlanuvchi tarkibining
migedorini ogilona uyg unlashtirish hisobiga xarajatlar ancha
kamayadi va tashuvlarning daromaddorlik darajasi oshadi.

Avtobus yo‘nalishlarida jadvaldan ruxsat gilingan chetga chiqish
vagtlari quyidagicha bo‘ladi:

1. Shahar yo‘nalishlarida — 1 minut.
2. Shahar atrofiga gatnaydigan yo‘nalishlar uchun — 3 minut.
3. Shaharlararo yo‘nalishlar uchun — 5 minut,

Ushbu ruxsat gilingan chetga chigish vaquaridan farq gilib bajarilgan
gatnovlar muntazam emas deb hisoblanadi. Aviobuslar harakatining
muntazamligini oshirish magsadida har oyda bir marta yo‘nalishlar
bo‘yicha avtobuslar harakati muntazamligi to‘g‘risida kuzatuv otkazilad,
Maxsus kuzatuvchilar  vo'nalish  bo'yicha  avtobusning  hagqigiy
harakatlanish vagtlarini yozib jadvaldagi vaqtiar bilan taggosiaydilar va
harakat muntazamligi to“g ristda hagigly ma’lumotni to playdilar.



3.6. Yol va hisob-chipta varaqasi, ularni qayta ishlash

Yo'l varaqasi ~ avtomobil transportt vositasini jo‘natish va uning
ishini hisobga olish uchun belgilangan namunadagi yuridik hugjat bo‘lib,
avtomobil va havdovchi joylashish jovidan chiggan paytdan boshlab
qaytishigacha ularning ishini har tomonlama tavsiflab beradi.

Yo'l varaqalan rckvizitlarini to‘tdirish tashkiliy huquqiy shakliaridan
qat’iy nazar barcha tashuvchilar uchun majburiy hisoblanadi.

Yo nalishda ishlaydigan aviobuslar va vo‘nalishli taksilar uchun
bundan tashqari hisob-chipta varaqasi bo*fishi ham shart hisoblanadi.

- Buyurtma bo‘yicha soatbay ishlayotgan avtobuslarda narvad (ish)
soat varaqasidan foydalaniladi.

Yo'l varagalari va hisob-chipta varaqalari tashish turiga (shahar ichi,
shahar atrofi va hk ) qarab bir-biridan farq giladi.

Yo'l varaqalari va hisob-chipta varaqalart qat’iy raqamga cga bo‘lib
korxonaning buxgalteriyasi tomonidan tasarruf bo‘limining boshlig‘iga
voki boshqa mas’ul shaxsga (katta nozim va hokazo) ularning talabiga
qarab beriladi.

Yo'l varagalari va hisob-chipta varaqalarini to'g'rt to‘ldirilishi uchun
tashuvchilarning rahbartari va to‘ldirishda ishtirok ctuvchi shaxslar javob
beradilar.

Yo'l varagalari va hisob-chipta varaqgalarini to'ldirganda unga
o' zgartirishlar kiritish yoki to*g‘irlash man etiladi.

Yol varaqalarini haydovchiga bergunga qadar to‘ldirish (korxona
nonu, oy, vil, transport vositasining davlat va garaj raqami, haydovchining
ismi sharift, haydovchilik guvohnomasining ragami, tabel raqami) tasarruf
Xizmati bo‘limida to’ldiriladi.

Navbatchi nozim haydovichini ishga kelgan vaqtini belgilab unga
vo'l varagasini topshirgandan kevin havdovchi gatnov oldi  tibbiy
ko'rikdan o‘tadi va xamshira tomonidan belgi go‘viladi

Avtobusning amaldagi ishga chiggan va ishdan qaytgan vagtlari,
uning texnik holati navbatchi mexanik tomontdan belgilanadi.

Haydovchi avtobusni  garajda qabul qilib olgani hagida yo‘l
varagasiga u ham belgi qovadi. '

Avtobusni  yogilg’i bhilan ta’minlanganligi  vogilg‘i  quyuvchi
tomonidan yo‘l varaqasiga belgilanadi (voqilg‘i sarfini hisobi yoqilg‘i
sarfi bo“yicha nozim tomonidan amalga oshiriladi).

Yo'l varagasiga xuddi shunday avtobusmi bosh bekatga kelgan va
undan ishning oxirida ketgan haqigly vaqgtlari  yo‘nalish  nozimi
(avtovokzal nozimi) tomonidan alohida belgilanadi.
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Bulardan tashgari avtobusni gatnovdan oldin qaytib kelishi, garajdan
kechikib chigish sabalari yo'nalishda avtobus ishini tekshiritgantigi (agar
tekshirish o‘tkazilgan bo*isa) ham alohida ko‘rsatitadi.

Hisob-chipta varaqasini to'ldirishda yo‘nalish nozimi, chipta
g‘aznachisi va daromad bo‘yicha g aznachilar ishtirok ctadilar.

Bugungi ‘kunda vo‘l varagalarini va hisob-chipta varagalarini
to‘ldirish tegishli tartibda tasdiqlangan yo‘rignoma asosida amalga
oshirtladi.

3.7. Avtobuslar harakatini “GPS” tizimi orqali nazorat gilish va
boshqarish

Bugungi kunda “Toshshahartransxizmat” AJning “GPS” be’limi ¢eng
zamonaviv kompvuter va aloga vositalari bilan ta' minlaganligiga garamay,
aviobuslar harakati va gatnoviar muntazamligini ta minlash eng dolzarb
muammolardan biri bo'lib golmoqda.

Harakatlanish va gatnovlar muntazamligini  buzilshiga olib
kelayotgan ob'ektiv va sub'ektiv sabablarga gquyidagilarni ko' rsatib o'tish
mumkin:

1. Tig'iz vagtdan keyingi vagtlarda, ya'ni vo'lovchilar ogimi kamaygan
oraliqda ba' zi gatnoviarni haydovchilar tomonidan bajarilmasiig;

2. Ko'p hollarda ish kunining oxiridagi ganovni bajarmay
haydovchilamni saroyga gaytib ketishi. '

3. Bir ko'cha-yo'l tarmog'idan bir nechta avtobus yo nalishim
o'tganligi sababli bir paytda bir nechta avtobuslarmi bekatga yetib
kelishi natijasida oraliq bekatlarda aviobuslarm zaruraidan ortiq turib
golishi;

4. Oralig bekatda avtobusni ortigcha ushlanib golishi  sababli
haydovchilarni belgilangan tezlikdan yuqgori tezlikda harakatianishi va
natijada xavfli yoki avariya vaziyatlarini vujudga kelishi;

5. Yo'nalishda avtobuslami ko'rilayotgan istalgan vagtda {(on line)
harakat jadvaiiga muvofiq barakatlanayotganligini yoki avtobuslami
belgilangan  yo'nalishdan tashqariga chigishini  nazorat  qilish
imkonivatining yo aligl.

Tajribalar yana shuni ko'rsatadiki bugungi kundagi fan va texnika
taraggiyoti (fazoga sun'iy yo'idoshlarni uchirilishi va ulardan mitliy
igtisodivotda foydalanishni vo'lga qo'yilishi) bu kamchiliklarni to'lig
bartaraf etish imkoniyatinit beracli,

Birinchi sun'iy yo'ldoshni uchirilishi yo'ldosh orqali transportlar
harakatini nazorat gilish imkonivatini varatilishiga asos bo'ldi.
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“GPS™ (Global Pozitioning System) tizimlari hozirgi zamon sun’ty
yo'ldosh monitoringi transport vositalarini “on-linc” vaqtda qayerda va
ganday harakatlanayotganligini aniglab beradi. Hozirgi zamon “GPS”
tizimdari haydovchilar butun ish  kunt davomida nazorat ostida
ckanliklarint bilshlari sababli boshqga yo nalishlarga o' tib ketish ehtimolini
kamaytiradi hamda ularning intizomini ham oshishiga olib keladi.

Avtotransport sun’ty yo'ldosk monitoring tizimi aviomobitlarning
harakatlanishini kuzatib borish bilan bir paytda, ularni yo nalishdan
og'ishi, favqulodda vaziyatlar vujudga kelib qolganida “SMS” orgah
korxonaga xabar yuborishi mumkin. Transport vositalari korxonaga qaytib
kelganida ma’' lumotlarni o'zida saglab golishi sababli berilgan topshirigni
ganday bajartlganiigy to g'risida yozma matnda yoki jadval ko rinishida
hisobot tayyortab beradi.

Rossiva  Foderatsivasi  olimlari  tomonidan  ishlab  chiggan
“GLONASS” (1 nodaanHas Hapuranuounad cny riHkopag cucrema) 1980-
villarda varatila boshlangan va birinchi vo'ldosh 1982-yil 12-oktyabrda
tazoga uchirilgan. 1993-vili “GILLONASS” tizimining birinchi navbati
ishga tushirilgan. Sun'ivy yo'ldosh tizimi quyidagi imkonivatlarga ega:

- transpott vositasining joylashgan manzilini aniglash;

- harakal vo nalishi va tezligini aniqlash;

- elektron xaritada harakat yo' nalishi chizmasini qurish;

- haydovchini tovushii alogaga chagirish;

- to'xtab turish va harakatlamsh vagtlarini qayd qilish;

- avtobus salonini audio nazorat gilish;

- belgiangan vo'nalishdan og‘ganiik to'g risida axborot berish va
- hk

Shahar transporti uchun harakatlanuvchi ob’yektlarning monitoring
tizimi yo'nalishlardagi transport vositalarining istalgan vaqt oralig'ida
harakat chastotasini tahiil qilish, bulardan tashqari nozimlik dasturini
ta'minlash tizimi orqali vo'nalishdagi nazorat punktlariga qaysi pavida
kelganligini nazorat gilish unkoniyatini beradi. Agar vo nalishda og'ishlar
vujudga kelsa, bu og'ishlar hagida navbatchi nozimga zudlik bilan axborot
vubortladi.

Bu yerda yana shuni ham eslatib o'tish joizki, vuqorida sanab
o'tilgan ma'lumotlar vengil avtomaobil-taksilar uchun bam olinishi
mumkin shu bilan bir payida, buyurtmalarni gabul qilish va bajarishda
katta samara berishi mumkin.
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Nrabmus masgas

3.7.1-rasm. Transport vositalarinig harakatlanish parametrlari haqida
navbatchi nozimga axborot yaborish sxemasi

Bugungi kunda trasport vositalarining koordinatlari va harakatlanish
parametriarini aniglash uchun “GPS” tizimida go'llanib kelinayotgan
tizimlardan biri “Teletrek” tizimidir (3.7.1- rasm).

Transport vositasiga maxsus moslama o rnatiladi. “GPS” tizimi
orqali yo'ldoshdan olinavotgan signallarga qarab uni gacrda ekanligi,
tezligi, harakat yo'nalishi kabi ko'rsatkichlarni aniglaydi. Bunda “GPRS”
{General Paket Radio Service) qurilmasi mobil telefondan foydalanib
ma’lumotlarni paket shaklida internet orgali elektron pochtani yuborish
imkonini beradi. To plangan ma lumotlar kodlanadi va “GSM” tatmog’i
va internet orgali nozimlik markaziga yuboriladi.

“GPS” tizimidan yuqorida sanab o‘tilganlardan tashqari boshqa
maqsadlarda,  massalan,  haydovchilarga  yo‘nalish  to‘g'risida
yo‘riqgnomalar berishda, xafll uchastkalarda xavsiz . harakatlanishni
o‘rgatishda, sodir etilgan yo‘l-transport hodisasining sabablarini bevosita
joyga bog’lab tahlil etishda va h.k.

3.8. Avtobuslarning ishga chigishini tashkil etish

Yo‘lovchilar oqimini (kunning soatlari, hafta kunlari, oylar, yil
fasliari...) bo‘yvicha notekis tagsimlanishi, yo‘l va boshga sharoitlarning
o‘zgarib turishi yo‘nalishlarda ishlayotgan aviobuslarning ish soatlarini
bir-biridan farq gilishiga olib keladi. Bu esa korxonadgi haydovchilarning
oylik ish kunlari va soatlarini ham bir-biridan keskin farq qilishiga olib
keladi. Aviobuslarni ishga chigishini har bir haydovchining mehnati va
dam olishini hisobga olib tasbkil etish zarur bo‘ladi. Avtobuslarni ishga
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chiqarishni tashkil qilish uchun aviobus saroyining tasarruf xizmati bo‘limi
dastlab barcha yo‘nalishiarda va buyurtma bo®vicha safarga chiqarihishi
rejalashtirilgan  avtobuslarning bir kunlik talabnomasi bilan tanishib
chigadi. Nozim nazorat chigarish punkti navbatchi mexanigi  bilan
birgalikda safarga chiqishi kerak bolgan va rczervdagi avtobuslarning
texnik tayyorgarlik holatini aniglaydi.

Har bir yo‘nalish bo‘vicha avtobuslarga chiptachilar va rezerv
haydovchilarining  tagsimlanishini, avtobuslarni safarga chigarishga
bog'liq farmoyishlarni o‘rganadi. Nozimlik xizmatida yo‘! varaqasi va
boshqga xujjatlar bilan tanishadi. Nozim oldingi kungi nozimlik hisobotini,
avicbuslar harakat muatazamiigint, har bir vo‘nalish bo‘vicha tashish
haymining bajarilishini o‘rganib chlqadi. Shuningdek, avtobus yo‘nalishlari
va aviosaroy bo‘yicha oylik rejaning bajarilishining ahvoli bilan tanishadi.
Avtosaroy texnik xizmat navbatchist avtobusning haqiqly saroydan chiqish
vaqlini vo‘] varagasiga belgilayvdi.

Qabul gilingan nozimlik xizmati nizomiga muvofiq avtosaroy
navbatchi nozimi muntazam ravishda markaziy nozimlik bosh bhekatining
bosh yoki katta navbatchi nozimiga 'wtobuslarmng safarga chiqarilish
haqidagi ma’lumotni beradi.

Saroy nozimi avtobuslarmng yo‘nalishdagt harakatini- va ishini
nazorat giladi. Shaharlarda avtobus bosh bekati bo‘yicha navbatchi nozim
avtobusning bosh bekatga kelish vaqti haqidagi ma’lumotni  saroy
nozimiga yetkazadi.

Aviobuslarning satardan vaqtdan oldin qaytib kelgan, holatlarida yo‘l
varaqasiga hagigiy qaytib kelish vaqti belgilanadi. Bu haqda nozimlik kun
hisobotida ma’lumot beriladi. Nozim safardan qaytib kelgan avtobuslar
o'rniga rezervdan avtobus jo‘natadi. Avtobuslarni satarga harakat
Jjadvalida ko'rsatilgan vaqgtda chiqariladi.

Nozim ish kunining oxirida yo‘l varagasiga va nozimlik kun
jurnaliga avtobuslaring saroyga haqiqiv gavtib kelish vaqtint qayd qiladi.
Avtosaroy nozimlik xizmati xonasida avtobuslaring satarda, saroyda va
texnik xizmat ko‘rsatishda ckanhigi tog‘risidagi ma’lumetlar maxsus
nozimlik ko' zgusida aks ettiriladi.

“Avtomobillarda yo'lovchilar tashishni boshqarish” bobi bo‘yicha
vuqorida keltirtlganlardan kelib chigib quyidagitarga e’tibor garatish
lozim:

nozimlik boshgaruvi tizimini yo-lovchilarni tashish jarayoniga joriy
etish xizmat ko‘rsatish silatini oshirishga xizmat qiladi. Tizimga
camonaviy  axborot-kommunikatsiya texnologivalarini  joriv  ¢tish
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vo‘nalishlarda jamoat transporti harakatini boshqgarish samaradorligini
vanada oshiradi.

dunyoning rivojlangan daviatlari yirik shaharlarida aholining jamoat
transportidan  foydalanish  darajasi  vugort  ko‘rsatkichga  ega.
O‘zbekistonning 30 ta shahar tasnifiga ega hududlarida, shuningdek ahol
zich joylashgan tumanlarida jamoat transportlariga “GPS”  tizimim
o‘matib, markaziv nozimlik xizmatini jorty etish orgali xizmat ko‘rsatish
sifati hamda aholining jamoat transportidan foydalanish darajasini
oshirishga crishsih mumkin.

Nazorat savellari:

1. Nozimlik xizmati nimalami oz ichiga oladi?

2. Yolovchi avtomobil transportida nozimlik boshgaruvi ganday
tamovillar asosida amalga oshiriladi?

3. Avtobuslar harakati nozimlik boshqaruvi ganday turlarga ajratiladi?

4. Nozimlik boshqaruv tiziminig asosiy tarkbini avting?

5. Markaziy nozimlik xizmatining asosiv vazifalari qanday gismlardan
iborat?
6. Markaziv nozimlik boshgaruvining aloga texnik vositalariga nimalar
kiradi? '

7.Yo'lovchi tashuvchi transport ishini ratsional tashkil etish ishlari
ganday gismiardan iborat? _

8. Yo'lovchilarni tashish hajmiga, yo‘nalishlar somiga va harakat
chastotasiga qarab necha guruhga ajratiladi?

9. Avtobuslarning harakati jadvalda belgilanganidan o‘zgarib ketganda
uni to*g‘irlash maqsadida nozimlik xizmati qanday usullarni go‘tlaydi?

10. Harakat muntazamligi deganda nimani tushunasiz?

11. Qanday qilib harakat muntazamligini ta’minlash mamkin?

12. Avtobuslar harakati muntazamiigi buzilishining asosiy sabablan
ganday?

i13. Yo'l varagasi deganda nimani tushunasiz?

14. Yo'l varagasi haydovchiga gachon beriladi?

15, “GPS™ tizimi gqanday tizim va u nima uchun kerak?
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1V BOB. YO'LOVCHILARNI TASHISHGA EHTIYOJ

Tayanch so‘zlar va iboralar: aholining transport harakatchanligi,
tashishga bo ‘Igan ehtivoj, ixtivoriy harakatlanish, majburiv harakatlanish,
yo ‘lovchilar ogimi, yvo'lovchilar ogimini kuzatish, anketu, talon, chipta,
ko'z bilan chamalash, jadval, so‘rovhoma. magsadli harakatlanish,
magqsadsiz harakatlanish, yo ‘lovchilar oqimining notekisligi.

4.1, Aholining transport harakatchanligi

Aholining (shabar, tuman, qishloq) transport harakatchanligi —
umumiy yitlik tashilgan yo‘lovchilar hajmining (yoki yo‘lovcht kmni)
aholi {shahar, tuman, gishlog) soniga nisbatidir.
bu yerda: Ba ~ aholining transport harakatchanligi; N — umumiy yillik
tashishgan yo‘lovchilaming hajmi/vo‘lovchi km.; 4 — (shahar, tuman,
qishloq) aholi soni.

Aholining transport harakatchanligi ijtimoiy-iqtisodiy, tashkiliy va
hududiy omillarni kelajakda o‘zgarishini hisobga olgan holda statistik
ma’lumotlar va sinov tadqiqotlari hamda hisob-kitoblar asosida aniqglanadi.

Iljtimoiv  omil tashishni tashkil etish muammotlari, ya’ni,
harakatlanuvchi tarkib ishining ishonchliligi, foydalanish qulayligi,
komfortligi, transportning tnson pisoxologiyasiga va atrof-muhitga ta’siri
hamda turli transport ta’siri hududida yashovchi aholiga me’voriy sharoit
taqdim etishga jamiyatning talablarini aks ettiradi.

Iqtisodiy islohotlargacha yo‘lovchilarga taqdim ctiladigan komfortga
(xizmat ko‘rsatish sifati) ta'sir qiladigan asosiy ko‘rsatkichlardan biri vaqt
sarfi hisoblangan. Vaqt sarfi ijtimoiy va iqtisodiy toifalar bo‘yicha
qaraladi.

Aynan bir xi] shahar yoki gishloq mavjud bo'lmasada, olingan
natijalar aholi soniga ko‘ra me’yorlari ishlab chiqgiladi. 4.1 1-jadvalda
shaharlar kattaligi bo‘yicha aholining transport harakatchanligi o‘zgarishi
boyicha ma’lumot ketirilgan.

4.1.1-jadval
Shahar kattaligi bo‘yicha aholining transport harakatchanligining
o‘zgarishi
Ko'satkchlar nom | __Shahar aholisi. ming odam ]
- ; 250-300 260-1000 1000 dan ko'p
Aholining  ransport | 600-900 700-1000 1100-1300

hatahatchanligi

Magsadi bo’vicha harahatning solishtirma og*irligi. (%)
Ish  bifan  bogTiq | 18-20 18-20 1822
| harakatchanlik '
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Madamy-maishiy 33-37 3538 T 37-1 !
harakatchanlik
Uvga qaytish  bilan | 45-46 44-43 13-34 |
boglig 1
hacakatchantik

Harakatanish magsadida transportdan fovdalanishning o' rtacha koellisiyenti ]
sh  bilan  bogliq 0.43-0.55 0.35-0.64 0.67-0.74 ]
harakatchanlik
Madaniy-maishiv 0.34-0.4 0.35-039 0.42-0.5
haakagchgnlik L L b
Uvga gaytish bilan, 0.33-0.43 | 0.34-0.5 0.47-0.49
bog'lig
harakatchanlik

Aholini transport harakatchanligi shahar yo‘lovehi transporti ish
faolivatini  ko‘rsatuvchi  asosiy  xarakteristika  hisoblanadi. Bu
integrallashtiruveht  ko‘rsatkich  bo‘lib, shahar hayotining jadalligi,
qurilishi va obyekdar joylashuvining xususivatlari, vo‘lovchi transporti
tizimining holati va rivojlanishi hamda igtisodiyotning rivojlanish
darajalari kabi omillar ta’sirida shaklianadi. Shu sababli, shaharlar,
tumanlar, gishloglar kesimida mazkur ko rsatkich terlicha bo‘ladi. Qishlog
aholisi harakatchanligint bir kishiga to'g'n keladigan vyillik qatnoviarni
quyidagi besh guruhga ajratish mumkin [14].

I — juda kam (10 dan kam);

Il — kam (10 dan 30 gacha),

[1} ~ o rta {30 dan 60 gacha);

IV~ ko'p (60 dan 100 gacha),

V —juda ko‘p (100 dan ko‘p)

4.1.1-rasmda Hindiston shaharlarida o‘tkazilgan tadqigot natyalari
keltirilgan (tadgiqot 200,4 min. aholini gamrab olgan) [241].

Harkaniz
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Qabovlar
0,3%

e B ST tansportids
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e

4.1.1-rasm. Rindiston shaharlari aholisining ishga borish uchun transport
turiaridan foydalanish ko‘rsatkichlari
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AQSh, Kanada va Avstraliva daviatlart shaharlan kesimida ishga
borishda jameat transportidan toydalanuvchilarning ulushi bo‘yicha tahlil
4.1 2-rasmda keltirilgan [23]
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4.1.2-rasm. Jshga borish uchun jamoat transportidan foydalanuvchilarning
ulushi

Aholini transport harakatchanligini shakllantiruvchi uch guruh omillarni
ko‘rsatish mumkin (4.1.3-rasm).

Aholining transport harakatchanligs

v {-guruh, Tashish jaravonini tavsiflovehi omullar: shahar rejasi, aholi punktlarining
[~ joyvlashuvi, dam olish hududlari va dala hovlilarining jovlari. ko cha-va'l tarmog’i,
harakatlanish vagulart.

¥ 2-cuml. Aholini titimoiy va kasbiy strukturasiga bog'liq ravishda iashishga
botgan talablarni shak]lanishi.
A 3-guruh. Yo'lovchilar tashishni amaldags tizime, turli ishchi va xodimlarning ish

sharotti.




4.1.3-rasmy. Aholini transport harakatchanligini shakllantiruvehi omillar

Ko'p hollarda yo‘lovchilar ogimini statistik  Kkuzatuv asosida
shakllantirilgan ko‘rsatkichlari eski, real holatlarga mos kelmaydigan
ma’lumotlardan iborat bo“ladi. Shu tufayii mazkur ma’lumotlarni tahlil
ctish va hozirgi sharoitda foydalanish uchun aholini transport
harakatchanligiga ta’sir etuvchi omillarni sabab-oqibat ko‘rinishidagi
bog'lanishlarini o*zgarishini ko‘rib chiqish lozim. Buning uchun aholini
transport xizmatiga bo‘lgan ehtiyojlari o‘zgargan holat uchun vo‘lovchi
transporti ish tavsiflaridagi o‘zganshlarni aniglovchi axborot modellarini
asoslash kerak. Bunday axborot modellari shahardagi yo*lovchilar tashish
yo‘nalishlari tarmog'ini aniglashga imkon beradi. Shahar yo‘lovehi
transporti logistik tizimining axborot modeli yo‘lovchilar tashishga
bo‘lgan ehtivojni yilning mavsum, hafta kom, kunning soatiga qarab
difterensiallashgan bo‘lishi lozim. Bundan tashqan yo‘lovchilar ogimi va
transport vositalaridan foydalanishni o°zgarishini hisobga olish uchun
axborot modclini yana bir tashkil ctuvchisi — hudud yoki shahar transport
vo*llarini amaldagi va istigboldagi rejast hisoblanadi.

Yo‘lovchi  trapsporti  ishini  legistik  tizim  doirasida
optimallashtirishga imkon beruvchi quyidagi masalalarni ajratish mumkin:

1) yo‘lovehi transport tizimining ahelini tashishga bo‘lgan chtiyoji va
manfaatlarini davlat, ishlab chiqarish va shaxsiy yo‘nalishda hisobga
olishga imkon beradigan va tizimni shakllanishiga ta’sir ctadigan
vo‘lovchilar tashish logistik boshqaruy tizimining tuzilmasini asoslash;

2) hudud va shaharlar hamda ularning fransport tizimlarini
rivoylantirishga integrallashgan yondashuvni asoslash;

3) aholini transport xizmati ko‘rsatish darajasini oshirish yollari va
usutlarini 1shiab chigish;

4) hudud va shaharlar transport tizimlarini transport vositalari va
zamonaviy iqtisodiv va ekologik jihatdan samarali tashish texmikas) va
texnologiyalari bilan ta’ minfash.

4.2. Shahar transport tarmog‘ida yo‘lovehilar oqimi kattaliklariga
ta’sir etuvchi omillar '

Shaharlarda  yo‘lovchi  tashish  jarayonlarini  boshgarish
masalalarining asosily murakkabligi - tashish shareoiti va asosan
ogimlaring shakllanishidagi noaniqliklar hisoblanadi. Yo‘lovchilar oqimi
kattaligiga ta’sir etuvchi ko‘pchilik omillarning ta’siri vaqt mobaynida
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o'zgarib turuvchi va ehtimoliy tavsifga egadir. Ulamni yolovchi ogqimi
haymlarini shakllamshidagi ta’sirlarim dinamik tavsifi va murakkabligi
yo'lovchilar tashish sharoitini noanigliklariga olib keluvchi asosiy holatdir,

Yugorida ta’kidlanganidek, vo‘lovchi ogimlarini shakllanishiga sutka
soatlari, haftaning kunlari va yilning mavsumlari ham ta’sir ctadi. Shahar
aholisiga transport xizmati ko‘rsatish sifati va miqdori quyidagi to'rtta
guruhga oid omillar bilan tavsiflanadi:

- 1) shahar aholisining transpert xizmatiga bo‘lgan ehtiyojlariga
bog'liq ravishda shakllanuvchi yolovchi ogimlari parametrlari;

2) transport xizmati bozorida yo‘lovchi tashuvchi kompanivalar
faoliyatini tavsiflovchi parametrlar;

3) shahar transport iniratuzilmasi {avtomobil, tramvay, trolleybus,
metropolitcn yo'llari va transport tarmog'i, to‘xtash bekatlari va
stansiyalari);

4) tashqi muhit ta’siri.

Yo‘lovchi tashish transporti tizimining samarali faolivatimi
ta’minlash uchun birinchi navbatda aholini transport ehtiyojlaridan kelib
chiquvchi tashishga bo‘lgan talablar hajmi haqida ma’lumotlarga ega
bo‘lish lozim. Tashishga bo*lgan talab taklifni keltirib chiqaradi, talab va
taklit o‘rtasidagi nisbat esa transport xizmati bozoridagi hofatni belgilaydi.

Shahar vyo‘lovchi transporti xizmatiga bo‘lgan talab yo‘lovchi
ogimlarini o‘rganish va tahlil etish asosida baholanishi mumkin. Ogimlarni
o'rganish ma’lum darajada aholining shahar hududi manzillariaro
harakatlanishi haqida ham ma’lumotlar berishi mumkin,

Yo‘lovchilar harakatlanishini ikkita turga bo‘lib qarash mumkin:

1) yo‘nalishtardagi harakatianish,

2) tarmoqdagi harakatlanish.

Hozirgi paytda vo‘lovchi ogimlarini kuzatish va tahlil etishning
ko‘plab usullari mavjud bo‘lsa ham ularming hammasiga quyidagt
kamchiliklar xosdir:

1} yolovchi ogimlarini o‘rganish shaharning ma’lum hududida
ma’lum vaqt intetvalida o‘tkaziladi, ammo bunda olingan natijalar butun
shaharga umumlashtiriladi va barcha vaqt intervallari uchun fovdalaniladi;

2} o°rganilgan holat o‘tmishga tegishli bo‘ladi, ammo uning
natijalaridan kelajakdagi yechimlar uchun foydalaniladi. Boshqacha
avtganda o‘rganilgan yo‘lovchi oqimi — tashishga bo‘lgan o‘tmishdagi
talabni amalda bajarilishi natijasi bo’lib, kelajakda kutilayotgan ogim
undan fargli bo*lishi mumkin;
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3) ogimlarni o‘rganish va tahlil ctish juda katta haymdagi mehnatni
(vuzlab odam-soat) talab etuvchi tadbir bo’lib, juda katta harajatlar talab
etadi.

Masalani  istigbolda  kutilayotgan tashish  hajmlarini  shahar
aholisining harakatlanishini yuzaga keltiruvchi omillar bilan bog'lanishini
aks ettiruvchi matematik modellardan foydalanib hal etish mumkin. Bunda
yo‘lovchi oqimliarini istigholdagi kattaliklarini  aniqlashda aholining
ransport harakatchanligini shakllantiruvchi quyidagi uchta guruh omillarni
hisobga olish muhimdir (4.2.1-rasm):

Aholining transport humkazchmﬂigini
shakllantiruy chi emiltar gurunlan

[
| L
t-guruh; Yo lovchilar tashish 2-puruh: Aholini tashishga
sharoitint tavsifloy chi omullar bo'lgan ehiiyoji va talabim

shakllantiruvchi omitlar

shakllantiruvcht transport guruhlari o*riasidagt
| ragobat muhiti

4.2.1-rasm, Aholi harakatchanligini shakllaniiruvchi omillar

Birinchi guruh omillari yo‘lovchi tashish sharoitini tavsiflashga
imkon beradi: shahar rejasi; aholi yashash mavzelari, madaniy dam olish
Jovlari, savdo-sotiq markazlari va sanoat korxonalari joylashuvi: yo'l
tarmog‘i va infratuzilmasi joylashuvi: ko‘rilayotgan vagt-mavsum, oy,
hatta kunlari, sutka soatlari va h k.

Tkkinchi gurub omillari aholini vo‘iovchi tashishga bo’igan talabini
tavsiflaydi. Bu talabni guruhlarga bo‘linishi shahar aholisining 1jtimoiy va
kasbiy tarkibiga bog‘higdir. Bu esa ko‘p jibaldan ularni transportga
xarajatdor bo‘lish imkoniyatlariga, harakatlanish tezligi va qulavligiga,
transportni ishonchliligi va xavfsizligiga bo‘lgan talablariga bog liqdir.
Yo‘lovchilarni shahar transportiga bo‘lgan talablarini guruhlashtirish
ko-rsatkichi sifatida ularni harakatlanishiga sarflayotgan vaqtini ijtimoiy-
iqtisodiy bahosi bo‘lishi mumkin.

Agar aholint ma’lum bir guruhi 0°z vaqgtint yuqori baholasa va yuqori
darajadagi to‘lov imkonivatlariga ega bo‘lsa, unda ular yuqori tezlik va
quiaylikda, ishonchii va xavfsizlikda harakatlanishga intiladilar va bunda
go‘shimcha harajatdor bo‘lishga ham rozi boladilar.
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Uchinchi guruh omillari shahar yo‘lovchi transporti mubhitidagi
raqobat bilan zoblanadi. Shahar transport xizmati bozorida turli tashkilot
va mulkchilik shakllariga cga bo‘lgan tashuvchilar ishtirok etadi:
aksionerlik jamiyatlari, mas’uliyati cheklangan jamiyatlar yoki individual
tadbirlar va h.k lar. ,

Shahar vo‘lovchi tashuvchilari faoliyati amaldagi me’yoriv-hugugiy
goidalar doirasida va shahar hokimiyati organlari nazorati va ta’sirida
amalga oshiritadi

Yo'lovchi ogimini shakllanishiga bir guruh omillarni ta’sir etish
mexamzmini vaqqol tasavvur etish va formallashtirish mumkin. Masalan,
aholi vashovchi rayonni shu joydan shakllanayetgan yo‘lovchi ogimiga
ta'sirint mazkur hududda yashovchi aholinmg zichligi bilan tavsiflash
mumkin. Biror bir shahar hududi qabul gilayotgan yo'lovchi ogimini esa
shu hududda joylashgan korxonalarga ishga keluvchi aholi soni bilan
belgilash kerak bo‘ladi. Boshga bir guruh omillar ta’sirmi modellashtirish
mumkin deb hisoblansa ham bu ish ancha murakkab bo‘ladi. Masalan
aholini shaxsiy avtomobillar bilan ta’minlanganlik darajasini ham hisobga
olish kerax. Umumily qonuniyat tushunarli, shaxsiy transport bilan
ta’minlanganlik darajast gancha yuqori bo‘lsa jamoatchilik yo‘lovchi
tfransportiga lushadigan yo'lovchi oqimining ulusht shunchalik past
bo‘lishini kutish mumkin. Ammo bunday bog‘lanishni buzuvchi ko‘plab
omillarni  ko‘rsatish mumkin, masalan, avtomobil vonilg‘isining
gimmatlashuvi, aviomobilning holatini talab darajasida ushlab turish
xargjatlarini - oshishi, jamoat yo‘lovcht transportidan foydalanishni
arzonligi va qulayligi va h.k.

Bir guruh omillar ta’sirini migdoriy modecllashtirish nihovatda
murakkabdir, ularmi ta'sirini fagat ekspertlar baholashlari orgali hisobga
olish mumkin bo‘ladi. Masalan, bargaror ochig havo shahar aholisining
shahar chetidagi dam olish maskaniariga borishini kopaytirishi yoki
kompyuter  vositasidagi  “Internet”  do‘konlaniga  borib-kelishini
kamaytirishi va h.k. Bo'sh vaqtni ko payishi albaita aholini transport
harakatchanligini bir muncha oshirishi mumkin, ammo bunday holatni
formal ifodalash nihoyatda qiyin. Ma’lum mikrorayon aholisining madaniy
dam olish bilan bog'liq bo‘lgan yurishlarini ham modellashtirish giyin,
chunki ular turlicha, ba’zi oilalar sirkka borishadi, boshqalari xiyobonga,
ayrimlari mehmonga borishlari mumkin. Bir guruh omillar yo‘lovehi
oqimi  hajmini keskin sakrab o‘tishiga olib keladi: agar uzoq
yog'ingarchilikdan keyin havo ochilib ketsa, unda shahar tashqarisiga
yuruvchi yo‘lovchi oqimi oshib ketadi, agar atoqli san’atkorning bir necha
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kunlik konserti rejalashtirilsa, unda konsert manziliga ma'lum vaqt
intervalida keladigan va ketadigan yo‘lovchi ogimi ko*payadi. Yoloveht
tashish sohasidagi logistik axborot tizimlarining samaradorligi shabar
aholisiga xizmat Kko‘rsatish holatlariga bogliqdir. Shu tufayli shahar
vo‘lovchi tashish holatlarini aniq gurublashtirilishi nihovatda muhimdir.
Bunday guruhlashtirish asosida “yeo‘lovchi harakati magsadi’ni go'yish
lozim. Ammo bunda ularni mazkur harakatni ganday holatda (ixtiyorty
voki majburiy) amalga oshirilishini ham hisobga olish zarur. Aholining
ixtivoriy harakatchanligi uni bo'sh vaqtlarda amalga oshiradigan
harakatlari, majburiy esa, unga yuklatilgan gtimoiy-iqtisodiy vazifalarni
bajarish uchun amalga oshiradigan harakatlaridan (1shga, o-gishga borish
va qaytish, xizmat safariga borib-kelish va hk.) iborat bo‘ladi (4.2.2-
rasm).

Harakatlanish magsadlar:

' I

Ixtivorty harakatlanish Majburty harakatlanish

- —

T-, Dam olish maskanlanga (sanatoriy. > Ishxonaga berib-kelish
kurart, ...)

1 Madaniy-ijtimoly 1adbirlarga (l\i‘no, " O"qishga borib-kelish

"_’ teatr, housert. ..} [shxona topshiriglariga ko ra shahar

| Savdo-sotiq markazlariga —> ichidagi voki tashqansidagi
tashkifotlarga bonb kelish

4.2.2-rasm. Aholining maqsadlari be'yicha transportda harakatlanish turlari

4.3. Yo'lovchilar oqimi hagida umumiy tushunchalar

Aholining tashishga bo‘lgan talabini tavsiflashda, yo’lovchilar
tashish sharoitlarini tahlil gilish va avtobuslar harakatini ogilona tashkil
qilishda yo'lovchilar oqimi korsatkichi ishlatiladi.

Yo'lovchilar ogimi deyilganda bir yo'nalish bo‘yicha qatnayotgan
vo*lovchilar migdori tushuniladi.

Shahar ichi yo‘lovchilar ogimi unda doimiy yashovchi, shahar
atrofidan kelgan va shaharga kelib vaqtincha yashovchi yo‘lovchilar ogimi
vig‘indisidan iborat bo‘ladi. Yirik shaharlar atrofidan keladigan aholi
uning yo‘lovchilar ogimiga katta ta’sir etadi va ular shahar ishlab chigarish
obyektlarida ishlaydigan va transportdan doimiy foydalanuvchi hamda
transportdan onda-sonda foydalanuvchilarga bo‘linadi.
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Yo'lovchilar ogimini o‘rganishda barcha gatnovlar ikki guruhga
bo*linadi: ishiab chigarish bilan bog'liq va ishlab chigarish bilan bog‘lig
bo‘lmagan yo'lovchilar oqimi.

Birinchi guruh gatnoviga ishga borib-gaytish, kun davomida ish
bilan bog'liq gatnovlar, o‘quvchi va talabalarning o‘quv yurtlariga
gatnashi kiradi. Jkkinchi gurunga tomoshagohlar (teatr, konsert, kinao,
...)ga, madanty va ilmiy tashkilotlar (muzey, ko‘rgazmalar. kutubxonalar,
stadionlar,... )ga, do‘konlarga va maishiy xizmat tashkilotlari (shahar
atrofida dam olish, kasalxona yoki poliklinika, bolalar bog‘chasi)ga borish
bilan bog*liq, gatnovlar kiradi. ,

Shahardagi yo‘lovchilar aylanmasi yil mavsumi, hafta kunlari,
sutka soatlari va yo‘nalishlar bo‘vicha o‘zgaruvchaniigi bilan xarakterhdir.
Mavsumiy o°zgaruvchanlik aynigsa kurort shaharlar va yirik madaniy
markazlar uchun xarakterli va ularda yagqo! ko‘zga tashianadi. Bunda
yo'lovchilarning eng ko'p miqdori yoz ovlariga to*g‘ri keladi,

Hafta kunlaridagi eng ko*p yo'lovchilar migdori dam olish, bayram
va bayram oldi kunlari bilan bog*lig.

Yo'lovchilar ogimining sutka soatlari bo‘vicha o*zgarish xarakteri
ish boshlanish oldi va tgash vaqti bilan bog‘lig bo‘lib, uning
o‘zgaruvchanlik xarakterini tasvirlaydigan. Sutkaning turli soatlarida har
xil vo‘nalishda garama-garshi yonalishlar bo‘yicha o‘zgaruvchan bo‘ladi.
Tashkilot va korxonalar shahar voki tuman markazlarida joylashgan
bo‘lsa, yo'lovchilar ogimi, odatda, markazga tomon yoki markazdan
chetga qarab yo‘nalishlar bo‘yicha anchagina katta bo‘lads. 4.3.1-rasmda
yo‘lovchilar oqimining sutka soatlari, hafta kunlari, yilning oylari, villar,
peregonlar va vyo-nalishlar (to‘g'ri va orgaga) bo‘yicha o°zgarish
gistogrammalari keltirtigan. . o

Yo‘lovchilar oqimining sutka soatlari  bo‘vicha o°zgarishi
gistogrammasidan (4.3.] a-rasm) yo‘nalishda ertalabki va kechki “tig‘iz
soat’larda eng ko'p yo‘lovchi bo‘lishini ko‘rish mumkin., Ish
boshlanishida (nihovasi) eng kam va “tig‘iz soat” boshlangunga qadar
0'sib yo‘lovchilar soni ortib boradi. Xuddi shunga teskari holat kechki
“tig'iz soat’dan so‘ng vo‘lovchilar soni ish nihoyasiga gadar kamayib
boradi. Ertalabki “tigriz soat™ tugagandan so‘ng va kechki “tig‘iz soat”
boshlangunga gadar bo‘lgan soatlarda yo‘lovchilar ogimi aniq gonuniyat
bo‘yicha tagsimlanmaydi, ya’ni, muntazam o‘sish yoki kamayish
kuzatilmaydi.

Yo‘lovchilar  ogimining hafta kunlart  bo’yicha o°zgarish
gistogrammasi ish kuni boshlanishidan haftaning o‘rtasigacha yo‘lovchilar
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hajmi oshib borishi, (olgan kunlarda notekis tagsimlanishini ko‘rsaunoqda
(4.3.1 b-rasm). Ammo turli yo'nalishlarda yo‘lovchilar oqimining hafta
kunlari bo‘yicha tagsimlanishi turlicha bo‘ladi. Masalan, bozor hududian
orqali barakatlanuvchi yo‘nalishlarda bozor ishlaydigan kunlari (shanba,
yakshanba) kunlari yo*lovchilar ogimi eng ko p bo’ladi. Aksincha, bozor
ishlamaydigan kunlarda esa, eng kam bo‘ladi.

a)
Q, yo'lovchi

250 -
200 -

150 -

to0

5 3 7 8 g 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20

t, sutka soatlari
Q, yolawchi
250 4

200 4

t T

Dushasba  Seshanba  Charshanba  Pavshanbz  Juma Shanba Yakshanba

Hafta kunlari
Yilning oylari bo‘yicha yo‘lovchilar oqimining o°zgarishini
quyidagicha 1zohlash mumkin (4.3.1 c-rasm). Kuzning ilk oylarida
Respublikamiz barcha ta‘lim muassasalarida o°qishning boshlanishi,
pishiqchilik  sababli  dehqon xojaliklart  bilan  bog‘lig ishlarning
jadallashishi va shunga o*xshash sabablar yo*lovchilar ogimini oshishiga
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olib keladi. Qish ovlarida have haroratining pasayvishi yo‘lovchilar
ogimining keskin kamayishiga olib keladi. Ko‘pchilik fagat zarur
hollardagina . transportdan foydalanadilar. Dam olish magsadidagi
qatnovlar keskin ravishda kamayadi. Bahor fasli kelishi bilan havo harorati
ko‘tarila boshlaydi, harakatlanish uchun yo‘l sharoiti qulaylashadi, turli
ko'ngilochar obyektlar ish faoliyatini gavta tiklaydi. O°z navbatida
yo‘lovchilar ogimi orta boshlaydi.

Yoz fasliga kelib 0'quv muassasalarida ta’ti! boshianishi, aholining
bir gismi dam olish maskanlarida dam olishi va boshga turli sabablar
yo‘lovchilar ogimining kamayishiga olib keladi.

¢)

Yillar davomida yo‘lovchilar oqimining o’ zgarishi juda ko‘p omillar
bilan bog’liq (4.3.1 d-rasm). Lekin shuni ta’kidlash joizki, so‘nggi yillarda
mamlakatimiz aholisi soni o‘sib bormogda. Shuningdek, qo‘lovchi
tashuvchi  avtobuslarning  vurtimizda ishlab  chigarilishi,  umuman
transportning rivojlanishi vo‘lovchilar ogimining oshishiga ta‘sir etadi.

d)

2O5 vyl
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Yo'lovchilar oqimining peregonlar bo’yicha o°zgarishi peregonlarda
joylashgan obyektlar bilan to‘g‘ridan-to'g'nt bog‘liq (4.3.1. e -rasm).
Masalan, yirik savdo obyektlari joylashgan peregonlarda yo‘lovchilar
oqimi ko*p. aholi zichligi kam bo*lgan hududlardagi peregoniarda esa kam
bo‘ladi.
e) .
144

Jamoat transportining vo‘nalishdagi (o‘g'ri va orqa harakatida
vo‘lovchilar ogimi keskin ravishda farq gilmaydi (4.3.1 f-rasm).
Yo'lovchilar biror manzilga borib-kelish uchun odatda bitta transportdan
foydalanishadi. Umumiy sutkalik tashishlarda xarakterli jihat shundaki,
crtalab ishga (o°qishga) borishda yo‘lovchilar odatdagi jamoat
transportidan foydalanishsa, ishdan (o‘qgishdan) so‘ng turli yumushlar
sabab jamoat transportidan fovdalanmastiklari mumkin. Shu sababl ko'p
hollarda to*g’ri yo'nalishga nisbatan orqa yo'nalishda yo‘lovchilar ogimi
kamroq bo‘lishi mumkin. ’

f)

4.2.1-rasm. Yo‘lovchilar ogimining o‘zgarishi: ¢- kunning soatlari, - hafta '
kunlari, ¢ — yil oylari, d — yillar, ¢ — peregonlar; f— yo‘nalishiar (to‘g‘riga va
arqaga).
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Yo‘lovchilar ogimining o‘zgaruvchanligi notekislik koeffisiyenti
bilan aniglanadi va u vo‘lovchilar ogimi maksimal migdorini uning
o‘rtacha migdoriga bo‘lish orgali topiladi:

()1a‘:
= (43.1)

Yirik shaharlarda yo‘lovchilar ogimining notekisligi  avtobus
transportida taxminan: yil davomida oylar bo*yicha — 1,1-1,2; hafta kunlari
bo‘vicha — 1,15-1,20; sutka soatlari bo‘yicha — [,3-2,0 va yo‘nalishlar
bo‘yicha—1.2-1,5 ga teng bo‘ladi.

Yo‘lovchilar oqimi tarkibining ozgarishi sanoat korxonalari, savdo
tashkilotlari, ma’'murly idoralarda belgilangan ish rejimlari hamda o‘quv
vurtlardagi dars jadvali vaqgtlari bilan bog‘ligdir

Yo'lovehilar oqimining yo‘nalishlarga ko‘ra o‘zgarishiga shahar
planirovkasi  (obycktlarning  joylashuvi), yo‘llarning joylashuvi va
xarakteri, yo‘lovchilar hosil etuvehi va yo‘lovchilami gabul etish
punktlarining ayrim sabablariga ko‘ra (masalan, xalq sayli, sport
musobagqasi va h.k.) o*zgarib turishi ko‘p jihatdan ta’sir etadi.

Hozirgi davrda yirik shahartarda bir necha markazlar bo‘lib. shartli
ravishda ular "shahar fokuslari" deb ataladi. Bunday "shahar fokuslari’ga
aholi zich yashovehi kichik hududlar yoki yirik sanoat korxonalari mavjud
bo‘lgan joylar, stadionlar, ippodromlar, dam olish va madaniyat bog‘lari,
teatrlar, o'quv yurtlari, ma’muriy idoralar va savdo tashkilotlarini kiritish
mumkin.

4.4. Yo*lovchilar oqimini kuzatish usullari

Yo‘lovchilar ogimi haqidagi statistik ma’lumotlarni anketa, talon,
ko'z bilan kuzatish, jadval, so‘rovnoma, chipta va avtomatlashtirilgan
usullar yordamida aniglash mumkin:

Shuni ham eslatib o‘tish joizki, yolovchilar ogimini yalpi (butun
shahar, tuman yoki yo'nalishda gatnayotgan avtobuslar gamrab olinadi)
voki tanlab olish usulida (shaharning, tumanning yoki yo‘nalishda
qatnayotgan avtobuslarning bir qismi} o‘rganish mumkin. Qaysi usuidan
fovdalanish yo‘lovchilar ogimini nima magsadda aniglanayotganidan kelib
chiqib tanlanadi.

Anketa wusufi. Bu usulda vyo‘lovchilar ogimini o‘rganish uchun
maxsus anketalar tayvorlanadi va aholiga tarqatiladi. Anketada har bir
aholi ma’lum davr oralig'ida necha marta va gay magsadda transport
xizmatidan foydalanishi, qaysi yo‘nalishda va qancha masofaga borishi
kabi savollar yozilgan bo‘ladi (4.4.1- jadval).
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4.4.1 - jadval
Yo‘lovchilar ogimini o‘rganish anketasining namunasi

Savol Javob | Shify
Siz ishga yoki o‘gishga borishda | “Universam”™ bekatidan, soat !
transportga  qaysi bekatdan qaysi) 7:30 da |
vagtda chiqasiz? ) !
Transport turi va ragami? | AsTodyc Ne6@, 72, 93
rUydan avtobus bekatigacha yetib 17 vun
borish uchun sarflaydigan vagtingiz? ,
Qayerda  siz boshgqa  (qaysi) | “Oloy bozon ” bekatida

transportga 1-marta gayta o‘tirasiz? _| Metropolitenga

Anketa  yordamida olingan ma’lumotlar aholining yo‘lovchi
transportidan nina maqgsadda foydalanishi (ishga, o°qishga yoki dam
olishga borishi), qaysi joydan qaerga borishi va sarflayotgan vaqti, qaysi
transport turidan foydalanishi kabi savollarga aniq javob olish imkonini
beradi.

Olingan ma’lumotlar aholiga transport xizmati ko‘rsatish sifatini
baholashda, keclajakda transport tarmog‘ini rivojlantirish rejasini ishlab
chigishda, {ransport turini tanlashda va shahar transportini rejalashtirish
Kabi masalalarni yechishda toydalaniladi.

Anketa to‘ldirish usulida tekshiruv o°tkaziluvchi shahar yoki
tumandagi aholidan ular foydalanadigan transport turlaridan, ma’lam davr
(vil, oy) dagi taxminiy gatnovlar soni, ularning yo‘nalishi, masofasi va shu
kabilar to‘g‘risida ma’lumotlar yig'iladi. Anketa to‘idirish usulida tanlab
tekshirish emas, balki valpisiga, ya'ni shahar yoki tumandagi barcha
vo‘nalish shahobchalari bo'vicha bir vagtda tekshiruv o‘tkazish amalga
oshiriladi. Bunday tekshirish o*tkazishda vo'lovchilar varaqalaridan shahar
(tuman)ning ma’lum yirik punktlari orasidagi gatnovlar, yo‘nalishlar va
transport turlari o‘rtasidagi yo‘lovchilar ogimining bo®linishi, yo‘lovchilar
qatnov, uchun zarur vaqt va ularing ajratilish chegarasi, yo‘lovchilar
oqimining fazoda o°zgarib turishi, bajarilishi lozim bo‘lgan yo‘lovchilar
hajmi va yo'lovchilar aylanmasi kabi savollarga javob olinisht mumkin.

Anketa usull transport oididagi eng dolzarb masalalarni yechishda
cng yaxshi vosita bo‘lishi bilan bir paytda ba’zi bir kamchiliklarga ham
egadir. Bunday kamchiliklarga quyidagilami ko‘rsatib o tish mumkin:

I. Anketa so‘rovini o‘tkazishning murakkabligi (anketalarni
tayyorlash, ularni har bir xonadonga tarqgatish va gayta vig‘ib olish);

2. Anketa ma’lumotlarini qayta ishlashga ko’ p vaqt sarflanishi;
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3. Yo'nalishlardagi  yo‘lovchilar  ogimini  kunning  soatlari
bo‘yicha “tig‘iz soat” va transportlarning harakati va yo‘nalishning
bo‘laklari bo‘yicha tagsimlanishini eng katta qiymatlarini aniq ko‘rsata
olmaslik.

Talon nsufi. Talon usuli yo'lovchilar ogimini o'rganishda eng ko'p
qo‘llanitadigan usul bolishi bilan bir paytda boshlang‘ich ma’lumotlarni
to‘plash va tahlil gilish eng ko‘p mehnat talab qiladi.

- Talon usulida vo‘lovchilar ogimi barcha yo‘nalishlar va transport
shahobchalarida birgalikda o‘tkazish mumkin. Talon usulida tadqigot
o tkazishda transport vositasiga o‘tiruvchi barcha yo‘lovchilarga maxsus
talon tarqatiladi va yo‘lovchi bu talonni transport vositasidan tushishda
hisobchiga beradi. Yig‘ib olingan talonlar ko‘rsatkichlarini wahlil etish har
bir to'xtash joyi, yo'nalish oralig‘ida va uning boshidan oxirigacha
yolovchilar ayvianmasi hamda yo‘nalishdagi vo’lovchilar almashinuvini
aniglash imkonini beradi. Talon usuli bilan tekshiruvni ayrim avtobus
yvo‘nalishi yoki qatnovlari bo'yicha tanlab yoki barcha yo'nalish
shahobchalarida kompleks ravishda ham o‘tkazish mumkin,

Talon usulining asosiyv magsadi bekatlarda transport vositasiga
chigayotgan, tushayotgan va tushmay o‘tib ketgan yo’lovchilar migdorini
aniglashdan iboratdir.

Bu usul har bir yo‘nalishda yo‘lovchilar oqimining kunning soatlars,
yvo'nalish bo’laklart, harakat vo‘nalishi bo‘yicha miqdori va notekislik
koeffisiyentlarini, yo‘lovchilarni  o‘rtacha tashish masofasini, jami
bajarilayotgan ish unumdortligini (yvo‘lovchi va yo‘lovchi km.larda)
aniglash imkonini beradi.

Talon uvsulida yo‘lovchilar ogimini o‘rganish quyidagicha amalga
oshiriladi.

1. Umumiy bekatlar sonidan ko‘prog tartib ragami yozilgan talon
tayyortanadi. (4.4.1 -rasm)
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Hisobchilar har bir bekatda transportga chigavotgan yo*lovchilarga
bekat ragamini belgilab talonut beradilar va ular tushayotganda gaytarib
oladilar vana tegishli bekatni belgilaydi. To’plangan ma’lumotlar tahlil
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qilinib, har bir yo‘lovchining bekatlar bo‘yicha aloqasi aniglanadi (4.4.2 -
Jadval}.

4.4.2-jadval
Yo‘lovchilar ogimini talon usulida o*rganish natijalari (matritsasi)
1 2 3 4 5 6 | Chigdi | Tushdi | Aviobusda
goldi
1 40 60 120 70 50 340 - 340
2 80 150 90 | 60 380 40 680
3 130 110 70 310 140 850
4 00 40 100 400 550
5 50 50 330 270
6 1 270 o
Tushdi | 40 | (40 | 400 | 330 | 270 | - | [ ._._

Hisoblar transport harakati yo‘nalishi bo’yicha alohida-alohida olib
boriladi (to‘g i yo*nalish, orga yo'nalish).

Yo lovchilar hagidagi ma’lumotlarning dastlabki tahliii ko rifayotgan
yo“nalishda gaysi turdagi avtobus yo'nalishint ochish magsadga muvofigq
ckanligi to‘girisida birinchi takliflarni kiritish uchun oson bo‘ladi.
Yo'nalish turini taniash uchun avtobuslarning yo‘tovchilar bilan to‘lganlik
darajasi ham asosiy mezonlardan bo‘lib xizmat giladi. Bunda avtobus
vo'nalishining turini shunday tanlash kerakki, aviobusning sig‘imdan
foydalanish darajasi yuqort bo‘Isin, shu bilan bir payta vo‘lovchilar uchun
komfortlik ham ta’minlansin (sig‘imdan foydalanish darajasi me’vordan
ortib ketmasin).

Yo'lovchilar alogasining ko‘rinishiga qarab quyidagi yo‘nalishlar
turini tanlash tavsiya etiladi (4.4.2-rasm):

4 4 2-rasmdagi 1-holat. Rasmdan ko‘rinib turganidek, eng ko‘p
yo‘lovchilar almashinuvi ¢ uchastkada sodir bo‘lar ckan. Bu uchastkada
o‘lovchilarning asosly qismi yangilanadi. Shuning uchun bunday
yo'nalishning A-c qismida “tig'iz soat”larda qisqartirilgan yo‘nalishni
ochish magsadga muvoliq bo‘ladi.

4 4 2-rasmdagi 2-holat. Rasmdan ko'rimb turibdiki, eng ko'p
vo‘lovchilar almashinuvi A-¢ va d-B uchastkalarda sodir bo‘lar ckan.
Shuning uchun bu yo‘nalishning, va'nt A-c va d-B uchastkalarida
qisqartirilgan yo‘nalishlami tashkil etish magsadga muvofiq bo‘ladi.
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4.4.2-rasm. Yo'nalishda yo‘lovechilar aloqasining umumiy ko‘vinishlari
(eng ko‘p yo*lovchilar alogasi katak shirixlar bilan tasvirlangan)

4.4 2-rasmdagi 3-holat. Rasmdan ko‘rinib turibdiki, c-d uchastkalarda
eng ko'p yo'lovchilar tashilar ckan. Bunday vaziyatlar vujudga kelganda
boshga avtobus yonalishlarining bir qisrmini shu uchastkadan o‘tkazish
yaxshi natijalar berishi mumkin.

4.4 2-rasmdagi 4-holat. Rasmdan ko‘rinib turibdiki, ¢ uchastkada eng
ko‘p yo'lovchilar almashar ekan, yoki boshgacha qilibaytganda, eng ko‘p
yo‘lovehi bir transportdan boshqasiga o‘tishi mumkin. Demak bunday
holatlarda avtobus bekatlarini to‘g'ri joylashtirishga (vo‘lovchilarni
bekatdan bekatgacha pivoda yurib borish masofasini kamaytirishga)
alohida ¢’tibo berish kerak. ,

4.4 2-rasmdagi 5-holat. Bunday holatlarda avtobus yo‘nalishini ikkiga
bo‘lib ikkita yo nalish tashkil etish vaxshi natijalar berishi mumkin.

4.4.2-rasmdagi 6-holat. Rasmdan Kke‘rinib turibdiki, bu yo‘nalish
yig'uvchi yo‘nalish ekan, ya'ni A-¢ uchastkalardagi yo‘lovchilar asosan
uzoqroq masofaga qatnaydilar. Bunday holat shahardan chetroqda
Jjoylashgan hududlardan yo‘lovchilarni tashishda kuzatiladi.

4.4 2-rasmdagt 7-holat. Bunday holatlarda baz1 avtobuslar oddiy
yo‘nalish, ba’zilari csa tezkor yo‘nalish bo*yicha harakatlanishi magsadga
muvofiq bo*ladi.

Ko’z bilan kuzatish (chamalash) uswli. Bu usul ancha sodda, shu bilan
birga taxminly bo'lib, yo'lovehilac ogimini yo'nalishning eng ko'p
yuklangan bekatlarida o'rganish uchun qo'llaniladi. Buning uchun
hisobchilar bekatlarda turib avtobus ichida gancha yo'lovchi borligini olti
balli tizim asosida baholaydilar (4 .4.3-rasm). Baholash tizimi quyidagicha:
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- I ball - o'gndiglarning yarmidan ko'p gismt bo'sh (turib
ketayotgan yo'lovchilar yo'q);

- 2 ball-o'rindiglarning hamimasi band (turib ketayotgan yo*lovchilar
yo'q),

- 3 ball-—o rindiqlarning hammasi, twrib ketish-uchun mo'ljatlangan
Joylarning yarmi band;

- 4 ball - avtobusning sig‘imidan deyarli to'liq foydalanilvapti:

- 5 ball — avtobusning sig‘imidan to' lig foydalanilyapti (1 m* bo'sh
maydonga 4 vo'lovchi to’ g ri keladi),

- 6 ball — aviobus to'lib ketgan va vo'lovchilar unga chiga olmaydi (1

m? bo sh maydonga 8 yo'lovchi to'g*ri keladi).
1 3
4 6

4.4.3-vasm. Ko’z bilan chamalashda avtebusning to’Iganlik darajasi ballari

Bu usuldan foydalanilganda transport vositasida gancha yo'lovchi
borligini to'g'ti aniglash uchun avtobusning rusumni, o rindiglar
konstruksiyasiga o‘zgartirish kiritilmaganligiga e'tibor berish kerak.

Ko’z bilan kuzatish usuli sodda va nisbatan kam mehnat talab
etganligi uchun, har bir yo'nalishda muntazam ravishda, kunning soatlari,
hafta kunlari va yil fasilari bo'yicha yo'lovchilar ogimini o rganishda
go'lfash magsadga muvotiq bo fadi.

Jadval wusuli. Jadval usuli odatda haftaning biror ish kunida
(ko‘pincha chorshanba va payshanba) bir vaqtda. shahar vo‘lovchi
transportining barcha turlarida (istisno tarigasida tanlab olingan
vo'nalishalarda) yo‘lovchifar ogimini o‘rgamish uchun qo*laniladi.

Bunda transport korxonalari ishchi xodimlari kamchilikni tashkil
qgileanligi uchun unga ta’lim muassasalari ham )alb etiladi.

Kuzatishm o‘tkazish uchun maxsus jadvailar tayyorlanadi va ular
vetarli migdorda ko‘paytiriladi. Bir nechta yo'nalishlar uchun hisobchilar
guruhi va uning rahbari tayinlanadi. Hisobni boshlashdan oldin guruh
rahbarlari  jadvalnt  to‘ldirish  qoidalari. bo‘yicha  hisobchilarga
yo‘rignomalar berishadi. Shu bilan bir paytda yo‘lovehi ogimini o‘rganish

97



uchun ba’zi bir tashkiliy masalalar ham hal etilishi kerak. Masalan,
hisobchilar kuzatish kuni qayerda to‘planadilar va hisobni boshlash
joylariga va hisobot tugagandan keyin o‘z manzillariga ganday yetkazib
go‘yiladi, dam olish jadvali va boshqalar.

Kuzatuy o‘tkazishda hisobchifar avtobusning har bir cshigiga, yaqin
o'tirish joyida, 4.4 3-jadvalmi to‘ldirib boradilar. Jadval to‘g‘ri va orga
yo‘nalish bo‘yicha alohida to‘idiriladi. Bir gatnov davomida tashilgan
yo'lovchilar soni har bir eshikdagi hisobchilar olib borgan kuzatuv
natijalarini umumlashtirish orgali aniglanadi. Bunda avtobusga chigqan
yo‘lovchilar sont undan tushgan yo‘lovchilar soniga teng bo‘lishi kerak.

4.4.3- jadval
Yo‘lovchilar ogimini jadval usulida o‘rganish natijalari
L, | Bekatlar l-qatnov — 3?-qatnov - -
nomi | chiqdi | tushdi (andi chiqdi | tushdi \andi chiqdi { tushdi land;
i
2
3 :
T

So‘rovnoma usuli. Bu usul ikkiga be‘linadi. Birinchisida aholiga
savollar yozilgan varaqa aloga bo’limlari orqali yuboriladi. So‘rov usuli
vordamida bekatlarning o‘zaro  bog'ligligi, transport tugunlarining
joylashuv ehtimolligi, vangi mavzelarga ko‘chib ketgan aholiga transport
Xizmati Ko‘rsatishning sifatini oshirish yo‘nalishlarni tashkil etish,
transport turlari va sig‘imini to'g‘ri tanlash kabi masalalarni yechishda
asos bo‘lib xizmat qiladi.

So‘rovnoma o‘tkazishning ikkinchi usulida varaga xonadonlarga
yuborilmaydi. Ulami bekatlarda hisobchilar yo‘lovchilar bilan savol-javob
orqali to‘ldiradilar (4.4 4-jadval).

4.4.4-jadval
Yo‘lovchilar ogimini o*rganish savelnomasi

Tir Savollar ~__Javob

Yashash manzilingiz? o
Uydan bekatga borgungacha sarflaydigan vaqgtingiz?

Ishga yoki o‘gishga boradigan vaqtingiz?

4 N

Ish yoki o‘qishga borishda qaysi raqamli avtobusdan
foydalanasiz va qacrda boshqa transportga qayta o‘tirasiz?
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Ba'zi hollarda hisobchilar  varaqani transportda  ketayotgan
yo‘lovchilarga tarqatib to‘ldirilgan varagalarni ulardan yig'ib olishlart ham
mumkin,

Chipta usuli. Yo'lovchilar ogimini, tashiigan yo‘lovchilar hajmini,
ularni  o‘rtacha lashish masofalarini oylik chiptalar o tmaydigan
yo‘nalishlarda {shahar atrofi, shaharlararo va h.k.) o‘rganishda go‘llash
magqsadga muvofig bo‘ladi.

Shahar ichida bunday usuldan foydalanishning magsadga muvofiq
cmasligiga asosty sabab  shahar ichida gatnaydigan ko®pchilik
vo‘lovchilarga transportdan foydalanishga imtiyozlar berilganligidir
(nafagadagi fuqarolarga, talabalar, o°quvchilatga va boshqalarga
berilayotgan imtiyozlar).

Avtomatlashtirilgan usul. Avtomallashtirilgan usulda yo‘lovchilar
ogimini aniglash yugori aniglikdagi natija beradi. Avtomatlashtirilgan
usulning turh shakllari mavjud. Masalan, yo'lovchilar ogimini hisobga
oluvchi datchiklar. Ular yo‘lovchi transporti (avtobus, tramvay, trolleybus,
vonalishli taksilar) eshigi zinasining quyi pol gismiga o‘rnatiladi (4.4.4-
rasm). Datchiklar yo‘lovchilar chiqib-tushish vagtida ulamni hisobga oladi,
transport vositasi uchun hech qanday qo‘shimcha noqulayliklar
tug'dirmayd. Shuningdek. transport vositasiga chigib-tushayotgan
vo‘lovchilar migdorini aniglashdagi anigligi juda yugori bo‘ladi.

) | b)

4.4.4-rasm. Yo'lovchilar oqimini hisobga oluvchi datchik (a) va uning
o‘rnatilishi (b)

Mazkur bob bo‘vicha xulosa sifatida quvidagilarmi aytib o‘tish
mumkin:

Toshkent shahri yirik shaharlar gatoriga kiradi. Shahar ahelisi
sonining cshib borishi, transportda harakatchantik ko‘rsatkichining
o‘sishiga xizmal qiladi. Avtomatlashtinlgan to‘lov tizimiga o tish
aholining jamoat transportiga bo‘lgan chtiyojini doimiy ravishda
aniglashga imkon yaratadi. ’ ' S
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Nazorat savollari:

1. Aholining transport harakatchanligi deyilganda nima tushuniladi?
2.Shahar yo‘lovchi transporti xizmatiga bo‘lgan talab qganday
aniglanadi?
3.Shaharlarda yotlovchi tashish jarayonlarini boshqgarishga ganday
omitlar 1a’sir etadi?
4. Aholini harakatchanligini qanday omillar shakllantiradi?
5. Shahar yolovchi transporti xizmatiga bo‘lgan talablar qanday?
6.Yo'lovchi  ogimlarini kuzatish  va tahlil etishning ganday
kamchiliktari mavjud?
7. Aholining magsadlari bo‘yicha transportda harakatlanish turlari
aanday?
8. Yo*lovchilar ogimini o‘rganishning ganday usuliari mavjud?
9. Yo'lovchilar ogimini o‘rganishning zarurati nimada?
10. Yo'lovchilar ogimining notekisligi devilganda nima tushuniladi?
11. Yo lovchilar ogimini o‘rganishning anketa usnliga izoh bering.
12.Yolovchilar ogimini o‘rganishning talon vsuliga izob bering.
13.Yo‘lovchitar ogimim o‘rganishning ko‘z bilan chamalash usuliga
izoh bering.
14. Yo‘lovchilar ogimini o‘rganishning so‘rovnoma usuliga izoh bering.
15. Yo lovchilar ogimini o'rganishning jadval usuliga izoh bering.
16. Yo‘lovchitar ogimini o rganishning chipta usuliga izoh bering.
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V BOB. YO*NALISHLARDA YO‘LOVCHILAR TASHISHNI
TASHKIL FTISH

Tayanch so‘Zlar va iboralar: harakat tezligi, mexanik kontakili
o‘Ichash, avtomobillarni nurlash, fotoelektrik, maxsus harakatlanuvchi
avtomobil-laboratoriva, beshinchi g‘ildirak, sekundomer, xronometraj,
texnik tezlik, aloga tezligi, ekspludtarsion tezlik, haydovchi, chiptachi,
havdovchi mehnatini tashkil etishning uchtalangan shakli, havdovchi
mehnatini  tashkil etishning  ikki  varimtalangan  shakli,  havdovchi
mehnatini tashkil etishning ikkitalangan shakli, haydovchi mehnatini
tashkil etishning bir varimtalangan shakli, haydovchi mehnatini tashkil
etishning bittalangan shakli, haydovchi mehnatini tashkil etishning
Juftlangan shakli, aviobuslar harakari jadvali, tezkor harakat, ekspress
harakat, gisqartivilgan yo ‘nalish.

5.1. Avtobuslar harakati tezliklari va ularni me’yorlash

Avtobuslarning ish unumdorligiga va aholiga transport Xxizmat:
ko‘rsatish sifatiga bevosita tasir qiluvchi omillardan biri harakat tezligidir.
Avtobuslarning gatnov va aylanma gatnov vaqtlari tezlikka bog'lig bo'lib,
tezlik gancha katta bo‘lsa, ular shuncha kichik va gatnovlar soni shuncha
ko‘p bo‘ladi. Bu esa o'z navbaiida ish unumdorligini, yam (tashilgan)
yo‘lovchilar hajmi va aylanmasining ortishiga, yo‘lovchilarni manzillariga
kamrog vaqt sarflab yetib olishiga olib keladi. Tezlikni oshirish
yo'lovchilarm tashish uchun zarur bo‘lgan avtobus sonining ham
kamayishiga olib keladi.

Real yo'l sharoitida boshqa transport turlari kabi avtobuslaming
tezliklari ham uning texnik tasnifida ko‘rsatilgan (aynigsa, shahar ichi va

shahar atrofidagi yo‘nalishlarda) giymatidan ancha kichik bo‘ladi.

Avtosaroylar avtobuslarning tezliklarint me’vorlash davrida harakat
xavisizligini ta’minlash va boshqa ko‘pgma omillarni ham hisobga
olishlari kerak. Chunonchi, rejalashtirilgan tezlik rcal yo‘l sharotti nmkon
beradigan tezlikdan kichik bo‘lsa, havdovchilar rejadagi qatnov vagtidan
gisqa vaqgtda oxirgi bekatga vetib boradilar. Bu csa, harakat
muntazamligining buzilishiga olib keladi. Agar rejadagi tezlik real yo'l
sharoitida harakatlanish mumkin bo‘lgan xavfsiz tezlikdan katta bo‘lsa,
haydovchilar harakat jadvaliga rioya gila olmaydifar yoki teziikni oshirish
ogibatida xavili yoki halokatli vaziyatning vujudga k<.11<h1ga ‘sdbdb
bo*Jadilar.

Shuning uchun tasarruf xizmati va harakat xavfsizligi xizinati

HU|



xodimlar birgalikda har bir yo‘nalish uchun real yo‘l sharoitidan kelib
chigqgan holda tezlikni me’yorlashlari kerak.

Avtomobil yo‘llarida real vo‘l sharoitini obyektiv baholovchi
ko‘rsatkich sifatida harakat tezligi butun yo‘nalish bo‘ylab o‘zgarishini
ko‘rsatuvchi gratik hisoblanadi. Bunday tezlikni butun yo'nalish uzunligi
bo'yicha o‘zgarish grafigini fagat maxsus “Avtomobil-laboratoriya”
yordamida qurish mumkin. O‘zbekiston Respublikasi Vazirlar
Mahkamasining 2003 yil 4 novabrdagi “O‘zbekiston Respublikasida
avtomobil transportida yvo‘lovchilar va bagaj tashish goidalarini hamda
avtobuslarda yo‘lovchilar tashish xavfsizligini taminlashga doir talablarni
tasdiqlash haqida™gi 482-qaroriga ko‘ra barcha avtobuslar taxograflar
bilan jihozlangan bo‘lishlari kerak. Ammo bunday imkoniyatga hozirgi
kunda ko‘pgina avtosaroylar ega emas, qolaversa avtobusiarning
yo‘nalishlardag: tezligini mc’yorlash uchun bunday anighk amalda talab
etilmaydi.

Mavjud avtomobil yo‘llari qivaliklar, rejada kichik egrilikfardan,
ko‘rinish (yonlama va bo‘ylama) masofasi yo‘l qurilish goidalari va
me’yorlarida ko‘rsatilgandan kichik, nishabliklardan tashkil topadi. Real
yo'l sharoitida harakat migdori va tarkibining har xil bo‘lishi ham
avtobuslar tezligiga katta tasir ko'rsatadi. Tadgiqotlar shuni ko‘rsatadiki,
aynan bir xil sharoitda yakka holda (erkin tartibda) harakatlanayotgan
avtomobillarning tezliklari ham bir-biridan 20-30 km/soatgacha farq
qilishi mumkin ckan.

Shahar ichi yo'nalishlarida avtobuslarning harakat tezligiga tasir
etuvchi ko'pgina omillar mavjud bo‘lib, ularga misol qilib quyidagilari
ko‘rsatish mumkin: avtobuslar harakati uchun alohida harakat bo‘lagining
ajratilganligi, chorrahalarda avtobusiar harakatiga imtiyozlar berilganligi
va nihoyat avtobuslarning harakatlanish tartibi.

Avtosaroylaming  texnik-tasarruf  ko‘rsatkichlarini  rejalashtirish
uchun birinchi galda avtobuslarni har bir yonalishdagi harakat tezliklarini
aniglash va me’vorlash zarur bo‘ladi. Buning uchun yo‘nalishiarda
avtobuslarning harakat tczliklarini kuzatish va olingan ma’lumotlarni
matematik-statistika usullari vordamida qayta ishlash kerak.

Harakat tezliklarini kuzatishning bir gancha usuliari mavjud bo'lib,
ularning asosiylariga quyidagilarni kiritish mumkin:

1. Mexanik kontaktli o‘lchash usuli. Bu usulda harakat teziigi
pnevmatik, elektron kontaktli yoki boshqa turdagi datchiklar yordamida
aniglanadi.

2. Avtomobillarni nurlash usuli. Bu usulda harakat tezlik infraqizil
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tnurli, ultratovushli voki radiolokasion datchiklar vordamida aniglanadi.

3. Fotoelektrik usul Bu usul harakatmi suratga voki kinoga olish
orqali amalga oshiriladi.

4. Maxsus harakatlanuvchi avtormobil-laboratoriyadan foydalanish
usuli. Bu usulda avtomobil-laboratoriya harakat tezligini o'ichovchi
asboblar bilan jihozlangan bo‘ladi.

5. “Beshinchi g‘ildirak” yordamida harakat tezligini aniglash usuli.
Bu usulda aviomobilga taxomelr o‘rnatilgan beshinchy  gtildirak
biriktiriladi.  Avtomobil harakatlanganda dinamik kuchlar ta’sirida
g-ildiraklarning radiuslari o‘zgarib turadi va o°lchash ishlariga xatoliklarni
kirgizadi. Beshinchi qo‘shimcha g'ildirakka dinamik kuchlar ta’sir
etmaganligi uchun undan foydalanganda o‘lchash ishlari anig bo‘ladi
Taxometr har ondagi harakat tezligini ko‘rsatib boradi va bu harakat tezligi
0°zi yozar asbob, taxograf vordamida yozib olinadi.

6. Sekundomer yordamida harakat tezligini aniglash usuli. Bu usulda
maxsus kuzatuvchi har bir bekat oralig’ini avtobus gancha vagtda bosib
o‘tganini, uni oraliq va oxirgi bekatlarda to‘xtash vaqtini maxsus jadvalga
qayd qgilib boradi.

Yuqorida sanab o‘tilgan 1-6-usullar yordamida avtomobillarning
oniy tezliklari aniglansa, qolgan 5- va 6-usul yordamida butun yo*nalish
uzunligt bo‘yicha o’ rtacha harakat tezligi aniglanadi.

S-usuldan foydalanilganda yo'nalish va bekatlar orasidagi masofa
avtomatik ravishda aniglanib boriladi. Bu usuldan fovdalanish chog'ida
kuzatish uchun tajribali havdovchilarni tanlash va ularga vo‘l sharoitidan
kelib chiggan holda maksimal xavfsiz tezlikda harakatlanish bo‘yicha
yo‘rignoma berish kifoya giladi.

6-usulda esa tajribalarga qo’shimcha ravishda yo‘nalish va bekatlar
orasidagi masofani eng ko‘pi bilan 10% gacha xatolik bilan aniglash
fozim, aks holda esa kuzatuv natijalari qomnigarsiz deb hisoblanadi
Masofalarni o‘lchash uchun bugungi kunda maxsus asbob “Kurvimetr”
ishlab chiqilgan bo‘lib, uning o°lchash xatoligi har 1000 m ga 10 sm dan
ortmaydi, ya'ni o‘lchash xatoligi 1% dan ham kichik.

Xronometraj vsuli eng sodda usul bo‘lgant uchun vo‘nahshlarda
harakat tezliklarini meyorlashda keng qo*Hanilib kelinmogda.

Harakat tezliklarini me’yorlash uchun quyidagi ishlar amalga
oshiriladi. ,

Birinchi galda xronometraj natijalarini qayd etish uchun maxsus
varaga tayvorlanadi. Varaganing shakli ixtivoriy bo‘lib, kuzatishlar ganday
magsadlar uchun o‘tkazilishiga bog‘lig bo‘ladi:
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~ faqat aviomobillarning texnik tezliklarini aniglash uchun;
—1exnik va aloqa tezliklarini aniglash uchun;
— texnik. aloqa va ekspluatatsiya tezliklarini aniglash uchun;
— harakat tezliklaridan tashqari vo‘lovchilar ogimini o rganish uchun
(bu maqgsad uchun kuzatuvchilar soni avtobusning cshikiari soniga teng
gitib olinadi).
Harakat vezliklarini xronometraj qilish varagasi

yo‘nalish
avtobus rusumi

kuzatuv sanasi
hafta kuni

kuzatuv vaqti yo‘l qoplamasining
ko‘rinuvchanlik: yetarli,
holati (qurugq, ho‘l, sirpanchiq) yetarli emas

kuzatuvchining F.1.Sh.

o N H
[ . " R . Y L,
z Vagl, soat-min. Tezlik, knv'soal Qamof aqi
. g { ’ min
‘= =S = [x]
g = . = =]
g 3|33 g €| 2 5| = | %
= Ll 2 2 o ‘@ =
Vet S 8|S 3| 21 3% 38 22l ¢ §| 2| %
Z sl w 2| B182 28 ~| B Z O3 ) b
0} . Ntel 8l el amn @ | A =2 - o
o Sl B W) xm8 2L & |F . N o
= L =] = 7 - o
=] | o~ = 7 ; =4 ) =2
= =] o} T3 o S
e N =
{ 2 3 415 [ 7 8 9 10 | 11 i2 13 14
i 1
2 2
3 3
Jami . J Zf\‘ | zlob Z{ 23y 21 Fr Vs Ve [5(.' Igq.0n

Jadvaldagi ma’lumotlar yordamida yo‘nalish uzunligi bo‘yicha
harakatning texnik, ekspluatatsion va aloga tezliklari aniglanadi.
{. Texnik harakat tezligi (F7)ni avtomobillar bosib o‘tgan yo‘llarining (L),
bosib o‘tgan yo‘lga Ketgan harakat vagtiga (7%) nisbati qilib aniglaniladi:
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L
YV‘JZ . (5.1.1)
2. Ekspluatatsion tezlik () migdori transport vositasining butun ish
davomida umumiy bosib o‘tgan masofasini (L) o'sha davr (ishdagi}
vagqtiga (7i) nisbati qilib aniglanilads:

a

v *7’* (5.1.2)

3. Aloqa tezligi deb vo‘lovchilarni oz manzillariga yetib borish o‘rtacha
tezligiga aytiladi. Bunday tezlik migdori vo‘lovchilarni bosib o'tgan
yo‘llarini (£,), ularni yo*lda bo‘lgan (avtobusga chigishga tayyorlanishidan
to tushib ketgungacha) vaqtga (7.) nisbati gilib aniglanadi:

= (5.1.3)

Avtobuslarning harakat jadvalini tuzish uchun yo‘lovchilar bir necha
marta qaytariladi va ularning o'rtacha aritmetik giymatlari amaliyot uchun
vetarli deb hisoblanadi.

Amalda oralig bekallar orasidagi masofalar, ulardagi mavjud yo‘l
sharoitlari bir-biridan farq qgiladi. Shuning uchun butun yo‘nalish uzunligi
bo vicha tczliklami mc yorlash harakal xavfsizligi nugtai-nazarida yctarli
bo'lmaydi. Haydovchilarga yo‘nalishlar bo‘yicha xavfsiz harakatni
ta'minlash bo‘yicha yo'riqnomalar berilayotganda yo-nalishdagi yo'l
sharoitlari, xavfli uchastkalar, harakatni qanday iashkil ctilganligi hagida
axborot berish bilan birga, har bir bekat orasida ganday va qaysi
(eziiklarda harakatlanish zarurligi ham tushuntirirlishi kerak. Buning
uchun har bir oralig bekatlar orasidagi ortacha texnik tezliklar hisoblab
chigilgan va me’yorlangan bo*lishi kerak. Tasarruf va harakat xavfsizligt
xizmati  bo‘limlari  butun yo‘nalish uzunligi  bo‘yicha (xavisiz}
tezliklarning  m¢’yorlty  giymatlarining  chizigli  grafiklarini  ishlab
chigishlari va har bir havdovchiga vetkazishlari kerak.

Aviomobillarda yo‘lovchilarni tashishda uning barakat tezligini
tavsiflovehi texnik, ckspluatatsion va aloqa tezliklan asosiy texnik-
ekspluatatsion ko‘rsatkichlar hisoblanadi. T.ekin avtomobilning harakat
tezligini 1avsiflovchi quyidagi tezliklarni ham gayd etish lozam.

Hisobiy tezlik — yakka avtomobillarning (xavfsizlik va ustuvorlik
sharti bo‘yicha) ob-havoning muqim sharoitida, avtomobil shinasining yo'l
qatnov qismi yuzasi bilan me’voriy tishlashish holatida, yo'lning eng
noqulay ruxsat ctilgan clementlariga cga bo‘laklarida mumkin bo°lgan cng
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katta tezlikdagi harakatiga aytiladi. Bu tezlik bo‘yicha yo‘lning rejadagi,
bo‘vlama va ko'ndalang kesimdagi barcha geometrik elementlari
loyihalanadi. [lisobiy tezlik avtomobil yo‘llarining darajasiga garab ShNQ
2.05.02-07 ko‘rsatmalariga asosan belgilanadi {19].

Oniy tezfik — aniq kichik masofadagi rcal yo'l sharoitidagi haqiqiy
tezlik. U yakka avtomobillarning yoki transport oqimining u yoki bu
belgilangan qisqa masofadagi (odatda masofa 50, 100, 150, 200 metr
belgilanadi) tezligini bildiradi. Bu tezlikdan ma’lum yo'l bo‘laklarida
harakatni tashkil gilishda keng ko‘lamda foydalanifadi [19].

Avtomobilning  konstruktiv  tezligi  —~ wa’lum  konstruksiyali
avtomobilning maksimal tezligi, u asosan avtomobilning turiga bog'liq
ravishda o‘zgaradi, masalan, o‘rta va kichik litrajli yengil avtomobillar
200+260 km/soat. kichik litrajli yengil avtomobillar 150+200 km/soat;
kichik yuk ko‘taruvchi avtomobiliar 100+120 km/soat va hk.ni tashkil
etadi [19]

5.2. Havdovchilar va chiptachilar mehnatini tashkil etish

Haydovchilik kasbiy taoliyati doimiy yuklanish ostida davom etishi,
katta xavf bilan bog'lig bo‘lishi sababli boshqa kasblarga qaraganda
vaqqol ajralib turuvchi o°ziga xos xusustyatlarga ega.

Haydovchining ishdagi zo'rigishi va majbunyatini hisobga olib
harakat vaqtida maksimal xavfsizlikni hamda charchogni kamaytirish
magsadida unga qulaylik varatish talab etiladi. Shahar sharoitida ishlovchi
avtobus haydovchilart jismoniy toliqishdan tashqari ko‘cha-yo’]
tarmoglarida transport oqimi harakati jadalligi va tez-tez to‘xtalishlar
natijasida asabiylashadilar. Shaharlararo gatnovchi aviobus haydovchilari
esa bulardan tashqari katta tezlikda harakatlanishi natijasida ham
asabiylashishlari ortadi.

Havdovchi avtomobilni boshqgarar ckan harakatlanish davomida
uning texnik hotlatini kuzatib borishi, yo‘l sharoiti haqida axborotlarni o'z
vaqgtida gabul qilishi va to'liq anglab yetishi, unga mos ravishda
boshgarish bo‘yicha yechimlar qabui qilishi kerak. Agar haydovchi
axborotlarni 0‘z vaqtida qabul qilib olmasa va anglab yetmasa, yoki ularni
to‘g‘ri baholay olmasa, avtomobilni boshgarish bo‘vicha yechimlarni
kechikib yoki noto‘gri qabul qilsa, uning hatti-harakatlari xav{li vaziyatni
vujudga kelishiga yoki yo‘l-transport hodisalarint sodir etilishiga olib
kelishi mumkin. Kuzatuvlar va statistika ma’lumotlari shuni ko‘rsatadiki,
ish soatlari gancha katta bo‘lsa, harakat uchun xavflilik ham shuncha katta
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bo‘lar ckan. Statistika ma’lumotlari shuni ko‘rsatadiki, AQSHda o‘lim
bilan tugagan  yo'l-transport hodisalarining 3,8% haydovchilarning
sezilarli darajada charchashi oqibatida sodir etilar ekan. O‘tkazilgan
kuzatuvlar shuni ko‘rsatadiki, haydovchi avtomobilni 7-12 soat
boshqarganida 2 marta, 12 soatdan ortig boshgarganida csa 9 marta
ko‘proq yo‘l-transport hodisasi sodir ctar ekan.

Haydovchitarning ish gobiliyatiga ish kunlari ham katta ta’sir etadi.
Tadgiqotlar shuni ko‘rsatadiki, dam olish kunidan so‘ng 1shning 2-kunidan
boshlab haydovchilarning ish qobiliyati ortib boradi va 3-kunida u
o°zining eng maksimal giymatiga erishadi. Ishning S-kunidan boshlab ish
gobiliyati vomonlashib boradi. Shuning uchun haydovchining ish kunini
rejalashtirishda harakat xavfsizligi muammosiga alohida ahamiyat berish
kerak bo‘ladi.

Har bir haydovchining, chiptachining ish tartibi (rejimi) avtobus
yo‘nalishlaridagi  yo‘lovchilar ogimming miqgdori, uning notekis
taqgsimlanish, yo nalishning turi (shahar ichi, shahar atrofi, shaharlararo va
hk) va boshga ko'pgina omillarga bog‘liq bo‘ladi. Shunday qilib,
haydovchilarning (chiptachilarning) ish tartibi yo*lovchilarga yugori sifatli
transport xizmatini  ko‘rsatish, harakat muniazamligini taminlash,
avtobuslarning ish unumdorligini oshirishga garatilgan bo‘lishi bilan bir
paytda harakat xavfsizligi va mehnatni muhofaza gilish qoidalarini ham
ta’minlashga qgaratilgan bo‘lishi kerak.

O‘zbekiston Respublikasi mehnat kodeksi 150-moddasiga ko‘ra
haydovchilarning ish vaqti haftasiga 40 soatdan, (haflada olti kun ishlovchi
haydovchilar uchun kuniga 7 soatdan, besh kuniik ish haftasida esa 8
sonatdan ortib ketmashgi kerak).

Yo‘lovchi tashuvchi transportida ish kuni yiliga 365 kun (shanba va
yakshanbasiz, bayram kunlarisiz) boiganligi sababli, ularning ish vagtini
rejalashtirish o°ziga xos xususiyatlardan kelib chiqishi kerak. Bundan
ko‘rinib turibdiki, haydovchilar va chiptachilar uchun bayram oldi va dam
olish kunlaridan oldingi ish kunlarining vaqtini kamaytirish masalalarini
qayta ko‘rib chiqish maqsadga muvofiq bo‘ladi.

Haydovchilar  ish kunining kundalik hisobini (me’voriy nugtai-
nazardan) olib borish ham ancha mushkol masaladir. Shuning uchun
yo'lovchi tashuvchi transportlarda haydovchilaming ovlik ish kunlarini
hisobga olib borish gabul gilingan. Bunday hisobga olish usulida
haydovchilarning ish kuni 10 soatdan ortmasligi va faqat istisno tarigasida
kasaba uyushmalarining markaziy qo‘mitasi bilan kelishilgan holda ish
kunini 12 soatga oshirishga ruxsat etiladi. Lekin mazkur holatda ham
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boshqa ishchilaming ish kunfari kabi haydovchilar uchun kunlik va
haftalik dam olish kunlan gat’iy belgilangan bo‘tishi lozim Kunlik dam
olish soati oldingi ish kunidan ikki marta katta bo‘lishi, istisno tariqasida
eng kamida 12 soat bo‘lishi, hafta oxiridagi dam olish soati esa 42 soat va
29 soatdan kam bo‘Imasligi kerak. Tungi ish soatlari (22% dan 6™ gacha)
alohida hisobga olinib, bu davr uchun ish soati mc’yorida belgilanganidan
bir soatga kam bo‘lishi kerak.

Harakat xavfsizligi va mehnat muxofazasi nuqtai nazaridan har bir
haydovchiga 3-4 soat ishlaganidan keyin gisqa muddatli dam olish uchun
[5-20 minut va tushlik qilish uchun, 4-5 soatdan keyin 0,5-2 soat vaqt
rejalashtirilgan bolishi kerak.

Haydovchilaring bir oviik ish vagti fondi (bir oylik ish balansi)
quyidagicha aniqlanadi:

Boy - [ Ki—(Kat Ks) Tisnv]— Kan, (52.1)
bu yerda: Ky~ bir oydagi kalendar kunlar soni, kun;, Ky— bir oy ichidagi
dam olish kunlari soni, kun; K» — bir oy ichidagi dam olish kunlariga
10‘g‘ri kelmagan bayram kunlari soni, kun: Tix, — bir kunlik ish vaqti,
soat; Kg- dam olish va bayram oldi kunlaridan oldin 1sh vaqti
qisqartirilgan kunlar soni, kun.

Haydovchining oylik ish soatlari ular tomonidan lshna tayyorlov va
ishni tugallash hamda tibbiv ko‘rikdan o‘tkazish vagtlari ham go‘shib
hisoblanadi. Yo'lovchi tashuvchi transportni boshga turdagy transportlar
ishidan ajralib turuvchi o‘ziga xus =xususiyatlari shuni ko‘rsatadiki,
yo‘lovchi transportida haydovchilaring ishini brigada usulida tashkil etish
yaxshi natijalar beradi.

Haydovchilar va chiptachilar mehnatini tashkil etish usullari

Bugungi kunda yo‘lovchilarni avtobuslarda tashishda haydovchilar
va chiptachilar mehnati va dam olishini tashkil etishda quyidagi usullardan
fodalanilayapti:

- uchtalangan {uchlangan) usulda mehnatni tashkil msh

- ikki yarimtalangan usulda mehnatni tashkil etish;

- ikkitalangan usulda mehnatni tashkil etish:

- bir yarimtalangan usulda mehnatni tashkil etish,

- bittalangan usulda mehnatni tashkil etish;

- juftlangan usulda mchnatni taghkil ctish.

- Har bir yo'nalish uchun haydovchilar va chiptachilar mehnatini
tashkil etish usulini tanlashda quyidagilarga alohida ¢’tibor berilishi kerak:
vo‘lovchilar ogimini kunning soatlari va yo‘nalish bo‘laklart bo‘yicha
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tagsimlanishi, “tig‘iz soat"larni boshlanishi va tugashi, yo‘nalishda ishlash
uchun 7arur bo‘lgan aviobuslar soni, ularning sig'imi va h.k

Uchtalangan usulda haydovchilar (chiptachilar) mehnating rashkil etish

‘Bu- usulda har bitta aviobusga uchta havdovchi (chiptachi)
biriktiriladi. Har kuni avtobusda ikki haydovchi va ikki chiptachi ishlaydi.
Har ikki ish kunidan keyin har bir haydovchi va chiptachi uchun dam olish
rejalashtiriladi (5.2.1-jadval). :
5.2.1- jadval
Uchtalangan usulda mehnatni tashkil etilganda

haydevchi(chiptachi)larning ish jadvali

8 : Oy kunlart -
2 | Haydovchilar ! i
5 (chiptachifar) | 1 {2 | 3 14 [ 5 J 6T ROt 415
‘ !
Biinchi [ 11t|D{212. Dt 1 Drzf2:DI1{1l;D
1 Tkkinchi 2Dl pi2l2/pji[1|Dl2]21D]1
CUchinehi pi2{z{pl{rir{olziz2lpt i1 Ibp]2]2

Cslaima: 1. 2 — smenalar. D — dam olish.

Jadvaldan ko‘rinib turibdiki, mehnatm bunday tashkil etish usulida
har bir haydovchi bir oyda 20 kun ishlayd: va 10 kun dam oladi.

Agar bir kunlik ish vagti 7 soat deb qabul gilinsa, bitta
haydovchining bir oylik ish vagti 160-185 soawni tashkil etishi mumkin.
Avtobusni ishga chigishga tayyorlash va ishdan keyingt tugaliash vagtlari
(0,38 soat) hisobga olinsa, avtobusning kunlik ishdagr vagti QU) idagicha
aniglanadi (B, = 170 soat deb qabul qilinganda):

. _[170-(20.038)] 2
s 30

Agar haydovchilarga tushlik qnllsh uchun ajratilsa 0.5 soat vaqt
bo‘lsa, avtobus ishda 17,1 soat, '1gar | soat ajiratilsa, 17,6 soat bo‘lgan.
Sutka 24 soatdan iborat ekanligi hisobga olinsa, dvlobusldr ishga juda erta
chigib ishdan juda..kech gaytar ckan. Bunday hollarda haydovchilar
mehnatini  tashkil nthhmno uchtalangan usulint qo ‘llash magsadga
muvofig bo*ladi.

= 16,650af

Tkki yarimtalangan nsulda haydmchziar (chrprachrfm J mehnatini tashil
etish

Bu usulda ikkita avtobusga 5 ta haydovchi (chlptachl) bmktmladl
Ikkita haydovchi har kuni bitta avtobusda yana ikkita haydovchi ikkinchi
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avtobusda ishlaydi. Beshinchi haydovchi {(chiptachi) har ikkala avtobusda
tshlab ularni  almashtintb  boradi. Har to‘rt ish kunidan keyin
haydovchitarga bir kun dam beriladi (5.2.2-jadval).

5.2.2-jadval
Ikki yarimtalangan usulda haydovchi(chiptachi)lar mehnatini tashkil

etish jadvali
Ov kualari
B2
4 | Havdovchilar
e |Chipachilan| 1 {2 f3l4lstel7[8)otwinnj2{3|afis
&
1 Birinchi | 1 t1 1 [1iDl2[2f2|2]D[ 1 [1{1[1[D]
Ikkinchi [ 2 {212 [Dj1 1|1 |t|pl2{2]2|2|D]]
0 Uchinchi | 1 |1 |{D}2 |2 212 DIt |1 |1|Db:2]2
Torineci |2 D1 |1 ]1 1 [Dl2]2]2[2|D[1][1]1
Beshincht | D | 212|212 |DJ]1|[1 11 iDfz3212]2
| |(almashuvchi) m(nlill nlmiT]1 p(mir

Jadvaldan ko°rinib turibdiki, 5-haydovchi ikki kun bir avtobusda
keyingi ikki kun ikkinchi avtobusda ishlar ekan. Haydovchilarning oylik
1sh balanst B,y=170 soat deb gabul qilinganda avtobusning kunlik ish
vaqti:

I - fi7o —(2:60,3 ik2s 38501
Agar haydovchilarga tushlik gilish uchun 0,5 soat vaqt ajratilsa,
avtobus ishda 14,3 soat, 1 soat ajratilsa, 14.8 soat bo‘lar ekan.
Haydovchilar mehnatini bu usuida tashkil etilganda uvlarning ish
vagtini yo‘lovchilar ogimining kunning soatlari bo‘yicha tagsimlanishiga
garab quyidagicha tashkil etish mumkin:
1. Har bir haydovchining ish vaqti bir xil, ya'ni, 6,9 +0,38=7,28 soat.
2. Bitta haydovchining ish vaqti gisqartirilgan (o‘rtacha — 5 soat),
ikkinchisiniki esa, uzaytirilgan (o‘rtacha — 9 soat). Bu yerda yana shuni
ham eslatib o‘tish joizki, ikkinchi usulni go‘llaganda ish vaqgtida
avtobuslarni “tindirish” (otstoy) vaqti ham ko*zda tutilishi mumkin.

Ikkitalangan usulda havdovchilar (chiptachilar) mehnatini tashkil etish
Bu usulda har bitta avtobusda ikki haydovchi (chiptachi) 6 kundan

ishlaydi. Ulari almashuvi odatda bosh yoki oxirgi bekatlarning birida
amalga oshiriladi. Har kuni bir haydovchi (chiptachi) birinchi smenada
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keyingi kuni esa ikkinchi smenada ishlaydi. Har uchta aviobus brigadaga
hitta almashtirib boruvchi haydovchi biriktiriladi. Haydovchilarning  ish
vaqli 7 soat, dam olish va bayram kunlaridan avvalgi ish kunlari esa 6
soatdan qilib belgilanadi (5.2 .3-jadval).

5.2.3-jadval

. _ - Ovkushri_
4 | Haydovchilar !
G |f(chiptachilary | 1 ] 2 |3 14| 56| 789 10f11 1201314715
<
1 Birinchi Tji [ JaJil ool 2j2[212]121p]l1
Tkkinchi ci2 22zl el [1f1Iplz2]2
Uchinchi Tyl 2 222t 212iDj1jt]1
W rorinehi | 2| 2 2 1:1J rititvjcfoiirlolz 1 2122 |
[ Beshmchi | 111D |2 22 222D L1 t]¥li]
i H i -
W ouinem 1 2 (D1 1_|l NERRERRENEE Fz21212
Yettinchi 2l212T212]2 IR SRR .
{almashuyvehi) ! D (g fm fw b [y |y D fm w | nfnly|1}Db

1kkitalangan usulda haydovchi{chiptachi)larning oylik ish jadvali

Bir yarimtalangan usulda haydovchilar (chiptachilar) mehnatini fashkil
etish

Bu usulda har ikkita avtobusga bittadan haydovchi (chiptacht)
biriktiriladi. Asosiy haydovchilarni dam ofish kunlart (har tkki kunda)
uchinchi haydovchi almashtirib turadi. Bu usulda ham  uchtalangan
usuldagi kabi har bir haydovchi {chiptachi) oy davomida 20 kun ishiaydi
va 10 kun daim oladi (5.2 4-jadval).

5.2.4-jadval

Bir yarimtalangan usulda haydovchi(chiptachi)larning oylik ish

jadvali |

= Oy kunlasi '

' :% Haydovchilar —’ { ; 1 ) T |

:3 (chiptachilar) 12345 I 6|71 8lot10li]iz]13]14 s |

I Birinchi (1o 2{2 plit1ipl2te Dl i[1]Dy

|y Ikkinchi 2;D0 100 U_!l 2|2ziolrivinl2]2zD|T1
| T . 3 ;

| ity | © [ 17| Thul D ; % p o T D - <
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1= bro-@o0lts oo,

: 30
Haydovchining ish kuni esa 8 68 soatni tashkil ctadi.

Jufilangan usulda haydovchilar mehnatini tashkil etish
Bu usulda har bir avtobusga ikki haydovchi (chiptachi) birikuiriladi.
Haydovchi (chiptachi) bir kun ishlab bir kun dam oladi. Ish vaqti 11-12
soatni tashkil etadi (5.2.5-jadval).

5.2.5-jadval
Juftlangan usulda haydovchi(chiptachi)larning oylik ish jadvali
Oy kunlan

Havdovchilar

.

=

£ (chipachilar) | 1o ) sl gyl st etz ls]ololin]z]z]ialis

&

| Bianchi | S [D[S DS |D|[S|{D|S|IDIS{D|SI{DI[S§
finci (D (s IDTSTB s [o]sIplsIn|{s|{p|s]D

Bittalikn usulda haydovchilar (chiptachilar) mehnatini tashkil etish

Bu usulda har bir aviobusga fagat bitta haydovchi (chiptachi)
biriktirifadi. Ish kuni 7 voki 8 soatlik gilib belgilanadi (5.2 6-jadval).

5.2.6-jadval
Bittalik usulda haydovchi(chiptachi)larning oylik ish jadvali
Oy kunfan
-—5_ Havdovchitar I
£ | Cchivaachilan) 4y 4o 5 s e 7 ko Lo {1213 ] s
| = |
| Birinchi s'sIs s stsIp|sisists|sIs!InTs

5.3. Avtobuslar harakati jadvali va ularuni tuzish usullari

Ish unumdorligini oshinish, aholiga yugori sifathi transport xizmati
ko‘rsatish, haydovehifar va chiptachilar mehnatim va dam olishini to‘g'ri
tashkil ctish, harakat xavfsizligini ta’minfash uchun aviobuslar harakati
oldindan ishlab chiqgilgan harakat jadvali asosida tashkil etilgan bo‘lishj
kerak.

Harakat jadvali har bir vo‘nalish va aviosaroy uchun eng asosiy

12




huijat hisoblanadi.

Avtosaroylarning barcha xizmat bo'limlari oz shiarini harakat
jadvaliga asoslangan holda tashkil etadilar. Masalan, avtobuslarga texnik
xizmat ko'rsatish, ta’mirlash ishlarini reialashtirish va boshqalar.

Harakat jadvalini ishlab chigayotganda quyidagi omillarga alohida
¢’tibor beriladt:

1. Yo'lovchilarning avtobusni kutish va ko*zlagan manzillariga yetib
borish vaqti,

2. Harakat muntazamligi,

3. Avtobuslarmning harakat xavfsizligini ta’'minlagan holda tortish
gobilivatidan to‘liq foydalanishi;

4. Barcha vo‘nalishlarda avtobuslarning ish samaradorligt;

5. Yo‘nalishning ma’lum hududlardan boshga yo‘nalishlar ham
harakatlanishi;

6. Haydovchi va chiptachilarning mehnati va dam olishini
belgilovchi qonunlar (me’yorlar).

Avtobuslarning harakat jadvalini avtosaroylarning tasarruf’ xizmati
bo'limi, virik shaharlarda esa, agar tashkil etiigan bo‘lsa, “Markaziy
nozimlik xizmati” ishlab chiqadilar.

Yo‘lovchilar ogqimi yilning fasllart va haftaning kunlari bo y}cha
notekis tagsimlanganligi uchun harakat jadvallari bahor, yoz, kuz, qish
ovlari hamda ish va dam olish kunlari uchun alohida-alohida tuzish tavsiva
etiladi.

Harakat jadvali vo'nalish uchun tuziladi.

Yo‘nalish uchun quyidagi harakat jadvallari ishlab Chlqﬂadl
Boshlang ich va oxirgi bekatlar uchun;

Oraliq nazorat punktlari uchun;
Har bir avtobus uchun;
Ya‘lovehilar uchun ma’lumotnoma.

Boshlang‘ich va oxirgi bekatlar uchun tuzilgan harakat jadvalida har
bilta avtobusni saroydan chigish vaqti, tushlik, tushlikkacha ishlash vaqti,
tushlikdan keyin ishlash vaqgti, yo'nalishdagi vagti, qatnovlar soni, saroyga
qaytish vaqti va boshqalar ko‘rsatilgan bo‘ladl. .

Bu jadval yo‘nalish nozimiari uchun ishlab chigiladi. Yo‘nalish
nozimiari jadval asosida avtobuslarning oxirgi bekatga kelish va undan
ketish vaqtlarini, harakat muntazamligini nazorat qilish  uchun
foydalanadilar.

Oralig nazorat punktlari uchun tuzilgan jadval ham boshlang‘ich va
oxirgi bekatlar uchun tuzilgan jadvalga o°xshaydi, fagat unda

B~
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avtobuslarning nazorat punktlariga kelish va ketish vaqtlari ko‘rsatilgan
ho‘ladi.

Har bir avtobus uchun tuzilgan harakat jadvalida avtobusning
saroydan chigish vaqti, boshlang‘ich va oxirgi bekatlarga hammda nazorat
punktlariga kelish va ketish vaqtlari, tushlik va dam olish vaqgtlari, saroyga
qaytish vaqtlar kabi ko*rsatkichlar keltiriigan bo‘ladi.

Yo'lovchilar uchun ma’lumotnoma vo‘nalish turiga qarab (shahar
ichi, atrofi va h.k.) turlicha bo‘ladi.

Shahar ichi yo‘nalishlarida aviobus bekati belgisida shu bekatdan
o'tadigan yo'nahishlar ragami, harakat intervali, oxirgi bekatning nomi
ko*rsatiladi.

Boshga turdagi yo'nalishlarda tashishlarda oraliq bekatdag
ma lumotnomada har bir avtobusni bekatga kelish va unda to“xtab turish
vagtlari ko‘rsatilgan bo'lisht kerak.

Avtobuslar harakat jadvalini tuzish 1kki bosqichdan iborat bo*ladi:

- boshlangich ma’tumotlarni tayyorlash va hisoblash:

- harakat jadvalini tuzish.

Harakat jadvalini tuzishning tayyorlov bosqichida quyidagi ishlar
amalga oshiriladi:

- yo'lovchilar ogimini kunning soatlari va yo‘nalish bo‘laklari bo‘yicha
tagsimlanishini o°rganish;

- vo‘nalish chizmasi, yo'nalish uzunligi, bekatlar soni, aviobusning
harakatdag), oraliq va oxirgi bekatlardagi to*xtash vaqtlari hamda harakat
tezligint o‘rganish;

- avtobus turt va kerakli avtobuslar soni, qatnov va aylanma qatnov
vagtlarini aniglash va me’vorlash;

- ruxsat etilgan eng katta harakat intervalini meyorlash;

- avtobuslar ishini boshlash va tugatish vagtiari va punktlarini aniglash:

- nollik yurish masofasi va vaqtini aniglash;

- haydovchilar mehnatini tashkil etish usulini tanlash;

- tushlik va dam olish joylarini aniglash;

- ko'rilayotgan yo‘nalish hududlarida boshga yo‘nalishiarning harakatini
o‘rganib chiqish;

- harakat jadvalini boshga vo‘nalishlar jadvallari bilan muvofiglashtirish
masaialarini o‘rgantb chigish.

Harakat jadvalini tuzish ko‘p mehnat va vaqti sarflashni, shuningdek,
tuzuvchidan yuqori mahoratni talab etadi. Harakal jadvalini tuzishni
osonlashtirish uchun bugungi kunda shaxsiy kompyuterlardan keng
foydalanilyapti. Kompyuierga kiritilgan boshlang‘ich ma’lumotlar asosida
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juda gisqa vagtda nafagat yo‘nalish bo'yicha harakat jadvalini, balki
ularning barcha turlarini tuzish mumkin.

5.4. Shahar ichi avtobus yo‘nalishlarida “tig‘iz seat”larda tashishni
tashkil etish

Shahar ichi yo‘nalishlarining boshga yo‘nalishlardan keskin farg
giladigan belgilaridan biri — yo‘lovchilar oqimining kunning soatlari va
vo‘nalish uzunligi bo‘yicha notekis tagsimlanishi koeffisiyentining
kattaligidadir.

“Tigiz soat”larda yo‘nalishdagi avtobuslar sonining zarur bo‘lgan
miqdoridan kamligi, ular sig‘imidan foydalanish koeffisiyentining birdan
ortib ketishiga sabab bo‘ladi, natijada transport vositasiga chigish va
tushishda hamda unda harakatianishda juda ko‘p noqulayiikiar tug‘iladi.
Bazi yo‘lovchilar boshqa transportlardan foydaianishga majbur bo‘iadilar.

Agar yo‘nalishlarda yo‘levchi tashish uchun aviobuslar sonining
cheklanganligini va “tig‘iz soat’larda zarur bo’lgan go‘shimcha
avtobuslarning yo‘gligint hisobga olsak, ko‘rinib turibdiki, yo*lovchilarga
yugori sifatli transport xizmati ko‘rsatish uchun harakatni tashkil etishning
eng samarali usullarini ishlab chigsh va qo’llash zarur boladi.

“Tig'iz soat'larda yo‘lovchilar tashishni tashkil etishning tlg or
usullariga birinchi galda quyidagilami kiritish mumkin:

1. Tezkor harakatni tashkil etish;

2. Ekspress harakatni tashkil etish;

3. Qisqartirilgan yo*nalishlarni tashkil etish;

4. Oxirgi bekatlarda to‘xtash vaqtini  qisqartirish  hisobiga
ekspluatatsion tez{ikmi oshirish, ya’'ni, harakat intervalini kamaytirish va
harakat chastotasini oshirish lozim;

5. Kombinasiyalashgan usulda harakatni tashkil etish.

“Tig'lz” soatlarda harakatni tashkil etishning bazi bir usullarini
ko'rib chigaylik.

Misol. Avtobusning sig‘imi ¢,=50 yo‘lovchi, oddiy yo‘nalishda
avlanma gatnov vaqti t,, = 100 min, oraliq bekatlarda to*xtash vaqti tos, =1
min va oxirgi bekatda to‘xtash vaqti t=5 min. “Tig'tz soat”lardagi
yo‘lovchilar  oqgimining maksimal qiymati Qme=375 yo'lovchi/soat
bo’lsin:

1. Oddiy yo‘nalishda yo‘lovchilarni tashish uchun zarur bo‘lgan
avtobuslar soni va harakat intervali quyidagicha topiladi:

Qe U =5 3751300
s q, Ts0.60

=12avi.

113



t
[ .=1—0-q*83mm
12

2. Tezkor yo‘nalish tashkil etilishi hisobiga oraligdagi 5 ta bekatda
avtobus to‘xtamay o'tsin, u holda:
375-90

A_'m' S——<—=1lavt
k 50-60
{ . [¢
[ '-—=)—0 =8 2min.
4. 11

3. Ekspress yo‘nalish tashkil etilganda:
' 375.80

kST ~ .
AT = e = 1 D2,
b 5060 !
{
= ——‘--§9—»8mm
AJ, i0

4. Qisgartirtigan yo'nalish tashkil etilganda, qancha yolovchi
gisqartirilgan vo‘nalishda, ganchasi oddiy yo‘nalishda tashilishi hamda
gisgartirtlgan  yo‘nalishda avtobuslarmning aylanma qatnov  vaqtlarini
aniglash kerak bo‘fadi. Masalan, yo*nalish bo‘yicha bir soatda Quu=375
yo‘lovehi tashilayotgan bo‘lsin, ulardan Qgs=255 yo‘lovchi gisgartiriigan
vo‘nalishda tashilsin.

Oddiy vo'nalishdagi aylanma qathov vaqti ty = 100 min,
gisqartirilgan vo‘nalishda esa tyt = 64 min be’lsin.- U holda, oddiy
yonalishda kerak bo’lgan avtobusiar soni:

iz 120100
"T50.60

=4davt.

Qisqgartiritgan yo‘nalishdagi avtobuslar soni:
255-64
50-60

A4 = = Savr.

Hisoblardan ko‘rinib turibdiki, yo‘lovchilarni tashish uchun oddiy
yo‘nalishga qaraganda 3 ta kam avtobus zarur bo‘lar ckan. Demak, “tig*iz
soat”larda gisqartirilgan yo‘nalishlarni tashkil etish juda katta samara berar
ekan. Lekin bu usulning bazi kamchiliklari ham bor. Ularga quv;dagtlamx
ktritish mumkin,

Harakat intervalining ortib ketishi:
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a) oddiy yo‘nalishda gatnayotgan avtobuslarning harakat intervali:

oddy
] IR ;1—22:: 125min .

b) gisgartirilgan yo'nalishdagi harakat intervali:

s
_ ’(( qa_w?

64 .
= ——=]6min.
4

A,
Bulardan ko‘rinib turibdiki, qisqartirilgan yo‘nalish bo‘vicha
vo'lovehilar tashishni tashkil etish harakat intervalini oshishiga olib kelar
ckan. Shaharda tavsiva etilgan harakal intervalining maksimal qrymati 20
min, ekanligini hisobga olinsa, shahar ichi yo‘nalishlarida bu usuldan
foydalanish mumkin ekan,
Oxirgi bekatlardagi to‘xtash vaqtint 3 minutga kamaytirilganda zarur
bo‘lgan aviobuslar soni:
w 375-94

A 10 avi.
" 55-60

Shunday qilib vuqorida ko‘rib o°tilgan harakatni tashkil etish
usullarining barchasi ham ma’lum darajada samara berar ckan. Agar ularni
bir paytda, kombinatsiyalashgan holda qo‘llansa, yanada ko'prog
samaraga crishish mumkin. Masalan, bir paytda tezkor yo‘nalish tashkil
etilib, shu paytda oxirgi bekatdagi to“xtash vaqtini gisqartivish va h k.

“Tig'iz soat”larda harakatni 1tashkil etishning yana quyidagl
usullarini ham amalga joriy etish mumkin:

b, “Tigtiz soat”ga to‘g‘ri kclmagan boshga yo'nalishlardan
aviobuslami olib yo‘nalishga berish;

2. Zahirada turgan avtobuslarni yo“nalishga chiqarish,

3. Ta’mirlashdan chiqgan avtobuslarni yo'nalishga chiqarish;

4. Avtobuslarga tirkamalar ulash;

5. Boshqa turdagi vo‘lovchi tashuvchi transportlarning ishini tashkil
ctish;

6. Yo‘nalish oftgan tarmoq vaqinidagi barcha korxona va
muassasalarni ish tartibini muvofiglashtirish;

7. “Tig'iz soat”larda aviobuslar uchun alohida harakat bo‘laklarini
ajratish;

8. “Tigiiz soat™lar uchun yo‘nalish sxcmasiga alohida o'zgartirishlar

kiritish.

5.5, Avtobuslarda yo‘lovehilar tashish xavfsizligini ta’minlash
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Avtobusda yo‘lovchilar tashishni tashkil ctishda haydovchilarga
go‘yiladigan talablar

Yo‘lovchilarni tashish jarayonida harakat xavfsizligini ta’'minlashda
mson yo'l harakatining asosiy ishtirokchisi, ya’'ni, haydovchi, yvo‘lovchi,
piyoda va harakatni tashkil giluvchi sifatida qatnashadi. Bularning ichida
haydovchi alohida o‘rin egallaydi.

Yo‘lovchilar tashishga mo‘ljallangan avtobuslarni boshgarishga
tegishil toifaga (malakaga) ega bo’lgan, 21 yoshga (o‘lgan va tibbiy
ko‘rikdan o*tgan haydovchilar go‘yiladi.

Shaharlararo.  tog'li  hududlardan  o‘tuvchi  yo'nalishlarga,
shuningdek, bir martalik buyurimalar bo‘yicha sayohat-ekskursiva
tashishlariga va bolalarni tashishga keyingi uch vilda avtobus haydovchisi
bo‘lib ishlayotgan haydovchilar qo*yiladi.

Xalqaro yo'nalishlarga keyingi uch yilda avtobus haydovchisi bo‘lib
ishlayotgan va xalgaro avtomobillarda yo'lovchilar tashish sohasida kash
vakolati to*g‘risida guvohnomaga ega bo‘lgan shaxslar qo‘yiladi.

Avtebuslarning texnik holati va ulardan foydalanish

Avtobuslarning texnik holati va ularning jihozlari tegishli standartlar
lalablariga, texnik fovdalanish qoidalariga, “Avtomobil transporti
“harakatdagl gismiga texnik xizmat ko‘rsatish va uni tuzatish to‘ g nisida”gi
Nizomga, ishlab chigaruvchi zavod yo‘rignomalariga va boshqa me’yoriy
hujjatiarga javob berishi kerak.

Togli hududlardan o“tuvchi va ularga tenglashtirilgan yo‘nalishlarda
foydalaniladigan avtobuslar oldingi tumanga qarshi chiroglar va orga
chiroglar, g‘ildirakning ostiga tashlash uchun kamida 2 ta tayanchga ega
bo‘tishi kerak.

Saychat-ckskursiyalarga ajratiigan avtobusiarning old tomonida
“sayohatcht”, “ekskursiva” degan ko‘rsatkich, bir martalik buyurtmalilarga
esa «buyurtma» degan ko‘rsatkich o*rnatijadi.

O‘zbekiston Respublikasining amaldagi vo‘l harakati qoidalarida
bolalarni tashishda quyidagicha tartiblar belgilangan:

“Bolalar gurubini tashish” taniglik belgisi o‘rnatilgan transport
vositasi to‘xtaganda unga yaginlashayotgan haydovchi harakat tezligini
kamavtirishi, zarur bo'lsa, to°xtashi va bolalar guruhini o"tkazib yuborishi
kerak. ‘

Bolalar guruhini tashkiliy tashishda transport vosilasida (salonda)
katta yoshli kuzatib boruvchi shaxs (kuzatib boruvchilar) bo‘lishi shart.
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Bunday transport vosttalarining oldi va orqa tomomga “Bolalar
guruhini tashish” taniqlik belgist o rnatilishi kerak.

Haydovchi transport vositasi to‘la to‘xtagandan keyvin odamiarni
tushirishi va chiqarishi, eshiklar vopilgandan so‘nggina harakatlanishni
boshlashi va to*la to*xtamaguncha ularni ochmasligi shart.

Qdamlarni tashish quyidagi hollarda taqiglanadi:

- avtomobilning kabinasidan tashqarida (borth yuk yoki furgon-
yukxonall avtomobillarda odam tashishdan tashqari);

- traktorlar va boshqa o‘ziyurar mashinalar, yuk tashiladigan
tirkamalar, tirkama-uycha, yuk mototsikllari yukxonasida;

- mototsikllarning konstruksiyasida ko‘zda tutilgan joylaridan
tashqarida;

- 12 yoshga to'lmagan bolalarni mototsikining orqa o‘rindilida,
shuningdek yengil avtomobilga bolalarni ushlab turuvcht maxsus qurilma
o‘rnatilmagan bo‘lsa, uning oldingi o‘rindilida;

- 12 yoshga to‘lmagan bolalarni hisobga olmaganda, odam soni
transport vositasining texnik tavsifnomasida ko‘zda tutiigan migdordan
ortig bo‘lganda.

Bunda transport vositasining haqiqiy vazni uni ishlab chiqargan
korxona belgilagan ruxsat etilgan vazndan oshmasligi kerak

Yo‘lovchilarni  shaharlararo-viloyatiararo va xalgaro tashuvchi
avtobuslar servis ustaxonasi plombasi bo‘lgan nazorat priborlari (taxograf)
pilan jihoziangan bo'lishi lozim. Xalgaro tashishlarda esa O’zbekistan
Respublikasining tanitish belgisiga ham ega bo‘lishlari kerak.

Texnik bazaga ega bo‘lmagan, tijorat asosida yo‘lovchilar tashuvchi
avtobuslarning egalari bo‘lgan jismoniy shaxslar 1, 2-texnik ko‘rik
o‘tkazish uchun, shuningdek avtobuslarni kunlik texnik ko‘rikdan
o‘tkazish va haydovchilarni  yo‘nalishga chigarishdan oidin tibbiy
ko‘rikdan o‘tkazish uchun avtoxo‘jaliklar bilan shartnomalar tuzishlari
shart.

Yo*lovchilar tashishni tashkil etish

Avtobusda yo'lovchilar va bagajni tashish “Avtomobil transportida
yo‘lovchilar va bagajni tashish qoidalari” va boshqa gonun hujjatlariga
rioya gilgan holda amalga oshiriladi.

Yo'lovchilarni muntazam  tashish  yo'nalishlart  mulkchilik
shakllaridan qat’i nazar tashuvchilar o‘rtasida tender asosida amalga
oshiriladi.
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Yo‘lovchilarni muntazam (yo‘nalishli) tashish vo‘nalishlarida ishiash
hugugiga yo‘lovchilar tashishni tashkil etish bo*yicha hududiy komissiya
yohud boshqa vakolatli organ bilan tender shartnoma tuzgan tashuvchi ega
bo‘ladi. :

Yo'lovchilarni muntazam (yo‘nalishli) tashish yo nalishlarida tender
shartnomasi tuzmasdan ishlashga vo‘l go’yilmavdi.

Avtobuslarda yo‘lovchi tashish tashkilotchilari  (avtosaroylar
rahbarlari, yakka tartibdagi tadbirkorlar) avtomobillarda tashish sohasida
kasb vakolati to‘g‘risida O’zbekiston Respublikasi Transport vazirligi
tomonidan belgilangan tartibda berilgan tegishli guvohnomaga ega
bo‘lishlari kerak.

Shaharlararo-viloyatlararo va xalgaro yo‘nalishlar havdovchilarining
yo‘l go’yiladigan boshgarish, tanaffuslar, har kunlik va haftatik dam olish
vaqti xalgaro normalarga muvofiq belgilanadi.

Shahar va shahar atrofidagi yo‘nalishlarda yo‘lovchilar tashishda
avtobusdagi yo'lovchilar soni avtobuslarning to‘lig sig‘imidan ortig
bo‘lmasligi,  shaharfararo,  togli  hududlar,  sayohat-ekskursiya
yo‘nalishlarida, bolalarni tashishda va bir martalik tashishiarda esa, o‘tirish
uchun belgilangan joylar sonidan ortiq bo‘Imasligi kerak.

Shaharlacaro-viloyatlararo va xalgaro yo‘nalishlarda ishlash uchun
faqat bagaj bo‘limlari mavjud bo‘lgan avtobuslargina qo‘yiladi.

Haydovchining aviobusni boshgarish vaqti 9 soatdan ortiq bo*lganda
yoki yo‘nalish uzogligi 400 km va undan ortiqni tashkil ctganda,
avtomobilda dam olish uchun joy bo‘lishi va qatnovga ikki nafar
haydovchi biriktirilishi kerak.

Shaharlararo-viloyatlararo va xalgaro yonalishlarda agar, tender
shartnomasida o°zgacha hol nazarda tutitmagan bo‘lsa, 400 km va undan
uzoq yo‘nalishlarda avtobusda yo‘lovchilar tashishni bir haydovchi bilan,
shuningdek, tungi qatnovlarni tashkil etish tagiqlanadi.

Shaharlararo-viloyatlararo va xalgaro yo‘nalishlarda, sayobat-
ekskurstva yo'nalishlarida avtobuslar harakati jadvalida avtobusni har 1,5
soat boshqarishdan keyin haydovchining kamida 15 minut yohud 4,5 soat
boshqarishdan keyin 45 minut dam olishi majburty tartibda belgilanadi.

Avtobus  haydovchisi  nazorat  punktlarida  (avtovokzallar,
avtostansiyalar, nozimlik punktlari), harakat jadvalida nazarda tutilgan
hollarda, chipta-hisobga olish varagasida kelgan va jo‘nab ketgan vaqti
to’g'risida belgi qoydirishi kerak.

Avtobusda harakat xavfsizligiga xavf tug diruvchi nosozliklar paydo
bo‘lganda, shuningdek haydovchi o‘zini yomon his qilganda, avtobus
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harakati darhol to‘xtatilishi kerak. Bu haqda eng vaqin avtovokzal
(avtostansiya) nozimiga, yohud avtobus yoki haydovchini almashtirishi,
tashishning bajarilishini ta’minlash choralarini ko‘risht majburiy bo‘lgan
tashuvchiga xabar gilinadi.

Muntazam xalgaro avtobus yo‘nalishi hujjatlari yonalish hududlari
orgali o‘tadigan daviat vakolatli organtarida hamda tashuvchilarda bir
nusxadan saqglash uchun yetarli bo“igan migdorda tuziladi.

Yo‘nalish hujjatlari zaruriyatga ko'ra, yo'lovchi oqimlarini o'rganish
asosida, harakat sxemasi va avtobuslarming texnik tavsify O/garg'mda
qayta ko‘rib chigiladi va mdlq]anadl

Sayohat-ekskursiya, maxsus tashishlar va bir martalik buyurtmalar
bo‘yicha tashishlar

Sayohat-ekskursiya, maxsus yoki bir martalik tashishlar uchun
tashkilotlar, korxonalar va  fuqarolarga  avtobuslar  ajratishga
shartnomalari va bir martalik buyurtmalarmi rasmiylashtirish “Avtomobil
transportida yo’lovchilar va bagajni tashish goidalari”ga, boshqa normativ
hujjatlarga muvofiq tashuvchilar tomonidan amalga oshiriladi.

Shartnomalar va buyurtmalar buyurtmachidan yetkazish manzili,
vonalishi, to‘xtash joyi, tashilayotgan yo‘lovchilar soni, tashish uchun
mas’ul shaxs (guruh rahbari, ckskursoved) to‘grisidagi ma’lumotlar
olingandan keyin rasmiylashtiriladi. Avtobusning buyurtmachida bo‘lish
muddati, tashish uchun mas’ul shaxs haqida ma’lumotiar yo°l varagasiga
kiritilishi kerak. ‘

Har biriga 30 nafardan ortiq odam sig‘adigan ikki yoki undan ostiq
avtobuslarda yo‘lovchilar tashilganda ularning harakati kolonna bilan
amalga oshirifadi. Tashuvchi tomonidan “Avtomobil transportida
vo‘lovchilar va bagajni tashish goidalari”ga, aviobuslardan fovdalanish
goidalariga, harakat xav{sizligi va xavisizlik texnikasi talablari va boshqga
me’yorly hujjatlarga rioya qilinishi ustidan nazorat gilish uchun mas’ul
bo‘lgan shaxs belgilanadi.

Kolonnalarni Davlat yo°l harakati xavtsizligi xizmati {ransport
vositalari bilan kuzatib borish hagidagi garor ichki ishlar boshgarmalari
rahbarlari, Davlat yo‘l harakati xavfsizligi xizmati avtomobillari biian
kuzatib borish hagidagi qaror esa, tashuvchilar tomonidan gabul gilinadi.

Tashuvchi avtobuslari harakatining tasdiglangan yo‘nalishlariga
muvofiq kelmaydigan maxsus tashishlar (vaxta, mehnatkasblarni ishlab
chigarish obycktlariga, qishlog xo'jaligi ishlariga tashib borish) Davlat



yo'l harakau xavisizhigi xizmati hududiy organlari bilan kelishilgan holda
amalga oshirifadi.

Bir martalik tashishlarga buyurtmalar tashuvchi mo‘ljallanayotgan
yo‘nalishning vo' sharoitfari hagida axborot mavjud bo‘igan yoki bunday
axborot buyurtmachidan ohngandan keyin qabul gilinadi. Buyurtmachi
berilgan ma’lumotiarning ishonchiiligl uchun to'lig javob beradi.

Agar yo'nalishdagi vo'l sharoitlari yo'lovchilar tashish xavfsizligini
ta’minlamasa, avtobuslar gjratilmaydi.

Bir martalik buyurtmalar bo‘vicha Sayohat-eksl\urswa tashishlarida
buyurtmachi tashkilot rahbarlar:

- guruh rakbarin: tanlash, tayyorfash va harakat xavfsizligi texnika

xavfsizligi masalalan boyicha yo'rignoma berilishini;

- savyohlar, bolalar guruhlari bilan yo'ida o'zini tutish, avtobusdan
foydalanish qgoidalari bo‘yicha yo‘rignoma berilishini;

- guruh rahbarini yo‘lovchilarning tasdiglangan ro‘yxati Davlat yo'l
harakati xavisizligi xizmatining bolalar tashilisht to‘g risidagi
bildirishnoma nusxasi bilan;

- haydovchilarni joy bilan (guruh xususiy scktori joylashtiriiganda
alohida xona bilan),

-~ avtobusni uning saglanishini ta’'minlovchi sharoitlar, to‘xtash jovi
bilan ta’minlashiari shart.

Ko'rsatib o°tilgan shartlar bajarilmaganda tashishlarga ruxsat

berilmaydi.

Viloyat (respublika) tashqarisiga sayehat-ekskursivalar muntazam
olib borilgan hollarda buvurtmachi tashkilot {tashuvchi avtobusning
saglanishini, orqaga gavtishga tavyor ekanligini, boshqa viloyatlar
(respublikalar) hududida avtobusga texmik xizmat ko rsatish imkoniyatini
nazarda tutishlari kerak.

Guruhlarning rahbarlari avtobus harakati, unga chigish-tushish
paytida hamda bekatlarda yo‘lovchilar orasida, aynigsa bolalar arasida
zarur tartibni ta’minlashga majburdirlar,

Tashuvchi:

- havdovchilarga yo‘nalish xususivatlari to'g'risida yo‘rignoma
berishga, harakat xavfsizligini ta’minlashga, sayohat-ckskursiya tashishga,
shuningdek, sayyohlar va ckskursiyachilarga xizmat ko‘rsatish goidalari,
botalarni  tashishda — bunday tashishlarai amalga oshirish qoidalari
to'grisida yo‘riqgnoma berishga, bu hagda yo‘l varagasi hamda
haydovchilar tarkibiga vo‘rignoma berish jurnalida qayd etishga;



- avtobusning korxonaga qaytishining nazorat vaqtini tayinlashga,
nazorat vaqti tomom bo‘lgandan keyin ikki soatdan so‘ng avtobus qayerda
ekanligini aniglash chora-tadbirlarini ko‘rishga majburdir.

Sayohat ekskursivalarga olib  boruvchi yoki bir martalik
buyurtmalar bo‘yicha tashishlarmi amalga oshiruvchi haydovchilar, agar
ular yo‘lovchilar tashish qoidalariga, vo'l harakati qoidalariga zid
bo‘lmasa, yo'nalish o‘zgarishi bilan bog'lig bo‘lmasa, tashish uchun
mas’ullarning  (guruh  rahbarlarining)  ko‘rsatmalarint  bajarishga
majburdir.

Maxsus tashishlarni tashkil etishda tashuvchi:

- yo'nalishni tanlashga (imkoni boricha gattiq qoplamali yo‘llar
bo‘yicha);

- buyurtmachi bilan birgalikda tashish uchun avtobus turini
tanlashga, yo‘nalish masofasini belgilashga va harakat tezligini
me‘yorlashtirishga, xavfsiziik ta’minlanishini, haydovchilarning mehnati
va dam olishi belgilangan tartibini hisobga olgan holda avtobuslar harakati
jadvalini tuzishga va tasdiglashga;

- mazkur talablarai hisobga olgan holda tashish uchun zarur bo‘lgan
avtobuslar sonini aniglashga;

- buyurtmachi bilan birgalikda vonalish hujjatlarimi tuzishga, ularni
daviat avtomobil nazorati bilan kelishishga majburdir.

Bolalarni tashish

Bolalarni tashishni tashkil etish “Avtomobil transportida yo‘lovchilar
va bagajni tashish goidalari”ga muvofiq amalga oshiriladi.

Bolalarmi avtobuslarda tashish sutkaning yorug  paytida amalga
oshirillishi kerak. Harakat tezligi yo‘l, meteorologiya va boshqga
sharoitlarga ko‘ra haydovchi (kuzatib bortlganda - uning ta’minlanishi
uchun mas’ul bulgan shaxs) tomonidan tanlanadi. Bunda barcha hollarda
harakat tezhigi soatiga 60 kilometrdan oshmasligi kerak.

Sayohat-ckskursiyalarga olib borishga va bolalarni tashishga bir
martalik buyurtmalarga shartnomalar tashuvchilar tomonidan guruhga
o'qutuvchilar yoki maxsus tayinlangan katta yoshdagi kishilar hamrohlik
gilishi sharti bilan tuziladi. Avtobuslar kolonnasi bilan tashilayotgan
bolalarga hamrohlik qilish uchun tibbly xodimlar ajraush masalasi
joylarda sog‘ligni saglash organian tomonidan qabul qiiinadi.

Maktab yoshigacha bo‘igan bolalarni  shaharlararo  sayohat-
ekskursiyalarga olib borish ta’qiglanadi.
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Qishloq  joylarda muntazam ravishda bolalarni  aviobuslarda
tashishni tashkil ctishda tashuvchilar:

- bolaiami manziliga oz vaqtida vetkazishni ta’minlovchi maxsus
gatnovlarni nazarda tutishga, ushbu gqatnovlar ko‘p bo‘lishiga vo‘l
qo‘ymaslikka majburdir. Bunday tashishlar bajarilishini, avtomobil yo*llan
holatini, bolalarm chikarish va tushirish punktlarint muntazam nazorat
qitishga;

- vo'nalishlarda bolalarni tashiyotgan avtobuslarning o°tish vaqti
ko'rsatilgan maxsus to*xtash belgilan o‘rnatishga majburdir.

5.6. Avtomobillardan foydalanish samaradorligi

Avtomobillardan foydalanish samaradorligt deyilganda tashishni
imkon darajasida kam material va mehnat xarajatiari bilan amalga oshirish
tushuniladi. U  bir tomondan avtomobilning  konstrukstyasini
takomillashtirish va harakatlanish sharoitlariga moslash bilan, ikkinchi
tomondan tashishni tashkil etish darajasi bilan tavsiflanadi. Avtomobilning
samaradorlik ko‘rsatkichlariga tashishning energiva sig‘imi, material
sig'imi, mehnat sig‘imidan foydalanish, unumdorligi. tashish tannarxi va
keltirilgan xaragjatiar kiradi.

Tashishning energiva sig'imi — aviomobilning bajarish uchun
sarflagan energivasi migdoridir, kkai/100 yo‘lovchi km da o*ichanadi.

y- RO (36.1)

w
bu verda: @, — avtomobilning tashishga sarflagan villik yonilg'isi
migdori, I, é — vonilg‘ining (solishtirma massasi) zichligi; A — yonilg ining
1ssiqlik chiqarish qobilivati, kkal; W — unumdorlik, yo‘lovchi km/yil.

Tashishming material sig‘imi ma’lum (tashishni bajarish uchun
sarflangan materiallar migldorint ko‘rsatadi va kg/1000 yo‘lovchi km da
o' lchanadi.

Af = 1000(G, =17.)
Wi,

(5.62)

bu verda: Gy — avtomobil konstruksiyasidagi materiallarning massasi, kg,
G. — ekspluatatsiya jarayonida amortizatsiya xizmati muddatida sarflangan
materiallar massasi, kg: 7., — avtomobilning amortizatsiya xizmati muddati,
yil; : — ishlab chiqarishda matertaldan fovdalanish kocffisiventi.
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Ishlab chiqarishda materialdan foydalanish Kkoeftisiyenti tovar
shaklidagi materiallar massasini xom-ashyo shaklidagi materiallar
massasiga nisbati bilan aniglanadi: :
n =2 (5.6.3)

bu yerda: G, — tovar shakiidagi materiallar massasi, kg; Gy — xom-ashyo
shaklidagi matenallar massasi, kg.

Mehnat sig ‘imidan foydalanish — transport mahsuloti birligiga to‘g'ri
keluvehi barcha toifali mehnatchilarning mehndtl migdori bo‘lib, odam
soat/ 100 yo‘lovchi kmda o‘lchanadi.

100(7,, + 7, +7,p) (5.6.4)
B — .6.
bu vyerda: 7.« — mos ravishdagi haydovchi va chiptachilar,

avtomobillarning texnik Xizmat ko‘rsatish va ta’mirdagi, ma’muriy-
boshqaruy xodimlarining mehnat xarajatlan odam soat.

Tashish tannarxi ma’lum davrdagi tashish bilan bog‘liq xarajatlar
migdorini shu vagt mobaynida bajarilgan transport ishiga nisbati bilan
aniglanadi.

s:% (5.6.5)
bu verda: S - tashishning tannarxi, so‘m/volovchi km; € — ma’lum
davrdagi tashish bilan bog‘liq xarajatlar, so‘'m; P — bajarilgan transport
ishi, yo‘lovchi km.

Tashishga ketadigan umumiy ekspluataision xarajatiar quyidagicha
aniglanadi:

Co=C =0, +C (4 CQ O +C 4O (5.6.6)
bu verda: C,, — mavjud ekspluatatsion me’yorlar va vonilg’i narxi bilan
aniqlanadigan vonilg‘i xarajatlari;
Cn ~ vonlg‘i xarajatlariga mutanosib deb gabul gilish mumkin bo‘lgan
ekspluatatsion materiallarga xarajatlar ;
Cy— texnik xizmat ko‘rsatish va ta’mirlash xarajatiari;
Csn~— vangl va ularni ta’mirlash qiymatlaridan tashkil topgan shinalarga
xarajatlar;
Cx — korxona hisoboti ma’lumoti bo‘yicha o‘rtacha haydovchilar
(chiptachilar) ish haqi (bir turdagi avtomobillar uchun bir xil bo‘lishi
lozim);
(» — asosty fondni tiklash uchun transport vositalariga kiritilgan
amortizatsiyva ajratmalari,

125



Cie — hisoboti ma’lumotlariga ko‘ra olinadigan aviotransport korxonalarini
boshgarish va xizmat ko‘rsatish bo‘yicha qo‘shimcha xarajatlar;

(y —yo'lda yevilish darajasiga ta’sir ko‘rsatish bilan bog‘lig yo°lni tashkil
etuvchi xarajatlar.

Tashish tannarxt samaradorlikning to‘lagonli obyektiv ko‘rsatkichi
bo‘lolmaydi. Samaradorlikni taggosiy baholash uchun asosiy ko‘rsatkich
sifatida keltirilganlik xarajatiarini gabul gilish magsadga muvofiq.

) kf_‘%‘ﬂl (5.6.7)

x

bu yerda: S. — tashishning ekspluatatsion tannarxi;

2, — samaradorlikmng sohaviy me’yoriy koeffisiyenti,
K —kapital qoyilma;

- transport vositasining lkvidatsion narxi;

IV — avtomobilning o‘rtacha villik unumdorligi.

Keltirilganlik xarajatiari transport mahsuloti birligiga keltirilgan
ekspluatatsion tannarx miqdori va yillik kapital qo‘yilmadan foydalanish
samaradorligini anglatadi. Avtobuslar uchun bogliglik mavjud:

3 =5, + QUK 01K J0 -:),1&‘)1 0o (5.6.8)

Yo'lovchilarni tashish samaradorligi uning sifatiga ham teng, ko‘p
hollarda ishlab chiqariladigan avtobuslarning turi, yo‘lovchilar ogimi va
ekspluatatsiya sharoitiga mosligi darajasi bilan aniglanadi.

Mazkur bobda bayon etilganlardan quyidagi umumiy xulosalarga
kelish mumkin:

avtobuslar harakati jadvalini mukammal ishlab chiqish murakkab
masala hisoblanadi. Murakkablik jihati shundaki, turli yo*nalishlarda yo-l
sharoiti turlicha bo‘lishi hisobiga avtobuslar harakat tezliklariga turli
omiltar ta’sir etadi. Ta’sir etuvchi omillarning tasodifly xarakterga egaligi
masalani yanada murakkablashtiradi;

“tig'iz soat’larda avtobuslar harakatint tashkil etishda koplab
qivinchiliklar yuzaga keladi. Shu sababdan, “tig‘iz soat”larda avtobuslar
harakatini tashkil etish bo*vicha harakat jadvalini ishlab chigishga alohida
¢’tibor qaratish lozim.

Nazorat savellari:
1. Avtobuslarning ish unumdorligiga nimalar kiradi?
2. Avtobuslarning ish unumdorligiga qanday omillar ta’sir etadi?

3. Harakat tezliklarini kuzatish usullarini aytib bering?
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4. Havdovchilarning ish qobtliyatiga nimalar ta’sir ko'rsatadi?

S. Haydovchilarming bir oylik tsh vaqti ganday aniglanadi?

6. Haydovchilar va chiptachilar mehnatim tashkil etishning ganday
usullari mavjud?

7. Avtobusiar harakat jadvalini ishiab chigilayotganda nimalarga
alohida e tibor qaratish kerak?

8. Boshlang‘ich va oxirgi bekatlar uchun tuzilgan harakat ladxahda
nimalar ko‘rsatilgan bo*ladi?

9. Avtobuslar harakat jadvalini tuzish necha bosqichdan iborat bo‘ladi?

10.  Yo‘lovchilami tashishda “tig‘iz soat” deganda nimani tushunasiz?

11. “Tig'iz soat’larda harakatni tashkil etishning ganday usuliari
mavjud?

12. Harakatning texnik tezligi qanday aniglanadi?

13, Harakatning aioqa tezligi qanday aniqlanadi?

14, Harakatning ekspluatatsion tezligi qanday aniglanadi?



V1 BOB., YENGIL AVTOMOBIL-TAKSILAR ISHINI
TASHKIL FTISH

Tayanch so‘zlar va iboralar: taksi, taksomotor, taksilar to‘xtab
turish joyi, pullik kutib narish vaqti, avtomobilning texnik tavyorgariik
koeffisiventi, avtomobilning ishga chiqish koeffisiyenti, pullik bosib
o'tilgan yo'l, pullik bosib o'tilgan yo ldan foydalanish koeffisiventi, hag
to 'lanuvchi masofa, hayg to ‘lanuvchi masofadan foydalanish koeffisiventi,
o ‘rtacha tashish masofasi, taksining ishda bo ‘lish vaqii, tushlik vaqgti, bir
aviomobil  taksida tashilgan yo'lovchilar somi, yo‘nalishsiz  taksi,
yo'nalishsiz taksilarning maxsus jihozlangan to'xtash joyi, hisoblagich,
litsenziva kartochkasi, yagona tanish belgilari, so‘rovnoma, jadval, qavd
gilish, tezkor, statistik, ko = bilan chamalash.

6.1. Yengil avtomobil-taksilarda vo‘lovchilar tashishni iashkil etish

Bugungi kunda yengil avtomobil-taksilar nafagat shaharda va shahar
atrofida, balki shaharlararo va xalgaro miqyosda ham aholi va
korxonalarga transport xizmatini ko‘rsatmoqdalar.

O‘zbekiston Respublikasi Vazirlar Mahkamasining “O‘zbekiston
Respublikasida shahar  yo‘lovchi transportini  2000-2005-  yillarda
rivojlantirish ~ konsepsiyasi”da  (26.11.1999-yil,  513-sonli  qaror)
rejalashtirilgan  asosiy  vazifalardan biri mulkni  daviat tasarrufidan
chiqarish va xususiylashtirish dasturini amalga oshirish edi. Shuning
uchun yo‘nalishli va yengil aviomobillarda yo‘lovchilami tashish asosan
xususiy tashuvchilar tomonidan amalga oshirilishi gavd gilingan bo‘lib,
bugungi kunda bu ishlar konsepsiyada belgilab qo‘yilganidek amalga
oshiriimogda.

Taksomotor transporti boshqa transportlardan o‘zining ma’lum bir
ustuvorliklariga egaligi sababli, ko'plab yo‘lovchilarni tashib yo*nalishda
qatnayotgan umumfoydalanishdagi yo‘lovchi transportining ishini sezilarli
darajada vengillashtirayapti. Bunday ustuvorliklarga quyidagilami kiritish
mumkin:

1. Yo'lovchilarni eshikdan eshikkacha olib borib qo*yish imkoniyati;

2.Harakat tezlligining yuqoriligi;

3 Istalgan vaqtga takst uchun buyurtma berish imkonivati;

4. Yo'nalish tarmog‘i o‘tmagan ko‘chalardan ham harakatlanish
imkonivati va boshgalar.

Xususty tashuvchilarga qaraganda umumfoydalanishdagi taksilar
ham bir qator ustuvorliklarka ega ekanligini ham ta’kidlab otish kerak.
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Bularga quyidagilarni misol qilib ko‘rsatish mumkin:

1. Aloga vositasining mavjudligi;

2. Nozimlik boshgaruvini tashkil etishning osonligi;

3. Ma’lum bir taksilar to‘xtash joyida uzluksiz xizmat ko'rsatishni
tashkil ctish mumkinligi (acroport, vokzal va portlar);

4. lgtisodiyoining barcha tarmoglariga uzluksiz xizmat ko'rsata
olishi,

5. Harakat xavfsizligi bilan bog‘liq bo‘lgan masalalarni hal etlshmng
nisbatan osonligi va boshqalar.

Yo‘lovchilar tashish bo‘vicha tadbirkorlik bilan  shug ullanuvchi
xususiy tashuvchilar faoliyatini nazorat etishning murakkabligi bir gancha
salbiy ogibatlarga olib kelishi mumkin. Bunday salbiy oqibatlarga
haydovchilaming mehnatini va dam olishini nazorat gilinmasligt, transport
vositasining texnik holatini nazorat qilish haydovchining o°ziga
vukiatilganligi, ishga chiqishdan oldin haydovchining tibbiy ko‘rikdan
o‘tmasligi va bularning ogibatida haydovchilar  aybi bilan sodir
etilayotgan yol~transport hodisalari miqgdorining ertib ketishiga, ularda
halok bo‘layotgan va har xil darajada tan jarohati olayotgan odamlar
sonining ortib ketishiga olib keladi.

Bugungi kunda vakka tartibda tashuvchilik bilan shug‘ullanavotgan
shaxslar yuridik shaxs maqomiga ega bo‘lgan korxonalarga birlashib, aholi
va korxonalarga quyidagi transport xizmati turlarini korsatmogdalar
(6.1.1-rasm).’

L Yengil aviomobil taksilarida tashish turlari 1

Avtomlobil taksi
L |

I | I | 1 1
Taksi o‘lovchistz | Yo'lovehi ) Yo lovchilor Nanvad eroport va|
15" xlab harakatiana bilan garuhiga bo'yicha temir vo'l
urish yolgan harakatlana xizmat tashishlarai shox
joyida taksilarni yvotgan i bajarish bekartlatiga
akeidan | | 1o vt | | akeytaeni ||| X075205h vengil
foydalanishj ({ovdalanish| | to'xiatib taksilarny
fovdalanish kehurish
| I
Tezkor chagiruvlar bo'vicha Bir martalik yoki doimiy buyuromatar
xizmat ko'rsatish bo'yicha xizmat ko'rsatish |

Tusli tashkilotlarga xizmat ko‘mtishl

6.1.1-rasm, Yengil avtomobil-taksilarda tashish turlari

O‘zbekiston  Respulikasi  Vazirlar  Mahkamasining  2003-y1l
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4-noyabrdagi  482-sonli  “O‘zbekision  Respuiikasida ~ aviomobil
transportida yo‘lovchilar va bagaj tashish qoidalarini hamda avtobuslarda
vo’lovchilar tashish xavfsizligini ta’'minlashga doir talablarni tasdiglash
haqida™gi Qaroriga muvofiq yengil avtomobil-taksilarda yo‘lovchilar va
bagaj tashish tariflari miqdori o‘zaro kelishuv asosida belgilanadi.

Taksometr bilan jithozlangan avtomobil-taksilarda yo'l haqi yo‘lovchi
tomonidan satar tugagandan va bagaj tushirilgandan keyin u bilan kelgan
yo‘lovchilar hamda tashib keltirilgan bagay sonidan gat’iy nazar, taksometr
ko“rsatkichi bo’yicha to‘lanishi kerak. Ammo buguni kunda taksometrlar
bilan jihozlanmagan avtomobillar uchun yo'1 haqi yurilgan masofa asosida
belgilanmoqda. ,

Yo‘lovchilarni chigarishda haydovchi bagajni joylashtirishda yordam
ko‘rsatishi, safar tugaganda esa yo‘lovchiga uning buyumiarini va bagajnt
tushirishni eslatishi shart.

T'aksiga oldindan buyurtma berlganda haydovchi avtomobil bilan
naryadda ko rsatilgan vaqtda kelishi shart.

Taksi yo-lovchinig iltimosiga va tomonlarning o'zaro kelishuviga
ko‘ra to‘lov ¢vaziga yo*lovchini kutib turadi.

6.2. Yengil avtomobil-taksilarning to*xtash joylari

Yengil  aviomobil-taksilarning  1sh unumdorligi  va  aynigsa
vo‘lovchilarga transport xizmati ko‘rsatish sifati ularning to‘xtab turish
joylarini qanday joylashtirilganligiga bog‘lig bo‘ladi. 'To‘xtab turish
joylarini shunday joylashtirish kerakki, unga buyurtma berilganda mijozni
olish uchun vurifadigan masofa 2 km dan ko'p bo‘lmasin.

Taksi to*xtash joylart yo'lovchilarning ko'p to‘planadigan joylarida,
temir yo'l shohbekati, acroport. teatr, savdo markazi, metro bekatlari va
avnigsa, bozorlar yaqinida tashkil etiladi.

Taksi to'xtash joyi sonining ko‘payishi yengil avtomobil-taksining
vo‘lovchisiz yurish masofasini va buvurtmaga vetkazib berish vaqtini
kamaytiradi.

Yengil avtomobil-taksi to‘xtash jovi quvidagi belgilariga qarab
ajratiladi:

- joylashuv joyiga garab — shahar, shahar atrofi, bozor yonidagi vah k ;
- doimiy yoki vaqunchalik (faqat ma’lum soatlarda) to‘xtash joylan;

- yo‘l vogasidagi, yvarim cho*ntak yoki to‘liq cho'ntak to*xtash joylari,
- ver ostida, ver bilan bir sathda, yer ustida;

- bir qavatli voki ko‘p gavatli;

- parallel, burchaksimon, perpendikulyar va h.k.
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Bir paytda to‘xtab turishi zarur bo’lgan taksilarning sont, ularga
bo‘lgan talabni o rganish orqali aniglanadi.

Taksilarning  to‘xtash joyini joylashtirishda va ularda harakatni
tashkil etishda birinchi galda O‘zbekiston Respublikasining “Yo'l harakati
xavfsizligi to*grisida”gi gonunda belgilab qo'vilgan talablar bajarilishiga
alohida ¢’tibor berilishi kerak. Buning uchun taksilarning to‘xtash joylari
Davlat yo'! harakati xavfsizligi xizmati organlari bilan kelishilgan holda
vo‘l chiziglari va belgilari bilan jihozlangan bo‘lisht kerak.

6.3. Yengil avtomobil-taksilar ishining texnik-ekspluatatsion

ko‘rsatkichlari

Taksi saroylarining ishini (avtobus saroylar kabi) rejalashtirish va
xo‘falik  faolivatini  tahlil  qilish  uchun  texnik-ekspluatatsion
ko‘rsatkichlardan foydalaniladi. '

Taksilar ishining migdoriy ko‘rsatkichlariga quyidagilarni ko‘rsatish
mumkin:

- haq to*lanuvchi masofa, gatnovlar soni, pullik kutib turish vagti:

- tashishdan olingan daromad.

Sifat ko‘rsatkichlariga aviomobil-taksilarning ishga chigish, texnik
tayyorgarlik, pullik yo‘ldan foydalanish koeffisiyentlari va boshqalar
kiradi.

Avtomobilning texnik tayyorgarlik koeffisiventi:

a) saroyning bir kunlik texnik tavvorgarlik koeffisiyenti:

4,
a, ZT »
. “r (6.3.1)
bu yerda: A, — texnik layyor taksilar soni, avt, A4.— ro’yxatdagi taksilar
sont, avl.

h) taksi saroyining ma’lum bir kalendar kunlari uchumn texnik

tayyorgarlik koetTisiyenti:
AKX,

ro

| 4K, (6.32)
bu yerda: 4Ky~ texnik tavyor avtomobil-kunlar soni; 4,K;— ro‘yxatdagi
avtomobil-kunlar soni.

Avtomobilning ishga chigish koeffisiventi:

a) saroyning bir kuniik ishga chigish koeffisiyenti:

@ 4
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- ‘Allsh

o

ish
4, (6.33)

bu verda: A,»— ishdagt avtomobillar soni; 4,— ro‘yxatdagi avtomobillar
soni,

b) taksi saroyining ma’lum bir kalendar kunlari uchun ishga chiqish
koeffisiyenti: , '
O i AK, wh! A K:‘c

(63.4)
bu verda: AK, — ishdagi aviomobil-kunlar sont, AK; — ro‘yxatdagi
avtomobil-kunlar soni. v ,

Avtomobilning kunlik bosib o ‘tgan masofasi. Avtomobilning kunlik

bosib o‘tgan masofasi quyidagicha aniqlanadi:

l’kun = Ipul i Ibn sht ,r',w‘.s/r.pnly (635)
bu yerda: /..s— haq to‘lanuvchi bosib o‘tilgan masofa, km; 7, — bo‘sh,
lekin pullik yurilgan masofa (buyurtma bo‘yicha), km; /s, -»— bo‘sh, va’ni
pulsiz yurilgan masofa. km.

yoki:
Lyt = b By (6.3.6)
bu yerda: g~ pullik bosib o’tilgan vo‘ldan foydalanish koeffisiyenti.
Pullik masofa.
bows = Dyt = Do shput (6.3.7)

bu yerda: luosnpw — vO'lovehisiz bo'sh, Ickin pul to‘lanadigan masofa
(buyurtma bo“yicha), km.
Haq to’lanuvchi gatnovlar bir-ikki yo‘lovchi bilan 70-75% ni, uch
vo°lovehi bilan 15-20% ni, to'rt yolovchi bilan 5-10% ni tashkil etadi.
Haq to'lanuvchi  masofadan  foydalanish  koeffisiventi.  Hag
to‘lanuvchi masofadan fovdalanish koeffisiventi quvidagi ifoda orgali
aniglanadi:

lml
h == (63.8)

(3 ‘rtacha tashish masofasi:
1\\‘11 - pu!f/nqal (63 9)

bu yerda: sy, — qatnovlar soni.

Qatnovy — yo'lovehi avtomobilga o‘tirganida taksometrni ishga
tushirishlar sonini ifodalaydi.

Taksining ishda bo‘lish vaqu. Taksining ishda bo‘lish vaqu —
transport vositasimng ishdan gaytish vagudan ishga chiqish vagtini va
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tushiik vaqtlari migdorlarining ayirmasidan iborat bo‘ladi.
!: sh T qu 'm;'i_!ﬁi:fqrsl:-lmmiii' (6-3~]0)

buyerda: ...~ avtomobilning avtosaroyga qaytish vaqti, soat; 7. -

avtomobilning avtosaroydan chigish vaqti, seat; /,.., - tushlik vagti, soat;

Daromad

S RTINS ik N (6.3.11)
bu verda: /i, — 1 km uchun tarif, so'm #, — qatnovlar soni, ta;, 7, — 1
gatnov uchun tarif, so‘m; 7z~ haq to‘lanuvchi kutish vaqti, so'm; 7, —
| soat haq to‘lanuvchi kutish vaqti uchun tarif , so'm.

Tashilgan yo lovchilar hajmi. Yengil avtomobil taksilarda tashish
hajmi shahaming rivojlanish darajasiga, joylashish hududiga, aholi soniga
va aholining transportda harakatianuvchanligiga bog liq bo‘ladi.

Yengil aviomobil-taksilarga bo‘igan talabni o‘rganish va taksilarda
bajarilishi mumkin bo‘lgan tashish hajmini aniglash uchun o‘tkazilgan
so rovaoma ma’ lumotlari o‘rganib chiqilib tahlil gilinadi.

Shahar va shahar atrofida ishlaydigan taksilardagi tashishlar hisob-
kitoblari alohida yuritiladt.

Bir avtomobil taksida tashilgan yo lovchilar soni:

Dn =14, 7 (6.3.12)
bu verda: g.— taksining yo‘lovchi sig‘imi, yo*lovehi; ¥~ taksining
yo'lovchi sig'imidan foydalanish koeffisiyenti.

Avtomabil-taksining biv yilda tushigan yo ‘lovchilari soni:

Q}ll kaz [\k i ch. (65 13)
bu yerda: K; — yillik kalendar kunlar soni; a. - ishga chigish
koeffisiventi.

Avtomobil-taksilarning o ‘rtacha soni:

PI - (6.3.14)

bu yerda: O~ taksomotorda reja bo‘vicha tashiladigan yo‘lovchilar soni,
Atomobihtaksilaming yillik haq to ‘lanuvchi bosib o ‘tgan masofasi:
pu! = AKsn - ]pul (63 15)
bu verda: AKis — avtomobillarning ishda bo*lish kunlari soni.
Aviomobil taksilarning bir yillik wnumiy bosib o ‘tgan masofasi:
Lunmm AKin - bxun (6316)
Yiflik qatnoviar soni:

wl= 4K n, (6.3.17)
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6.4. Yo‘nalishli taksilarda yo‘lovchilar tashishni tashkil etish

Yo‘lovchi tashuvehi avtosarovlar davlat tasarrufida bo'lgan davrlarda
yo'nalish(i taksilar asosan yo‘lovchilar  oqimi kichik bo‘igan
yo'nalishlarda avtobuslardan foydalanish samarasiz. bo‘igani uchun
qollanilar va ularda tashilgan yo‘lovchilar migdori 1% ni ham tashkil
etmas edi.

Ofsha davrda yo‘nalishii taksitarda yo‘lovchilarni tashish asosan
shahar va shahar atrofi yo‘nalishlarida tashkil qilinib, bugungt kunda
yo‘nalishli taksilardan shaharlararo va xalqaro yo‘nalishlarda ham keng
foydalanilmoqgda.

Bugungi kunda bozor igtisodiyoti sharoitida xususiv  yo'lovchi
tashuvchilar sonining ortib ketishi shunga olib keldiki, yo‘nalishli taksilar
yo'lovchilar ogimi katta bo‘lgan yo'nalishlarda ham keng qo‘llanilib,
avtobuslami sigib chigarmeqda.

Ayrim hollarda yo‘nalishli taksilar harakatini tashkil gilish uchun
yo‘lovchilar ogimini o‘rganish, yo‘nalishni tanlash, harakat intervalini
aniglash, kerakli bo'lgan ish tartibini belgilash, harakat tezligini
me’yorlash va harakat jadvalim tuzish kerak bo‘ladi.

Buning uchun tender e’lon gilinganidan keyin, har bir tenderda
ishtirek etmoqehi bo'lgan tashuvchi berilgan boshlang ich ma’lumotlar
asosida kerakli avtomobillar sonini, tig'iz vaqtlardagi harakat intervalini
aniqlaydi va ular asosida harakat jadvalini ishlab chigadi. So‘ngra bu
ma’lumotlar tender xujjatlari paketiga solinib tender komissiyasiga havola
etiladi.

- Yo‘nalishdagi taksilarda yo‘lovchilar oqimi anketa, talon, koz bilan
kuzatish va so‘rovnoma usullarida aniglanishi avvalgi bo‘limlarda to‘liq
bayon etilgan. Bu yerda fagat shum eslatib o°tish joizki, so‘rov uslubida
maxsus hisobchi xodim bekatlarda taksiga chigayotgan va tushayotgan
vo‘lovchilardan so‘rab maxsus jadvalga yozib boradi.

Yonalishli taksilar sonini aniglashda avtobusiar sonini aniglashda
fovdalanilgan formulalardan foydalaniladi. Kelgusida zarur bo‘ladigan
taksilar soni esa marketing tadgiqotlari natijasida anigtanishi mumkin.

Yengil avtomobil-taksilarga bo'lgan ehtiyojni marketing tadqigot-
larini o°tkazib aniqlashdan, transport xizmati turlari, transport xizmatidan
toydalanuvchilar, transport xizmatiga bo‘igan talab va transport xizmati
bozoridagt raqobatni o‘rganish va bashorat gilish mumkin.

Transport xizmatidan foydalanuvchilarni tadqiq qilish ularning
transport xizmatiga bo‘lgan chiivojlar va istaklarini aniglashga vordam
beradi.
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Transport xizmati turlarini tadqiq gilish bugungi kunda mavjud
bo‘lgan (transport xizmati) turlari va ularning sifatini aniglash bilan birga,
yangi (transport xizmatilari) turlarini aniglash uchun foydaniladi.

6.5. Yo‘nalishsiz taksilar uchun yagona tanish belgilari va ularning
ishlarini tashkil etishga qo‘yiladigan talablar

Yo‘nalishsiz taksilar achun yagona tanish belgilart va ularning
ishiarini tashkil etishga qo‘yiladigan talablar to°g'risidagi Nizom
O‘zbekiston Respublikasi hududida yo‘nalishsiz taksilarning tashqi
ko‘rinishiga va ichki ma’lumotlar bilan jihozlanishiga, shuningdek
yo‘nalishsiz taksilarning haydovchilariga nisbatan yagona talablarni
belgilaydi.

Yo‘nalishsiz taksilarda yo‘lovchilar tashishni tashkil etishda quyidagi
asosiy tushunchaiar qo‘llaniladi:

vo ‘nalishsiz  taksi — yo'lovchilarning buyurtmanomalariga ko‘ra
hisoblagich (taksometr) ko'‘rsatkichi bo‘vicha haq to‘lash hisobiga
yo‘lovchilammi  va  ularning bagajini  tashish  bo‘yicha  xizmatlar
korsatadigan avtotransport vositasi,

vo'nalishsiz taksilarning maxsus jihozlangan to‘xtash joyi —
ma’lumotlar ko'rsatkichlari bilan jihozlangan, tegishli vo'l belgilari
go‘yilgan hamda yo'lovchilarni o‘tgazish (tushirish) va yonalishsiz
taksilarning to‘xtab turishi uchun mo‘ljallangan, ko‘chalarming yo'lovchi
yurmaydigan gismidagi maxsus maydoncha;

hisoblagich (taksometr) — yo'lovchi boradigan manzilning uzogligini
hisobga olishni va giymatini hisob-kitob gilishni ta’minlaydigan qurilma;

 litsenziva  kartochkasi — yo‘lovchilar tashishda foydalaniladigan

avtotransport vositasi uchun belgilangan tartibda litsenziyalovehi organ
tomonidan beriladigan yo‘nalishsiz taksilarda yo'lovchilar tashishni
amalga oshirishga ruxsatnoma (huquq).

Yagona tanish belgilari

Tashqi va ichki ma’lumotlar bilan jihozlash belgilari yo‘nalishsiz
taksilar uchun yagona tanish belgilari hisoblanadi.

Yagona tanish belgilari transport ogimida avtotransport vositasining
ajralib turishini va tanilishini ta’minlash uchun mo‘ljallangan hamda ular
va'nalishsiz taksilarda vo‘lovchilar tashishni amalga oshiruvchi barcha
tashuvchilar uchun majburiy hisoblanaai.

Yo‘nalishsiz  taksilarni  tashqi  ma’lumotlar  bilan  jihozlash
quyidagilarni o°z ichiga oladi:
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- avtolransport vositasining tepasiga o‘rnatilgan to'q sarig rangli
fonarga "TAX!" tanish belgisini o‘rnatish (6.5.1 a-rasm);

- shaxmat tartibida joylashtirilgan qora kvadratlardan iborat bo‘lgan
kompozitsiya va avtotransport vositasining oldingi eshiklaridagi "T"
harflari (6.5.1 b-rasm);

- avtotransport veositasining oldingi eshiklaridagi vuridik shaxs -
tashuvchining nomi;

- vyo'nalishsiz taksilar uchun mo‘ljallangan maxsus seriyadag)
avtotransport vositasining davlat ragami belgisi;

- vo‘nalishsiz taksilar sifatida ishlashga sariq rangli, Toshkent shahri
uchun — “fil suyagi” rangli avtotransport vositalari qo‘yiladi. Yo nalishsiz
taksilarni talab qilinadigan rangga boyash avtotransport egasi tomonidan,
texnika xizmati ko‘rsatish stansivalarida amalga oshiriladi (6.5.2 -rasm).

Yo*nalishsiz taksilarni ichki ma’lumotlar bilan jihozlash quyidagilarni
o’z ichiga oladi: .

- old oynaning yugoridagi o‘ng burchagiga joylashtirilgan yashii

rangli yoritish chirog‘i;
- avtotransport vositasining davlat ragami belgist, haydovchining
familiyasi, ismi, otasining ismi va (otosurati, ish vaquining boshianishi va
tugashi, yo'lkira qivmati (so‘miarda), tashuvchining manzili va teleton
raqami, litsenziva Kartochkasining ragami va amal qilish muddati
to‘g risidagi ma’lumotlar, shuningdek majburiv sug‘urta gilinganlik
to‘grisidagi ma’lumot ko‘rsatilgan ma’lumotlar tablichkasi. Tablichka
avtotransport vositasi priborlari paneliga, yo‘lovchilar bemalol o°giy
oladigan holatda o‘rnatiladi;

- hisoblagich (taksometr);

- belgilangan tartibda sotib olinadigan va foydalaniladigan radioaloqa
vositasi.
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6.5.2-rasm. Yengil avtomobil-taksining tashqi ko‘rinishi

Yo‘nalishsiz raksilarga qo‘yiladigan Talablar

Yo'nalishsiz taksi sifatida foydalaniladigan har bir aviotransport
vositast texnik jthatdan soz holatda bo'lishi va avtomobil transportida
vo‘lovchilar va bagaj tashish qoidalarida belgilangan talablarga muvofiq
bo‘lishi, shuningdek quyidagi talablarga javob berishi kerak:

- yagona lanish belgilarining mavjud bo*lishi. ,

- 507 holatdagi plombalangan spidometr jihoziarining, belgilangan
tartibda davlat soliq xizmati organiarida ro‘yxatdan o‘tkazilgan nazorat-
kassa mashinasining, shuningdek to*loviarni bank plastik kartochkalaridan
qabul qilib olish uchun hisob-kitob terminalining mavjud bo*lishi;

- yo‘nalishsiz taksi texnik holati va jihozlarining yo'l harakati
xavfsizligini ta’minlash bo’yicha me’voriy-huquqiy hujjatlar talablariga
muvofiqg bo‘lishi.

Yo‘nalishsiz taksi belgilangan talablarga muvofig bo*lmagan taqdirda
ushbu avtotransport vositasi uchun litsenziva Kartochkasining amal
qilishini to*xtatish tarzidagi ta’sir ko‘rsatish choralari qo‘llanadi.

Yo*nalishsiz Taksilar haydovchilariga qo‘viladigan 1alablar

Yo'lovchilar tashish uchun mo‘lallangan vo‘nalishsiz taksilarni
boshgarishga haydovchilik guvohnomasida "B" ruxsat belgisi bo-lgan, 21
yoshga to‘lgan, tibhiy ko‘rikdan o‘tgan va kamida uch yﬂlnk haydovchi
stajiga ega bo’lgan shaxslar qo‘yiladi.
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Yo‘nalishsiz taksilarning haydovchilari yo‘nalishda ishlayotganda
tegishli litsenziya Kkartochkasiga hamda yo‘lga chiqishdan oldin
avtotransport vositasining belgilangan tartibhda texnik ko‘rikdan va
haydovchilarning tibbly ko‘rikdan o°tkazilganligi to‘grisida belgilar
qo‘yilgan yo‘l varagasiga cga bo‘lishi kerak.

Haydovchi yo‘lovchilami vo‘nalishsiz taksiga o‘tgazishni va undan
tushirishni vo‘nalishsiz taksilarning maxsus jihozlangan to*xtash joylarida,
tegishli harakatdagi tarkibning to‘xtashiga ruxsat berilgan ko‘cha-yo‘l
shoxobchalari uchastkalarida hamda yo'nalishsiz taksilar yo‘lovchilar
buyurtmalari bo*yicha beriladigan joylarda amalga oshiradi.

Yo'nalishsiz  taksi  havdovchisining  belgilangan  talablarga
nomuvofighigi  amglangan hollarda  haydovchiga nisbatan  qonun
hujjatlarida nazarda tutilgan intizomiy yoki ma’muriy ta’sir ko‘rsatish
choralari go*llaniladi.

Yengil aviomobil-taksilar ishini wshkll Ct]Sh yo‘nalishli avtobuslar
ishini tashkil etishdan ko‘'ra biroz murakkab hisoblanadi. Chunki, yengil
avtomobil-taksilarning har bir qatnowda ekspluatatsion ko‘rsatkichlar
turlicha bo‘ladi. :

Nazorat savollari:
1. Taksilarming to"xtash joyini joylashtirishda qanday talablar qo yllad]
2. Avtomobilning texnik tayyorgarlik koeffisiyenti qanday aniglanadi?
3. Avtomobilning ishga chigish koeftisiventi ganday aniglanadi?
4. Yengil avtomobil-taksining kunlik bosib o‘tgan masofasi qanday
aniglanadi?
5. Taksining ishda bo‘lish vaqti ganday qulanad]’
6. Tashilgan yo‘lovchilar hajmi ganday aniglanadi?
7. Yengil aviomobil-taksilar xizmati zarurati qanday?
8. Yengil avtomobil-taksilar xizmatida qanday ustuniiklar ma\/]ud’
9 Yengil avtomobil-taksitarda tashish turlarini ayting? '
10, Yengil avtomobi-taksilarning ish unumdorligi ganday omillarga
boglig?
11.  Taksito*xtash jovlar1 ganday hududlarda tashkil etilisht lozim?
12, Yengil avtomobil taksi to‘xtash joyi qanday belgﬂarga qarab
ajratiladi?
13.  Yengil avtomobil-taksining kunhk bos;b o*tgan masoIaSI qandav
aniglanadi? :
14, Yo‘nalishsiz taksitar uchun ganday talablar qo yﬂadt?
13, Yornalishsiz laksi transport vositalarining jihozlanishi?
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VII BOB. YO'LOVCHILARNI SHAHAR, SHAHAR ATROFI,
SHAHARLARARO VA XALQARO TASHISHLAR

Tayanch so‘zlar va iboralar: shahar ichi tashishlar, shahar atrofi
tashishlar, shaharlararo tashishlar, xalgaro tashishlar, vilovat ichi
yo ‘nalishlar, vilovatlararo yo'nalishlar, muntazam xalqaro yo'nalish,
muntazam bo'lmagan xalqaro yo'nalish, mayatnik xalgaro yo'nalish,
mulkiy xalgaro yo 'nalish, litsenziva, faolivatning litsenzivalanayotgan turi,
litsenziyalash, litsenziyva talablari va shartlari, litsenziyalovchi organiar,
litsenziva da vogari, litsenziat, lirsenzivalar reestri, render.

7.1. Shahar ichida yo‘lovchilarni tashish

Shahar transporti. . — - shaharlarni. obodonlashtirishning  asosiy
elementlaridan biridir. Shuning uchun uning rivojlanishi shahar aholisining
o‘sishi va moddiy farovonligi bilan uzviy bog‘liqdir, chunki transporidan
foydalanish ish,o‘qish, madaniy va maishiy maqgsadlardagi qatnovlar
vaqtini tejashga imkon beradi: Transportda gatnovga chtiyoj, boshlang‘ich
va tugaeh nuqtalarl orasidagi masofa odatda bir kilometrdan oshganda

%hahar yo‘]ovchilar transportining rivojlanishi ham Kkatta ijtimoly-
iglisodiy ahamiyatga cga, chunki uni tashkil etishning mukammallik
darajasi ishchilarning bo‘sh vaqt miqdoriga ta'sir giladi. O'rta shaharlar
uchun ish joviga borish yoki ish joyidan gaytish vagti 20 daqigadan 30
dagigagacha, yirik shaharlar uchun esa 1,5 soatgacha yeladi. Yo'lovchilar
qatnovga uzoq vaqt sarflashi bilan birgalikda charchoq keitirib chiqaradi,
bu ¢sa mehnat unumdorligiga salbiy ta'sir ko‘rsatadi.

Shaharlarda vo‘lovchilar tashishning o°ziga xos xususiyati kun
davomida tashiladigan yo‘lovchilar sonining keskin o‘zgaruvehanligidadir,
O'rta va katta shaharlarda ertalabki va kechki “tig“iz soat”larda, ishchilar
va xizmatchilar ish joyiga borish va qaytishida, yo‘lovchilar kunlik
sonining yarmidan ko pt 4-5 soat ichida tashiladi. Shahar transportining
ushbu xususiyati transportni harakatim tashkil etishda ham, uning turini
tanlashda ham hisobga olinishi kerak.

Shaharlarda vo‘lovchilamt tashish asosan avtobus, trolleybus,
tramvay, metro va taksilar orqali amalga oshiriladi. Shahar transportida
suv transporti (daryo), vertolyot kabi transport turlari hain ishtirok etadi.

Harakatlanuvchi tarkib 30 km/soat tezltkda harakatlanavotgan va
gatnov gismining kengligi 3,5 m bo‘lgunda bir vo‘loveht e¢gallagan
o‘rtacha ko‘chaning mavdoni: trolleybusda 2.8 m*, tramvayda 3.0 m*, o'rta
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sig'imli avtobusda 3,6 m? va vengil aviomobilda 40 m?. Shunday qilib,
yo'llarning o°tkazish gobilivati katta sig'imli transport vositasidan
foydalanganda ortadi, yvengil avtomobillardan foydalanishda deyarhi 10
baravar kamayadi. Demak, aholining shahar ichi harakatida yo‘lovchi
transporti: metropoliten, avtobus, trolleybus va tramvaylardan foydalanish
darajasini har tomonlama oshirish zarur. Shu yo‘l orgali shahar magistral
ko‘chalarida yengil avtomobillar harakati jadalligini kamaytirish mumkin.

7.2. Shahar atrofida yo'lovchilarni tashish

Shahar atrofi yo' nalishlart shahar ichi yo nalishlaridagi tashishlardan
ba'zi bir o'ziga xos xususiyatlari bilan farq giladi. Shahar ichi
yo'nalishlarida yo'lovchilar ogimi asosan kunning soatlari bo'yicha
notekis tagsimlansa, shahar atrofi yo nalishlarida bunday notekislik
ko' proq haftaning kunlan bo'yicha kuzatiladi. Shahar atrofiga qatnaydigan
yo'nalishlarda dam olish kunlari shaharda ta'lim olayolgan talabalaming
shahar atrofida joylashgan uylariga ketishi, shaharning urbanizatsiyasini
ortib ketishi oqibatida ko' pchilik shaharliklarni dam olish  kunlari
shahardan chiqib shahardan tashqarida yoki dala hovlilarda dam olish
istagi natijasida yo'lovchilar tashish hajmi katta bo'ladi.

Aynigsa, shanba va vakshanba kunlari ertalabki soatlarda
yo'lovchilar oqimi shahar tashqarisiga yo naladi, kechki vaqgtlarda
aksincha ommaviy ravishda shaharga qaytib kelishi kuzatiladi.

Shahar atroft vo'nalishlarida tashish uzunligt shahar chegarasidan
boshlanib 50 km masofagacha tashkil qiladi |12].

Aholiga transport xizmatini ko'rsatish xususiyatiga muvofiq shahar
atrofi yo'nalishlari quyidagi bir nechta ish tartibiga ega bo’lishi mumkin:

- sutka, hafta kunlari, oylaring belgilangan davri mobaynida amal
qiladigan yo nalishlar;

- dam olish maskanlari, sport-sog‘lomlashtirish komplekslari,
yarmarkalar va shu kabilar faoliyat ko'ratadigan davrda tashkil etiladigan
mavsumiy yo nalishlar;

- ishchilar, mutaxassisfar va xizmatchifami ish joyiga va uyga tashish
uchun tashkilotlar tomonidan tashkil etilgan maxsus yo' nalishiar;

- oddiy, tezlashtiriigan va ekspress yonalishlar;

- ayrim avtobus yo'nalishlarida qisgartirilgan gatnovlar kirnitilib,
tashkil gilinadi.

Shahar atrofi yo nalishlaridagi bekatlar yo'lovchitarning u yerga
xavfsiz, quiay kelishini ta'minlashi hamda gonun xujjatlari talablarini
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hisobga olgan holda joylashtirilishi va ular quyidagilarga c¢ga bo'lishi
kerak:

- pavilonni jovlashtirish uchun gattiq qoplamali maydonchalar va
vo'lovchilarni bekatga kelishi uchun gattiq qoplamalt yo'taklar;

- yo'lovchilarning yomg'ir, qor, shamoldan bekinishi uchun pavilon;

- bekatni nomi yozilgan ko rsatkich; '

- yo'nalishlar ko'rsatkichi.

Shahar atrofi yo nalishlarida to xtab o'tish manzillart yo lovchilar
uchun eng qulay joylarda bo'lishi va qurilish me'vorlari va qoidalari
talablaridan keclib chiggan holda tashish buyurtmachisi va vo'l
tashkilotlarining tegishlt xizmatlari tomonidan amalga oshirilishi kerak.
Bunda yo'nalishlarning oxirgi bekatlrini vo'lovchilar ko'p yig“iladigan
punktiarda, ya'ni temir yo'l vokzalflari va stansiyalari, acroportlar,
bozorlar, metropolitenlarning so’nggi  bektlari  yoki  shahar ichi
vo nalishlarining bosh bekatiarida joylashtirish magsadga muvofiq bo'ladi.

Shahar atrofi yo nalishlari tartib raqami shahar yo nalishlaridan son
giymmati bilan ajiralib turadi. Shahar atrofi yo'nalishlarida vo'lovchilar
tashish uchun gattiq o'rindigli, o'rindiglar soni oshirilgan, eshiklar soni 2
tadan ko p bo'lmagan, togli yo‘llarda yuqori o'tag'onlikka ega bo'lgan
avtobuslardan tovdalanilad.

Shahar atrofi yo'nalishlarida tashish haqi chiptachilar va
haydovchilar orqali yig‘iladi.

Shahar awrofi yo'nalishlarida bekatlar oraligidagi masofa aholi zich
joylashgan hududlarda 700-800 m, siytak joylashgan hududlarda esa, [.5
km ni tashkil giladi. Bekatlar orasidagi masofa ba'zida 1,5 km dan ham
ko'p bo'lishi mumkin (masalan, shahardan  tashqarida joylashgan
aeroportlarga yo'lovchilarni tashishda).

Harakat intervali 10-60 minut va undan ortig, yo'lovchilarni o'rtacha
tashish masofasi 8-12 km, yo'nalish vzunligi 15 km dan 5¢ km gacha
bo’ladi.

Shahar atrofi yo nalishlarida tashish hajmi shahar atrofi va temic yo'l
mikro tarmoglarining rivojlanishini tahlil gilish natijasida aniglanadi.

Shahar atrofi  yo'nalishlarida avtobuslarda tashish  hajmini
quyidagicha hisoblash mumkin [12]:

Q; (7.2.1)

-

bu yerda: Py — vo'lovchi aylanmasi (yo'lovehi km). Lo, — vo‘lovchilami
o'rtacha tashish masofasi, km.
Kelajakdagi yo lovehi aylanmasi:
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P, =bN (72.2)

bu yerda: b — aholining harakatchanligi. yo'lovchi km; N — viloyat
aholisining sont, nafar.

Shahar atrofiga qatnaydigan aviobuslar sig'imi  me yoriy
Ko rsatkichlar asosida aniglanadi.

Uzunligi 30 kmdan ortiq bo'lgan avtobus yo nalishiarida oxirgi
bekatlarda harakatni bir vaqtda boshlash magsadida shu bekatlarga yaqin
Joylashgan avtobus korxonalarini tashishga jalb qifish magsadga muvofiq
bo'ladi.

Shahar atrofi aviobus yo'nalishini ochish boshga tashishlardagi kabi
*Avtomobil transportida shaharda, shahar atrofida, shaharlararo va xalgaro
yo nalishlarda yo'lovchilar tashish yo nalishlarini ochish (yopish) tartibi
to g risida”gi Nizom asosida amalga oshiriladi.

Har bir yo nalishni ochish haqida garor gabul gilinishidan avval
quyidagi tadbirfarni amalga oshirish aynigsa, bozor igtisodiyeti sharoitida
vaxshi natyalar beradi {12]:

I Kutiladigan ye'lovchi ogimini aniglash;

2. Trassani tanlash va yo'l sharoitlarini o' rgamib chiqish;

3. Avtobus vyo nalishini kiritish mumkinligi to’g‘risida  texnik-

igtisodiy ko' rsatkichlarni asoslab berish;

4. Oralig va bosh bekatlaming joylashishint amiglash;

5. Yo nalishni texnik aloga vositalari bilan jihozlash;

6. Harakalni nozimlik boshqgarish usulint tanlash;

7.Y¥o nalishni joytashtirish uchun ochiq tenderlarni tashkil etish va

o'tkazish. :

Ma'lumki, bugungi kunda shahardan tashqaridagi tashishlarda
boshga yo'nalishlar kabi aholiga turli mulkchilik shakhdag) korxonalar
xizmat ko'satayaptilar. Ular orasidagi raqobatda qaysi trasport korxonasi
sifath xizmat ko'rsatsa, o'sha korxona yutib chigadi va gqolganlari
inqirozga uchirashi mumkin, ‘Transport bozorida yutib chigishda
avtobuslarning harakat jadvall va unga amal qilish muhim ro‘l o ynaydi.
Chunki, avtobuslarning harakat jadvali yo'lovchilarga xizmat ko’ rsatish
sifatint belgilovchi asosty hujjat hisoblanadi.

Tlarakat jadvali mavjud yo'lovchi ogimiga mos harakat intervalini,
me'vordagi harakat tezligiga rioya etilishini va tashishga qulayligini
ta'minlash1 hamda avtobusdan samarali foydalanish imkonini berishi
kerak. Avtobus harakat jadvali odatda grafik va jadval shaklida tuziladi.

Qatnovlar soni va har bir gatnovda avtobuslarning oxirgi bekatdan
Jo'nash vaqti mavjud vo'lovchilar ogimini tahiil qitish asosida belgiianadt.
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Avtobusning oralig va oxirgi bekatlarda 10 xtab wrish vagti dam
olish va tushlik paytlariga, yo'lovchilarni aviobusga chiqarish va tushirish
uchun sarflanadigan vaqtga, vo'l varaqalarini rasmiylashtivishga. avtobusni
vo'nalishda texnik nazorat qilishga, haydovchilaming smena almashishga
sarflanadigan vagtlariga bog‘liq bo'ladi.

Harakat jadvali asosan bahor-voz, kuz-qish davrlari uchun tuziladi.
Tuzilgan harakat jadvali  yo'nalish bo'vicha tashish rejasida
o matilgan ko rsatkichlarga mos kelisht lozim.

7.3. Shaharlararo yo'nalishlarda yo‘lovchilarni tashish

O'zbekiston Respublikasining “Avtomobil transporti to' g risida”gi
Qonunining 7-moddasiga binoan shaharlararo tashishlar jumlasiga shabar
voki shahar posyolkasi chegaralari doirasidan 50 km dan ortig masofada
amalga oshiriladigan tashishlar, shuningdek, yo nalish masofasidan gat’iy
nazar O zbekiston Respublikasining 1kki voki undan ortiq viloyati
hududida amalga oshiriladigan tashishlar kiradi.

Shaharlararo avtobus vo nalishlari viloyatlararo va viloyat ichidagi
yo'nalishlarga ajratiladi.

Vilovat ichidagi shaharlararo yo'nalishlarda avtobuslar harakati
{vangi vo'nalishlami ochish) - viloyatlar hokimtiklari  voki
Qoraqalpog‘iston Respublikasi Vazirlar Kengashi hamda viloyatlar va
Toshkent shahar hokimligi  departamenti tomonidan, viloyatlararo-
shaharlararo yo'nalishlarda O’ zbckiston Respublikasi Transport Vazirfigi
tomonidan tasdiglangan jadvallar bo’ vicha amalga oshinladi.

Viloyatiararo avtobuslarda tashishda yo'nalish masofasi 300-400 km
va undan ortiq bo'ladi. '

Aviobuslarning harakai intervali yo'lovchilar ogimining hajmiga
boglig bo'ladi. Ko'pchilik holatlarda kuniga bir yoki ikki marta
aviobuslar oxirgi bekatdan jo natiladi.

Ushbu yo'nabishlardagi tashishlar hajmi mavsum hilan bog'lig
bo'lib, ko‘p hollarda yoz oylarida o°sadi.

Viloyat ichidagi avtobuslarda tashishda yo nalish masofasi 100 km
gacha va undan ortiq bo’'ladi Harakat intervali csa, yo'lovehi ogimining
tagsimianish xarakteriga qarab 30 minutdan 3-5 scatgacha bo'ladi.

Shaharlararo  avtobus  yo'nalishlarida  yumshog o rindigli,
vo'lovchilarga vaxshi qulayliklar yaratiigan avtobuslardan foydalaniladi.

Shaharlararo avtobuslarda tashish hajmi viloyatlardagi (avtonom
respublika) avtobus, temir yo'l, bavo va suv transportining o'tgan 5-10 vil
ichidagi haqijiv rivojlanishini tahlil gilish patijasida aniglanadi. Bunda
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yo'l tarmog’ining rivojlanishi va obodonlashtirilishi (viloyat, respublika,
avtonom respublika). aholi sonining o'sishi va mavsumiy notekislikni
hisobga olib, aholining shaharlararo avtobus alogasini  muntazam
ta'minlash darajasi hisobga olinadi.

Shaharlararo yo'nalishlarda gatnaydigan aviobuslaring o'rtacha
sighmi o'tiradigan o'rindiglarga garab hisoblanadi va bu avtobuslarda
albatta bagaj uchun bo  limlar mavjud bo'lishi kerak.

Haydovchining avtobusni boshqgarish vaqgti 9 soatdan yoki yo'nalish
uzunligi 406 km va undan ortiq bo‘lganda, avtobusda yo'lovchilamni
tashishni tashkil etishda avtomobilda haydevchining dam olishi uchun joy
Jihozlanishi va qatnovga ikki nafar haydovchibiriktirilishi kerak.

Qolgan barcha ko'rsatkichlar mahaliliy sharoitga garab o' ratiladi.

Shaharlararo avtobus yo'nalishlarida yo'lovchi tashish hajmi va
yo'lovchi aylanmasi shahar atrofi yo‘nalishlari kabi quyidagi 1foda orqahi
antqlanadi;

>

Q,L (7.3.1)

bu yerda: P, — yo'lovchi aylanmasi (yo'lovchi km); I, — yo‘lovchilami
o rtacha tashish masofasi. km.
Kclajakdagi vo'lovchi aylanmasi:
P, —bN (7.3.2)

bu yerda: 5 — aholining harakatchanligi, yo'lovchi km; N — viloyat,
respublika, avionom respublika aholisining soni.
~ Shaharlararo avtobus yo'nalishlarida yo'lovchilar ogimini o' rganish
sotilgan chiptalar asosida amalga oshiriladi.

Yo'lovchilar ogimini o'rganishda so rovnoma, jadval va ko'z bilan
kuzatish usullaridan foydalanish mumkin.

Shaharlararo avtobus vo nalishlarini tanlashda va ulamni asoslashda
quyidagilar hisobga olinadi:

- shaharlar orasidagi mavjud vo'lning holati, goplamaning turi,
obodonlashtirilganligi;

- shabarlar orasidagi transport qatnovi tafsilotlari va oraliq aholi
vashash punktlariga borishi;

- kutilayotgan yo'lovchi ogimi va yo'lovchilarning o rtacha yurish
masofasi;

- yo'lovchilar oqimining yil mavsumi, oy va hatta kunlari bo yicha
0 zgatishi;

- yo'lovchilarning oxirgi bekatga gatnov vaqti, gatnov vagtining
tashish sharoitiga va komfortligipa ta’siri;
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- shu vo'nalishda boshqa turdagi transportlarning mavjudligi, tashish
vagti va komfortligi;

- avtobus yonalishi bo‘yicha harakat xav{sizligining ta' minlamshi;

- yo' nalishiar bo'yicha tashish rentabelligining ta'minlanishi;

- yo'naiishiami tanlashda har xil turdagi transport vositalarida tashish
sharoiti va tannarxs. '

Temir yo'l va boshga transport turlari yetarlicha rivojlanmagan
tumanlarda shahatlararo avtobus yo nalishlari masofasi 1000 km va undagn
ortiq bo'ladi. Yo'lovchilarning safarda bo'lishi bir sutkadan oshib ketadi.
Shuning uchun ham yo'nalishni tanlash va asoslash uchun transport
turlarida yo'lovchilarga varatilgan sharoit va tashish haqi taqgoslanadi.

7.4. Xalgaro yo nalishlarda yo*lovchilarni tashish

() zbekiston Respublikasining “Avtomobil transporti to g risida”gi
gonunining 7-moddasiga binoan xalqaro tashishlar jumlasiga yo nalish
masofasidan gat'iy nazar, O zbekiston Respublikasi davlat chegarasidan
tashqariga voki davlat chegarasi tashqarisidan ichkariga amalga
oshiriladigan tashishlar kiradi.

Bugungi kunda xalgaro yo'nalishda yo'lovchilar tashish Yevropa
mamlakatlarida Ko’ proq rivojlangan.

Xalgaro yo'nalishlarda yo 'lovchilarni tashish daviatlarning xalqaro
yo nalishlarda yo'lovchilarni tashishni amalga oshirish bo’yicha o’ zaro
kelishuv shartlari va me'yoriy xujjatlari asosida amalga oshiriladi.

Xalqgaro yo'nalishlarda avtomobillarda yo'lovchilarni va bagajlarni
tashishni tashkii etish bo'yicha me’vorly xugatliarni ishlab chigish bilan
Birlashgan millatlar tashkilotining Yevropa igtisodiyot komissiyasi Ichki
transport qo mitasi shug uilanadi va u tayyorlagan xujjat “Xalqaro
yo'nalishlarda avtomobillarda yo'lovchilarni  va  bagajlami  tashish
Konvensivast” deb ataladi.

Aviobuslarda xalgaro tashish muniazam, muntazam bo'lmagan,
mayatnik va mulkiy turlarga bo'linadi [12].

Muntazam xalgaro yo nalishda yo'lovchilar tashish avvaldan
belgilangan  yo'nalish, harakat  jadvali va tariflar asesida amalga
oshiriladi. Harakal jadvalida yo'lovchilarning avtobusga chiqish va tushish
bekatlari ham ko' rsatiladi.

Muntazam bo Imagan xalgararo avtobus vo nalishida har bir tashish
uchun kelishuv  shartnomasi  tuziladi. Bunday tashishlar ko prog
ekskursiyalar, ziyoratiar uyushtirilganida voki sport musobaqalar tashkil
etilganida amalga oshiriladi.
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Mayatnik turida bir davlatdan ikkinchi davlatga dastlabki
harakatlanish boshlangan davlatga gaytarib olib kelish sharti bilan bir
guruh yo'lovchilarni tashish tashkil gilinadi.

Mulkiy xalgaro vo'lovchilar tashishda yo'lovchilarni  tashish
tadbirkorlik  magsadida emas, balki tashkilotlarning ishchi va
xizmatchilarini olib borib go'yish maqsadida amalga oshirifadi. Bunda
korxonalar o'z avtobuslaridan yoki boshga tashkilotlardan ijaraga olingan
aviobustardan foydalanadilar.

Xalgaro yo nalishlami ochish O zbckiston Respublikasi Transport
vazirligi boshchilik qiladigan va O zbckiston Respublikasi [chki ishlar
vazirligining Yo'l harakati xavfsizligi bosh boshgarmasi hamda vo'nalish
o'tishi mo'ljallanayotgan davlat vakolatli organining ana shunday
vakillarini o'z ichiga oladigan, hududidan yo'nalish o'tishi
mo ljallanayotgan davlat vakolatli organining qarori asosida tashkil
ctiladigan komuissiyalar tomonidan bajariladi.

Muntazaim xalgaro yo' naliishda yo'lovchilar tashish uchun tashuvchi
vakolatli organga ariza berishi va unda quyidagilar ko' rsutilishi kerak:

- tashuvchining nomi va manzili, avtobusning harakat yo nalishi,
yo'lovchilarni chigarish va tushirish punktlari, davlat chegarasini kesib
o'tish jovivahlk,;

- ovqatlanish, dam olish va tunash joylari;
- tashishlarni bajarish muddati, tashish uchun tariflaring qiymati va
boshqalar.

Vakolathi organlar arizani ko'nb chiqib, xalgaro tashishga ruxsat
berishi yoki bermasligi ham mumkin. Ruxsat berilmaganda uning
sabablarini ko'rsatib o' tish kerak.

Muntazam xalgaro yo'naiishda vo'lovchilar tashishda odatda bir
nechta davlatlaming tashuvchilar gatnashadilar, ulaming soni va tashish
bilan bog’liq bo'lgan boshga masalalar ular orasida tuzilgan o zaro
shartnomaga asoslanadi.

Xalqaro yo'nalishda yo'lovchilar tashishda yo'lovchilarni bir davlat
hududida avtobusga chiqansh va shu  daviat hududida tushirish
ta’qiqlanadi.

Avtobusda ketayotgan har bir yo'lovchida yo'nalish o'tgan davlat
hududiga kirish uchun ruxsatnomasi bo’lishi kerak.

Hozirgi kunda bizning mamlakatimizdan bir nechta davlatiar bilan
xalgaro vo'nalishlar tashkil qilinib vo'lovchilar tashilmoqda.
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Xalgaro vo'nalishlarda vo'lovchilarni  tashish  qoidalari  va
xavfsizlikni ta'minlash Vazirlar Mahkamasining 2003-yil 4-novabrdagi
482-sonli Qarori asosida amalga oshirilishi kerakv [12].

Yo nalishlarni ochish va vopish tartibi yugorida ko' rsatilgan qaror va
boshqa halqaro me’voriy huquqiy xujjatlar talablari asosida amalga
oshiriladi. Buning uchun birinchi galda xalgaro vo nalishni ochish
zarurligi  texnik-igtisodiy hisoblar bilan asoslanadi, tashish hajmi va
yo'lovchilar ogimining migdori, vo‘nalish o'tadigan yo'llar aniglanadi,
oraliq bekatlarni joylashish joylari belgilanadi, yo nalish ko zdan
kechiriladi va yo'nalish pasporti ishlab chigiladi.

Bulardan tashgari yana bir gancha masalalar yechiladi. Masalan,
avtobuslar rusumini va sig‘imini tanlash, kerakli avtobuslar sonini
aniglash, i1shni boshlanish va tugash vaqtini aniglash, harakat jadvalini
tuzish, havdovchilaming mehnati va dam olishini tashkil etish va
boshqalar.

7.5. To g'ri va aralash tashishlarni tashkil etish

Shaharlararo va xalgaro yo nalishlarda yo nalish uzunligiga garab
vo' tovchilarni tashish har xil usulda tashkil etilishi mumkin {12]:

- yo'nalishning boshidan oxirigacha bitta avtobusda yo'lovchiarni
tashish;

- yo'nalishning ma'lum bir bo'laklarida avtobus turini almashtirish;

- yo' nalishning bo' laklarida har xil transport turidan foydalanish.

Yo nalishning boshidan oxirigacha yo'lovchilar bitta avtobusning
0" zida tashilganida fagat avtobusning haydovchisi almashib galma-galdan
ishiaydilar.

[kkinchi usulda yo'lovchilar tashilganida vo nalishning ma’lum bir
bekatida  yo'lovchilar bir avtobusdan tushib boshgasiga o' tiradilar.
Birinchi avtobus shu bekatda qarama-qarshi tarafdan kelayoigan
yo'lovchilarni olib orqaga gaytadi.

Uchincht usul aralash usul deb ataladi va unda avtomobil
transportidan tashqari havo, suv voki temir yo'l transporti ham tashishlarda
ishtirok ctishi mumkin.

Ikkinchi va uchinchi usuldan foydalanitayvotganda ma lum bir ishiar
avvaldan hal etilishi kerak bo'ladi. Masalan, chiptani sotish va uning turi
(avtobusga alohida, boshqa transport turiga alohida chipta sotilishi
mumkin yoki yagona chipta tizimini go'llash mumkin), transportdagi
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o'rinlarni avvaldan band qilish, transpert ishini muvoliglashtirish, tarif
masalalari va boshqalar. Mazkur masalalar tegishli transport hoshqarmalari
bilan o' zaro kelishuv orgali hal ctiladi.

Tkkinchi va uchinehi usuliar qo'llanilganda yo'lovchilarga transport
Xizmati ko rsatish sifati oshadi.

7.6. Avtomebil transportida tadbirkorlik faoliyatini litsenziyalash
tartibi

“Litsenziya” — lotincha so"z bo'lib, ruxsatnoma ma’nosini anglatadi.
Barcha turdagi xojalik yurituvchi subyektlar tadbirkorlik faolivati bilan
shugullanishlari uchun davlat tomonidan berilgan maxsus ruxsatnomaga,
va'ni lhitsenziyaga ega bo‘hshlan kcrak. Faolivatning ayrim turlarini
litsenzivalash tartibi ko‘pgina daviatlarning qonun hujjatlarida belgilab
qo‘yilgan.

Xorjalhk vurituvchi subyektlar faolivatini litsenziyalash tartibi (2000
yil 25 mavdagi Ne7l-11 sonh} O¢zbekiston Respublikasining
“Faolivatning avrim turlanni litsenziyalash to‘g‘risida”gi Qonunida
belgilab qo‘yilgan.

Mazkur gonunda quyidagi atamalarga tushunchalar berilgan:

- lirsenziya - litsenzivalovchi organ tomonidan yuridik voki jismoniy
shaxsga berilgan, litscnziya talablart va shartlariga so'zsiz rioya etilgan
holda faoliyatning litscnziyalanayotgan turini amalga oshirish uchun
ruxsatnoma (huqug);

- faoliyaming litsenziyalanayolgan turi — O‘zbekiston Respublikasi
hududida amalga oshirilishi uchun litsenziva olish talab qilinadigan
faoliyat turi,

- litsenzivalash — litsenziya berish to‘grisidagi arizani topshirish va
ko‘rib chigish, litsenzivani qayla rasmivlashtirish, litsenzivaning amal
gilinishini to‘xtatib turish, tugatish va bekor qilish jarayom bilan bog liq
tadbirlar kompleksi; :

- litsenziva talablari va shartlari — faoliyatning litscnziyalanayotgan
wurini amalga oshiravotganda litsenziat tomonidan bajarilishi majburiy
bo'lgan, qonun hujjatiarida belgilangan talablar va shartlarning majmui:

- litsenzivalovchi  organlar — qonun  hujjatlariga  muvofiq
litsenziyalashni amalga oshiruvchi maxsus vakolatli organlar;
- lirsenziva da'vogari — litsenziyalovchi organga faolivatning

litsenziyalanadigan turini amalga oshirish uchun litsenziya berish
to‘g‘risidagi ariza bilan murojaat etgan yuridik yoki jismoniy shaxs;
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- litsenziar -~ faoliyatning litsenziyalanadigan turini amalga oshirish
litsenziyasi bo‘lgan yuridik va jismoniy shaxs;

- litsenziya shartnomasi — faoliyatning litsenziyalanadigan turint
amalga oshirish uchun litsenziatning litsenziya olisht va. undan
foydalanishi borasidagi litsenziyalovehi organ bilan litsenziya da’vogari
o‘rtasidagi munosabatlarni tartibga solib turadigan va ular o‘rtasida
tuziladigan shartnoma;

- litsenzivalar reestri — berilgan, to*xtatib turilgan, gayta tiklangan,
qayta rasmiylashtirilgan, bekor qilingan litsenziyalar, shuningdek amal
qilishi tugatilgan litsenzivalar to g‘risidagi ma’lumotiarni o°z ichiga olgan
litsenziyalovehi organlarning ma’lumotlar bazasi majmui.

Litsenziyalar Qonunning 3-bobi 10-moddasiga ko‘ra namunaviy
(oddiy) va yakka tartibdagi turiarga bo“linadi.

Namunaviy (oddiy) litsenziyalar jumlasiga cheklanmagan doiradagi
vuridik va jismeniy shaxslarga beriladigan litsenziyalar kiradi

Yakka tartibdagi litsenziyalar jumlasiga yuridik va jismoniy shaxs-
larga alohida talablar va shartlar asosida beriladigan, litsenzivatlarga
faoliyatning mazkur turini amalga oshirishda mutlaq huquglar beruvchi.
migdoriy cheklangan litsenziyalar kiradi. Litsenziyalarnt berish tartibi va
shartlari, shu jumladan, tenderlarni of‘tkazish shartlari O'zbekistan
Respublikasi Vazirlar Mahkamasi tomenidan belgilanadi.

Toshkent shahrida avtomobi! transportida yo‘lovchilar tashishn
amalga oshirish faolivatini litsenzivalash vakolati Vazirlar Mahkamasining
2066 yil 14 ivulda tasdiglangan "Avtomobil transportida yo‘lovchilarni va
bagajni shaharda, shahar atrofida. shaharlararo va xalgaro yo-nalishlar
bo‘yicha tashish faoliyatini litsenziyalash to‘g‘risida"gt  Nizomni
tasdiglash haqidagi 138-sonli qarori asosida amalga oshiriladi. Mazkur
Nizom avtomobil transportida yo‘lovchilarni  va  bagajni  shaharda,
shahar atrofida, shaharlararo va xalgaro yo‘nalishlarda tashish faoliyatini
litsenzivalash tartibini belgilavdi. Ushbu nizomga ko‘ra tijoral asosida
amalga oshirilachgan vo‘lovchilarni hamda bagajni shaharda, shahar
atrofida, shaharlararo va xalgaro vo’nalishlar bo‘yicha tashish f{aoliyati
litsenziyalanishi kerak. Bunda yo'lovchilarni va bagajni shaharda, shahar
atrofida, shaharlararo va xalqaro yonalishlarda tashish faqgat yuridik
shaxslar tomonidan amalga oshiriladi.

Aholining hayoti va sog'lig’ini xavf ostita qo‘ygan tabiiy ofatlar,
epidemiyalar, yirik avarivalar oqibatlarini tugatish va avariva-quigaruv va
tiklash ishlarint amalga oshirish bilan bog'lig tashishlarni amalga
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oshirishga. shuningdek O zbekistan Respublikasining "Faoliyatning ayrim
turlarini litsenziyalash to*g‘risida”gi Qonuni 9-moddasida nazarda tutilgan
korxonalar va muassasalarga (O-zbckistan Respublikasi  Vazirlar
Mahkamasi tomonidan tuzilgan unitar korxonalar va muassasalar, basharti
ularni tashkil ctish to°grisidagi hujjatlarda faoliyatning avrim turini
amalga oshirish nazarda tutilgan bo‘lsa) litsenziya olish talab etilmaydi.

Toshkent shahrida avtomobil transportida yo‘lovchilar tashish
huqugining quyidagt turlari uchun namunaviy (oddiy) litsenziyalar
beriladi:

- shaharda va shahar atrotida avtobuslarda tashish;

- shaharda va shahar atrofida mikroavtobuslarda tashish;

- shaharda va shahar atrofida yengilt avtomobillarda tashish.

Litsenziating har bir avtotransport vositasiga litsenziva bilan
birgalikda litsenziya kartochkalari ham beriladi.

Litsenziat kartochka bilan ta’minlanmagan avtomobildan foydalansa.
olgan daromadi nogonuniy hisoblanadi. Litsenziva 5 yil muddatga beriladi.
Litsenziya kartochkasining amal qilishi u berilgan kundan boshiab
hisoblanadi.

7.7. Yo*nalishlarda yo‘lovchilarni tashish uchun ochiq tenderlar
tashkil etish

Shahar atrofida, shaharlararo (viloyatlar ichida, viloyatlararo) va
xalqaro yo‘lovchilar tashish uchun ochiq tenderlar tashkil etish va
o'tkazish  to‘g'risida  Nizom O‘zbekiston Respublikasi  Vazirlar
Mahkamasining “Shahar atrofi, shahariararo va xalqaro yo‘lovchilar
tashish avtomobil transportida ochiq tenderlar tashkil etish va o‘tkazish
masalalari to'g‘risida™ 1999 yil 29 iyuldagi 368-sonhi garorini bajarish
uchun ishlab chiqildi.

Tender o°tkazishgacha kamida 30 kun avval Komissiya ommaviy
axborot vositalari orqalt tenderning mazmuni, asosty shartlari, tartibi,
vagti, uni o‘tkazish joyini ¢’lon giladi.

Ochiq tenderda qatnashishni  xohlovchilar yozma buyurtma
ho'yicha, oldindan ularning qiymatini to‘lab, tender hupatlari paketini
Komisstyadan oladilar. Tender hujjatlari tarkibiga quyidagilar kiradi:

shahar atrofida, shaharlararo (viloyatlar ichida, viloyatlararo) va
xalqaro yo‘lovchilar tashish yo‘nalishlarini joylashtirish uchun ochiq
tenderlar tashkil etish va o*tkazish to*g‘risida Nizom,
- tender gatnashchisi uchun yo‘tignoma;
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- tender qatnashchisi to’g'risida ma’lumotlar shakli;

- tender takliflarining namunaviy shakli;

- harakatlanuvchi tarkibning rusumi (tur). uning voshi, shuningdek,
vo‘lovchilar jovlashishi uchun tabaqalashtirilgan ballar  belgilash
namunalari;

- tender takliflarini to*ldirish namunalart, :

- shaharlararo-viloyatlararo va xalqaro vo-lovchilar tashish transportida
xizmat ko'rsatish uchun tuziladigan bitimning namunaviy shakh.

Tender hujjatari paketi bilan birga da’vegarga, Komissiyaga tender
takliflari va ishtirokchi to‘g‘risida ma’lumotlar berish uchun, konvert
beriladi. Konvert ustiga tenderga qo‘viladigan yo'nalish (yoki yo‘nalishlar
pakcti)ning nomt yoziladi. Agar tenderga  birdan ortig yo‘nalish
(vo‘nalishlar paketi) qo‘yilgan bo‘lsa, u holda har bir yonalish
(yo'nalishlar paketiga) alohida konvert bo‘lishi lozim. Konvertda hech
ganday chiziqlar yoki ajratib turadigan belgilar bo‘lishi mumkin emas.

Da’vogar vo‘nalishda ishlash huquqi uchun tender taklifini tagdim
etsa, bu uning tender shartlari bilan sinchiklab tanishgani va bu shartlarga
rozi ekanini bildiradi. U tender taklillarini baholash tartibini bilib olgach,
o'z takliflari bo‘yicha taxminiy ballarni oldindan hisoblab chigishi, vlarni
Komissiva talab ctadigan parametrlar bilan solishtirishi va bu bilan
tenderning boshga ishtirokchilari o‘rtasida o‘zining potensial reytingini
aniglashi mumkin.

Transport  vositalarining  rusumi, vo‘lovchilarning  umumiy
sig'imini va wular bo’yicha tabagalangan ballarni Komissiya mustaqil
ravishda belgilaydi.

Yo‘nalishlarning tenglik tavsifini hisobga olib, ishtirokchilarning
tender taklitlarida harakatlanuvchi tarkibning gayd etilgan sont - parkdan
foydalanish koeftisiyenti 0,6 dan ko‘p yoki oz bo‘lmastigini hisebga olib,
jadvallar soni bo‘yicha e’tiborga olinadi.

Shaharlararo-viloyatlararo yo'nalishlarda yo‘lovchilaming umumiy
sigim bo’vicha ballar joylar sonining yig indisi bo‘yicha belgilanadi,
bunga 50 va undan ortiq kmlik shaharlararo-viloyatiararo yo nalishlarda
vo‘lovchilarning  sigiimi fagat komissiyaning tender  takliflarida
yo nalishning uzunligiga bog'liq holda ko‘rsatadigan o'tirish joylari
hisobga olinadi. Masalan, o‘tirish joviga 180 yo‘lovchi jovlashishi {4 ta
avtobusning har birida 45 tadan o°rin) baza hisoblanadi. Tashuvchi har
birining o‘tirish joyi 55 tadan bo‘lgan 4 (a aviobusni taklil etadi. shunda
umumiy vo‘lovehi sigimi 220 o‘rin bo‘ladi, sig‘imni oshirish koettisiyenti
220:180 = 1.22, ball = 6,1 (5x1.22).



Yo‘nalishga tender (alablarida yumshoq yoki qattiq ofrindigli
avtobuslar ishi uchun zarur bo‘lgan toifa (klass) albatta ko*rsatiladi.

Yo'lovchilarni  tashish xavfsizligini ta’minlash va yo‘nalishda
haydovchilar ishining davomiyligiga bog‘liq holda vlarning ishi va dam
olishi to‘g‘risidagi qoidalar talablariga amal gilish uchun tender talablarida
bir kunda ishlayotgan haydovchilar soni ko'rsatiladi.

Ishtirokchi tender takliflari shaklini to‘ldirish bilan o‘zining baho
o'Ichovlariga aloqasi bo‘lmagan ma’lumotli takliflarni qo‘shmasdan, fagat
so‘ralayotgan baho mezonlan bo‘yicha to‘la va mukammal axborot
berishga majbur.

Yong'in xavfsizligi tadbirlari bo‘yicha bajarilayotgan ishlar
to‘grisida qisqacha axborot berish lozim.

Yo'nalishda ishlash huqugi uchun da’vogar konvertga tender
takliflarini o°zi to‘g‘risida ma’lumotlari bilan joylashtiradt va ¢’londa
ko‘rsatilgan sana va vaqtdan kechikmasdan komissivaga topshiradi.

- Konvertga solinadigan tender takliflari nusxalarining miqdori tender
sanoq komissiyasi a’zolari soniga mos bo‘lishi kerak.

Da’vogar taqdim etadigan tender taklitlarini u imzolagan bo‘lishi
(muhr bo‘lgan holatda u bilan tasdiqlanishi) kerak.

Ishtirokchining tender takliftari noto‘g‘ri to‘ldirilgan bo‘lsa, yoki
boshqa holatlarda taklif ctsa, komissiya uni rad qilishi mumikin.

Komissiya har bir a’zo tomonidan tasdiqlangan shakl asosida
natijalarni jamlaydi va har bir ishtirokchi bo‘yicha tender takliflari
bahosining yakuniy ballarini aniglavdi. Yo‘nalish (yo‘nalishlar paketiga)
faqat bir da’vogar bo‘lganida, komissiya oldindan belgilanganidek, uning
tender takliflari bo'yicha ballari, yo'nalish uchun kutilayotgan minimal
balldan kam be'lmasligi sharti bitan ushbu vo‘natishda ishiash huquqini
mazkur tashuvchiga berish huquqiga ega, kutilayotgan minimal ball
vo‘nalish (yo‘nalishlar paketiga) tender talablarida ko‘rsatiladi.

Tender g‘olibiga yonalishda ishlash huquqini tasdiglovchi
guvohnomani topshirish va ular bilan bitim imzolashni bir vaqgtda,
komissiya a’zolarining ishtirokida o*tkazish tavsiya ctiladi.

Yo‘lovchilarni shahar atrofi va shaharlararo tashishlarning fargli
Jihatiaridan birl ularning qatnov masofasida ekan. Ammo xalgaro tashuvlar
masofasi shahar atrofi va shaharlararoe tashuvlar masotasidan nafagat katta,
balki kichik bo‘lishi ham mumkin ekan.

Muntazam xalgaro tashuvlarga bo‘lgan zarurat so‘nggi yitlarda ortib
bormoqda. Shu sababli mamlakatimizdan Rossiva, Qozog iston, Tojikiston
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va boshga davlatlar shaharlariga avtobuslarda xalgaro tashuvlar amalga
oshirilmogda.

Hozirda avtomobil transportida tadbirkorlik faolivatini litsenziyalash

tartibl va yo‘nalishlarda vo‘lovchilarni tashish uchun ochiq tenderlar
tashkil ctishni soddalashtirish bo’yicha ishlar olib borilmogda.

941

N o

9

Nazorat saveollari:

. Shahar atrofi yo'nalishlari shahar ichi yo nahshlaridagi tashishlardan

gaysi xususiyatlari bilan farq qiladi?

. Shahar atrofi yo'nalishiaridagi bekatlar qanday jihozlangan bo’lishi

kerak?

. Shahar atrofi yo'nalishlarida avtobuslarda tashish hajmi ganday

aniglanadi ?

. Yo'lovchilar tashish yo'nalishlarini ochish (yopish) tartibi qaysi

xujjat asosida amalga oshiriladi?

. Shahar atrofi yo'nalishlarida vo'lovchilar ogimi gaysi usullar

yordamida aniqlanadi?

Xalgaro yo nalishtarda turib ketishga ruxsat etiladimi?
Qanday tashishlar xalgaro tashish deb ataladi?
Muntazam xalgaro yo‘nalishiarga izoh bering?
Muntazam bo*lmagan xalqaro yo nalishlarga izoh bering?

10. Mayatnik xalgaro yo'nalishlarga izoh bering?

11. Mulkiy xalgaro yo nalishlarga izoh bering?

12, Avtobuslarda xalqaro tashishlar qanday turlarga bo'linaci?

13. To'g‘ri va aralash tashishni tashkil etish deganda ganday tashishlar

tushiniladi?

14, “Litsenziya” qanday ma noni anglatadi?
15. Litsenziyalash deyilganda nima tushuniladi? -
16. Tender o tkazish tartibi ganday?
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VIl BOB. YO'LOVCHILARGA TRANSPORT XIZMATI
KO*‘RSATISH SIFATI

Tayanch so‘zlar va iboralar: yo'lovchilarga wransport xizmati sifati,
sifat ko 'rsatkichi,  sifat  ko'rsatkichi  me’vori, sifatni  baholash,
yolovchilarga  transport  xizmati  ko'rsatish  sifatini  boshqarish,
axborotchanlik, xavfsizlik, vo'l-transport  hodisalarining o 'zgarish
koeffisiventi, mavjudlik, yo‘lovchining fovdalunish imkoniyati, vaqt,
komfordik, atrof-muhitga 1a’sir, mijozlarga xizmat ko ‘rsatish, tezlik, o'z
vaqtida bajarilish, bagajni saqlash, ishonchlilik, natijaviviik, maqbullik,
imtivozli harakat, ajratilgan bo 'lak.

8.1, Jamoat transportida xizmat ko‘rsatish sifati tushunchasi

Yo lovchilarga transport xizmati ko ‘rsatish sifatini ilmiy tilda tashish
farayonlari va yo‘lovchilar tashish tizimi xusustydtlari jamlanmasining
me’yoriy talablarga mos kelish shartlari deya atagan.

Sifat ko ‘rsutkichi — xususiyatning namoyon bo‘lish darajasi obyektiv
o‘lchovi. Namoyon bo‘lish darajasiga qarab ko rsatkich xususiyati u yoki
bu qiymatga ega boladi.

Sifat ko 'rsatkichi me 'vori — sifatning turli bahodagi chegarasiga mos
keluvchi ko‘rsatkich qiymati, Chegaraviy va shkalaviy chegaralar me’yori
farqlanadi.

Sifatni baholash - ko‘rsatkichning amaldagi qivmati bilan me’yoriy
giymatini tagqqoslash, mazkur giymatlar o‘rtasidagi talovutni va uning
sababini aniglash.

Yo'lovchilarga transport xizmati ko 'rsatish  sifatini  boshqarish
deyilganda yo'lovchilarga xizmat ko‘rsatish sifatini mavjud (erishilgan)
holatdan talab ctiladigan (me’yor) holatga keltirish magsadli taoliyati
tushuniladi.

Sifatli xizmat ko 'rsatish — bu nafaqat belgilangan transport ishini
bajarish, balki bu ishni vaqt mobaynida amalga oshirilishini iste’molchilar
ehtiyojiga maksimal ravishda muvotiglashtirish, ragobath bozor sharoitida
tashishga va uning sifatiga bo'lgan talablarni tahlil etish va shu asosda
tashishni  ishonchliligini  va  rejalashtirilgan  muddatlarda amalga
oshirilishini ta’mintash, tashiladigan yuklarni tovarlik xususiyatlarimi
saglash, yo‘lovchilarni tashishda esa ko‘zda tutilgan qulaylik darajasiga
erishish, transport xizmatlarini ko‘rsatishda ratsional narx-navo siyosatini
olib borish, ragobatda yutib chigish imkoniyatlarini oz vaqlida ishga
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solish va shu kabi ko‘plab chora-tadbirlarni amalga oshirishdan iborat
bo‘ladi. ,

XX asrning 70-yillarida Yaponiyalik olim Noriaki Kano o‘zining
“Kano modeli"ni ishlab chigdi, boshqacha nom bilan “Sifat jozibadorligl
nazariyasi” ham deb ataladi.

Kano modeli iste’molchi tomonidan sifatni idrok etishini aks ettirads
va uning tushunishiga hissa qo‘shadi, chunki mahsulot sifati va ushbu sifat
parametrlart o‘rtasidagi bog'liglikni ko‘rsatad). N.Kano o‘zning sifai
jozibadorligi nazarivasida sifat profilimi uchta tarkibty qismga ajratgan
(8.1 l-rasm):

- mabsulotlar “majburiy” tavsifiga mos keladigan bazaviy (asosiy)
sifat;
- mahsulotlar “sonli” tavsifiga mos keladigan talab etiladigan
(kutilayotgan) sifat;
- mahsalotlar “syurpriz” tavsifizga mos keladigan, tahsinga loyiq
jozibador sitat. '
Lste'molchtung

gonqsh darajas: 4 Juda Sombador

e
marciun st

P Talab etladigen

. . st
Aytlwasdi
To'la @'z angan
“ ........ .w.—’
Matlage Sifatrd te'renlash
ta'mirdanmagen N darajast

Bazavy {(zsc 515
sifat

s
Tuda marnun
bo'lenagan

8.1.1-rasm. Kano modehi

Iste’molchining talabi vaqt sari o‘zgaradi. Bugun mampun bo‘lsa,
crtaga kutilgan va vagt o°tishi bilan majburiy tavsifga mos bo‘lgan sifatga
aylanishi mumkin. Turli toifadagi iste’molchilar turli zaruratga ega bo‘ladi,
ulaming o‘zaro bir-biridan farq qiladigan lavogati mahsulot tavsiflariga
mos keluvehi talablarni o‘rnatadi.

h
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8.2. Jamoat transportida yo‘lovchilarga xizmat ko‘rsatish sifatiga
ta’sir etuvchi ko‘rsatkichlar

Yo‘lovchilarga transport xizimati ko‘rsatish sifatini oshirish uchun
avvalo unga ta’sir etuvel ko rsatkichlarni chuqur ofrganish zarur bo‘iadi.

Yo'lovchilarga  xizmat  ko‘rsatish  sifati  ko‘rsatkichlari
rejalashtiruvehi, tashkil etuvehi va texnik-iquisodiy guruhlarga ajratiladi:
rejalashtiravehi guruhga — transport tarmog ining zichiigi, bekatlarning
jovlashuvi, bir transportdan boshgasiga o‘tishda bekatlarni bir-biriga
nisbatan joylashuvi; tashkiliy unsurlar guruhiga ~ yo*nalish pasporti tizimi,
harakat chastotasi, transport ishini muvofiglashtirish, yo‘l hagi to‘lov
tizimi, harakat muntazamligi ko‘rsatkichlari; texnik-iqtisodly omillar
gurvhiga — harakat tezligi, salon konstruksiyasi, vo‘l haqi va hk.
ko‘rsatkichlar kiradi.

Yo lovchilarning transport xizmatiga bo‘lgan chtivojini qondirish
darajasini quyidagi sifat ko‘rsatkichlar tizimi bilan baholash mumkin.
Transportning to‘lganlik darajasi, harakat muntazamligi, vo‘lovchilarni
qatnovga sarflaydigan vaqti, bir transportdan boshgasiga o‘tmay
ko‘zlangan manziliga yetib bora olishi, harakat xavfsizligi, yo*lovchilarni
axborot bilan ta’minlash darajasi va bekatlarda vo‘lovchilar uchun
axborotlarning mavjudiigi.

Transport xizmati ko‘rsatishning belgilangan darajasiga erishish
uchun asos bo‘ladigan magsadiarning iyerarxik tarkibi va tuzilmasi
Sh. A Butayev tomonidan ishlab chiqilgan [20]. Bunday magsadlarni
amalga oshirishda quyidagi parametrtarni  hisobga olish zarur (8.2.1-
rasm).

1) yo‘lovchilarning transport bekatlarigacha bo‘lgan yurib kelish
masofasi;

2) transport vositalarining ckspluatatsion sifatlari  (quiayligl,
yo'lovchi sig'imi, tezyurarligi va sh.k.);

3) transportda bir marta yurish narxi;

4y harakat vositalarining ketma-ket harakatlanishidagi vaqu mtervali
yoki 1 soatda bekatdan o tuvchi transport birliklari soni;

5) jamoat transporti tizimining faoliyat ko‘rsatish xarajatlari va sh.k.
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Yo'lovchitarga ko*rsatilayotgan transport xizinali sifatiga ta'sic etuveht
paramerrlar

y

Ya'lovchilaming transport bekatlacigacha  urib kelish masofasi

o Transport vositalarining ekspluatatsion sifatlard  (qulayliga, yo'lovchi
sig’imitesvurardigi va sh.k.)

Transportda bir marta yurish natxi

r

Harakat vositalarining ketma-ket harakatlanadigan vagl intervali voki 1
soatda bekatdan o*tuvch transpont birliklari soni

¥ Yo'lovehi transporti tizimining faolivat ko'rsatish xarajatlari va sh.k,

8.2.1 — rasm. Yo‘lovchilarga ko‘rsatilayotgan transport xizmati sifatiga ta’sir
etuvchi parametrlar

V. Spirin avtomobillarda vyo‘lovchilarga transport xizmati
ko‘rsatish sifatining eng asosiy ko‘rsatkichlariga quyidagilarni kiritishni
taklif etgan (8.2.2-rasm) [17]. '

AQShda jamoat transporti xizmati sitati jority va Kutilayotgan
xizmatlarning o‘zaro nisbati bilan baholanadi {7] “A Handbook for
Measuring Customer Satisfaction and Service Quality™ qo‘llanmasiga
muvofiq jamoat transporti Xizmatinl baholash xizmat sifatini belgilovchi
quyidagt determinantlarga ajratiladi:

1. Ishning doimiyligi (bargarorligi) va ishonchiiligi;

2. Xizmat ko 'rsatuvchining xizmatni o'z vaqtida bajarishga tayyorligi
va unga qodirligi;

3. Tashishni amalga oshirishda -arur malaka va bilimga ega bo ‘lish.

4. Aloganing osonligi (vengilligi);

5. Mulogotda xushmuomalalik va do ‘stona munosabat;

6. Axbororchanlik,

7. Iste 'molchilarning imtivozlarini bilish va ularni mampun gifishga
Jaollik bilan intilish;

8. Xavfsizlik,

9. Iste 'molchilarning ehtivojlarini tushunish,

10. Xizmat va infratuzilma hagida ma ' lumot berish.

“Eurcpean standard EN 13816: 2002”7 standarti 40 dan ortig
davlatlarda qo‘llaniladi va unga muvotiq jamoat transporti xizmati sifati 8
ta parametrlar guruhidan tashkil topadi {8]:
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“Xizcmatning  mavjudligi” guruht xizmat ishonchliligi, harakat
jadalligi va yo‘nalishning qulayliklari parametrlarini o7z ichiga oladi.

"Yo lovchilarning  foydalanish imkoniyati” guruhi esa, transport
vositasiga chigish-tushish, transport vositasi salonida harakatlanish va yo‘l
haqi to‘lashning qulayliklari parametrlarini gamrab oladi.

“Axborotchaniik” guruhi transport xizmatlari hagida ma’lumot
olishning, transport qanchalik vyaxshi ishfashini bilishning, muammo
tug"ilganda muqobit yo‘nalish topishning osonligi parametrlaridan tashkil
topadi.

“Vagt” guruhi o'z vaqtida manzilga yetkaza olish bilan
xarakierlanadi.

“Komfordik” parametrlar guruhi o'rindiglarning  komfortligi va
yetarliligi. transport vosilasi harakatl va gqatnov komfortligi, me’yorga mos
keluvchi tinchlik (osoyishtaligi), voritilganlik, ventilyatsiya va haroratlarni
o’z ichiga oladi.

“Xavfsizlik " paramctriar guruhi yo‘lovchi uchun xavfsiz bo‘lishini
nazarda tutadi.

“Atrof  muhitga  ta’sir”  parametrlar  guruhi  atrof-muhitga
chigaradigan zaharli gazlarni hisobga oladi.

“Mijozlarga xizmat ko'rsatish” guruhi  xodimlarning kiyinishi,
xizmatinmg fovdaliligi va muammo va/yoki shikovatlarni  hal etilish
darajasi parametriarini o°z ichiga oladi.

Rossiva Federatstyasining «Ycayrd TpaHcrioprHeie. llaccaskupckue
nepepo3kn. Homenkiarypa nokaszateael kadecrea» nomii TOCT 51004-
96 jamoat transporti xizmati sifatini quyidagi 6 ta ko‘rsatkichlar guruhiari
belgitaydi [9]:

- “Xizmat ko ‘rsatish axboroti”’ paramctrlar guruhi axborotlarni uzatish
chastotasini: transport vositalarini jo‘nashi va yetib kelishi; yo‘lovchilarga
ko‘rsatiladigan xizmatlar va ularning narxlar; zarur binolar, aloqa
vositalari, umumta’minot obyektlarining joylashuvi haqida va boshga
axborotlarni o‘z ichiga oladi.

“Komfortlik™ parametrlar guruhi: bir yo‘lovchiga to‘g'ni keluvchi
maydon; transport vositasi va binoni tozalash chastotast; chexol-g‘iloflarni
almashtirish chastotasi; transport vositasi va binoda havoning harorati,
transport vositast va binodagi voritilganlik, shovqin migdori, vibratsiya va
namlikning ruxsat etilgan darajast; transport vosilasi saloni va binoning
o'rtacha (ruxsat etilgan) to‘lganlik ko rsatkichlarini oz ichiga oladi.

“Tezlik" parametrlar guruhi: gatnovda bo*lish davemiyligi; transport
vositasining o‘rtacha harakat tezligi; transport vositasi bekatlari chastotasi
ko‘rsatkichlarini o°z ichiga oladi.



Yo lovehiarga wransport xizmati ko rsatish sifal
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(o yinganfigi
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zichligi.
yo'nalishlarda harakat

l— Magbulfik. Axborotchanlik Yo'tavchilarpa
> Magbuih axborol xizmatt
ka'rsatish darajasi
Qulay tariflar ljlimoiy magbullik va
9‘ bargaror tavil'
Qatnovda vagt Qatnovda vaqt
xarajatlarini igtisod xarajatlari. xarajat
Natjaviviik ailish koeflitsiventi
ke .
'_) Qatnovda yo'lovchilar Ye tovehilarnt
kuchini {enerpiyasiui} > transportda charchash
iqtisod gilish darajasi
A} samtici Muntazamlik
—>]  Aloga muntazamtigi koeffiisiventi,
jadvaldan o’riacha
kvadratik 09’ish
Xizma! ko rsatish Yo'lovchilarni
N tshonchlitik N darajasi transportga chigishini
kafolattanganligi rad etish chtimollik
daraasi
Qatnov xavfsizligi Narakat xavisizlig
> dinamik ko rsatkichi
_ﬂ Avtobusni yo'lovehiiar Sy imdan foydatanish
Foydalanish bilan to’tishi koeffilsiyenti
qulayhgi
L) Foydalanish Komfortlik me’y origa
komfortligi mosligi
SN S—_———— S N
Murakhab xususiyatlar Oddiy xususivatlar YTHKS
ko' reatkichiar

8.2.2-rasm. Yo‘lovchilarga xizmat ko*rsatish sifat ko‘rsatkichlari strukturasi
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“O= vagtida bajarilish” parametrlar  gurubt: jadval bo‘vicha
jonatilgan transport vositalant ulushi, jadval bo‘yicha gabul gilingan
transport  vositalari ulushi; transport vositalari harakatining o‘rtacha
intervali;  transport  vositalari  harakatining maksimal  intervali
ko‘rsatkichlarini o'z ichiga oladi.

“Bagajni saglash” parametrlar guruhi: jo‘natilgan va buzilish bilan
gqabul gilingan bagajlaming foizi; bagajlarning buzilishidan olingan
yo“qotishning o‘rtacha narxi; bagajlarning buzilishi o‘rnini qoplash narxi
ko‘rsatkichlarini 0°z ichiga oladi.

“Xavfsizlik” parametrlari guruhi: transport vositalarining harakatda
bo‘lishi ishonchliligi; transport xizmati ko'rsatuvchilarning kasbiy
mutanosibligi; transport vositalarining muayyan tashishni  amalga
oshirishga tayyorliklarini 0‘z ichiga oladi.

Yugorida ta’kidlanganidek olimlar transporl xizmati sifatini turls
parametrlar bilan bog‘lagan. Hozirgi zamonaviy transport tizimida xizmat
sitatiga quyidagi parametrlar ham hisobga olinishi maqgsadga muvofiq:
transportning ekologik xususiyati; xodimlarning chuqur bilimga egaligi;
etika va estetika, xodimlarning xizmat ko‘rsatish madaniyati, aholining
turli Jtimoly gatlamlariga xizmat ko‘rsatish; majmuaviylik.

8.3. Shahar jameat transportida xizmat ke‘rsatish sifatini baholash
mezonlari

Yo*lovchilarga tashish bo‘yicha transpert xizmati ko rsatish shunday
tashkil etilishi kerakki, ularning barcha talablari maksimal darajada, eng
kam xarajatlar evaziga, o'z vaqtida gondirilsin.

Shahar jamoat transportida yo‘lovchilarga Xizmat ko‘rsatish va uning
sifatt muammolari bilan ko'plab xorijiy va mamalakatimiz olimlar:
shug'ullanganlar.  Ularning ilmiy tadgiqot ishlari shahar jamoat
transportining  ishini turli yo‘nalishlar bo‘yicha takomillashtirish
muammolariga bag‘ishlangan.

Yuqori sifatli xizmat ko‘rsatishni ta’minlash, yo‘lovcehi tashuvchi
transportda cng asosiy masala hisoblanadi. Yo‘lovchilarga xizmat
ko‘rsatish sifati deytlganda tashish jarayonlarining majmuasi, belgilangan
me’yorty talablarga muvofiq yo‘lovchilami tashishga bo‘lgan talabini
gondirishdan vujudga keladigan yolovchilarni tashish tizimi tushuniladi.

Transport xizmati sifatini belgilovchi muhim parametrlar quyidagi
turlarga ajratiladi.

1) xizmat ko‘rsatish sharoiti — ishlatilayotgan transport
vositalarining asbob-uskuna va qurilmalar, malakali muhandis-texnik
xodimlar bilan ta’minlanganligi, ofislaming jihozlanganligi va sh.k ;
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2) xizmatning ishonchliligi, vazifalaming ma’lum ketma-ketlikda,
belgilangan muddatda bajarilisht;

3) yuksak mas’uliyat — xizmatni bajarish kd!oldtl anganlig;

4) xizmat ko'rsatishga buvurtma berishning iste’'molchi uchun
osonligi, iste’molchi xizmat vaqti va tarkibini tanlash ixtiyoriga egaligi;

5) xizmat xav{sizligi. va’m isie’molchi tomonidan tavakkalchilik va
ishonchsizlik yo*qligt,

6) xushmuomalalik, xodimlar tomonidan xizmat buyurtmachisining
tushunilishi va samarali muloqoti (8.3.1-rasm).

N.B.Ostrovskiv  yo‘lovchilarga avtobus transportida  xizmat
ko‘rsatish sifatini quyidagi integral ko‘rsatkich orqali anigqlashni tavsiva
etgan.

Kn= ,K]‘KQ'K;{'K‘: N (831)
bu vyerda, K; — avtobus sig'imidan foydalanish koeffisiyenti; K> -
yo‘lovchilarning gatnovga sarflavdigan vaquining nisbiylik koeffisiyenti;
K;— harakat muntazamligi koeffisiyenti; K, — yo‘l-transport hodisalarining
o‘zgarish kocffisiventi.

K. K> K3 K¢ larming qiymatlari 8.3.1-jadvalda keltirilgan.

~ Yo' lovchilarga transport xizmati ko rsatish sifait J

Xizmat ko rsatish sharoiti — ishiatilayotgan transport vositalarining. asbob-uskuna va
* quritmalar bilan 12 minlanganligi, xodimlar malakasi, ofislaming jihorlanganligi va
shk.;

Xizmat ishonchliligi, vazifalarning ma’lum ketma-ketlikda, belgitangan muddatda
bajarilishi

A 2

Yuksak mas’ulivat — xizimaini bajarish kafolatlanganligi

J, Xizmat ko'rsatishga buyurima berishning iste molchi uchur osonligi. iste’ molchi
7| xizmat vaqu va tarkibini tanlashga egaligi

o Xizmat xavlsizligi — iste’molchi tomonidan tavakkalchilik va ishonchsiztik voqlig

Xushmuomalafik va sodimlar tomenidan xizmat buyurimachisining tushuntlishi va

samarali mulogoti

8.3.1-rasm. Yo‘lovchilarga transport xizmati ko‘rsatish sifatini
belgilovchi omillar

A 4
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Yo'lovchilarga transport xizmati Ko‘rsatish sifatini quyidag) integral

ko‘rsatkichi bilan ham aniglash mumkin:

B R PR AR (8.3.2)
bu vyerda, s - belgilangan grafikka muvofig manzilga yetib olish
jshonchliligt; s, - harakat chastotasi; & - transportni  yo‘nalishda
buzilmasdan ishlash ehtimolligi (xavtsizlik); s,- komfortlik; s,- transport
tarifi; s, - axborotchanlik servisi ko‘rsatkichi; x...x, - ko'rsatkichlarning
ahamiyatt.

8.3.1-jadval
Yo‘lovchilarga transportda xizmat ko‘rsatish sifatini tashkil etuvchi
ko‘rsatkichlarning qiymatlari

Xizmat _ Sifal mezonlari koeflisiyentlari

ko rsatish . . . . K

| darajasi Ky K K K
Namynpali 1.0 1.0 0,98 0,98 0,96
Yaxshi 0,88-0,94 0.92 0,95 0,85 0,65-0,69
Qonigarli 0,78 0,78 0,93 0.7 0,38
Qonigarsiz 0.78 dan 0,75 dan 0,73 dan 0,7 dan 0,38 dan

kichik kichik kichik kichik kichik

Yo‘lovchini gqatnovga sarflaydigan me’yorly va hagigiy vaqtlar,
salonni yo‘lovchilar bilan to“lishini hisobga oluvchi me’yoriy va haqiqiy
(amaldagi) koeffisiyentlar hamda harakat muntazamligi ko‘rsatkichlari
bilan esa, quyidagicha ifodalash mumkin:

K _te g (8.3.3)

bu yerda: #,, — yo'lovchining qatnovga sarflaydigan me’yorly vaqti, min.
(aholi soni: 1 mln.dan ortiq bo‘lgan shaharlar uchun 40 min., 500 mingdan
— 1 mingacha bo‘lgan shaharlar uchun 35 min,, 250 mingdan — 500
minggacha bo‘lgan shaharlar uchun 30 min., 250 mingdan kam bo‘lgan
shaharlar uchun 25 min.); # - yo‘lovchini gatnovga sarflaydigan haqiqiy
vaqgti, min.; y, — salonni yo‘lovchilar bilan to‘lishini hisobga oluvchi
me’yoriy koeffisivent; y, — salonni vo'lovchilar bilan to‘lishini hisobga
oluvchi (haqigly) koettisiyent; R — harakat muntazamligi ko‘rsatkichi.

Transport xizmati ko‘rsatish sifati sutka soatlari va hafta kunlan
bo‘yicha harakat muntazamligi ko‘rsatkichi (R) bilan quyidagicha
baholanadi:
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P (8.3.4)

g
it

bu yerda: k™ - jadval bo‘yicha bajariladigan qatnovlar soni, &, —jadval
bo'yicha bajarilgan qatnoviar soni; &, — rcja bo‘yicha bajariladigan
qatnovlarni hisobga oluvchi koeftisivent.

V.A.Gudkov, L.BMirotin, A.V.Velmojin, S A Shiryayeviar
{ransport xizmati ko‘rsatish sitatini quyidagicha haholashni taklif etishgan
[L4:

Voo m‘s":‘-‘.‘-'-“— (8.3.5)
S X
bu yerda: n — amalda ko‘rsatilgan xizmatlar soni; N — nazariy jihatdan
ko‘rsatilishi mumkin bo‘lgan xizmatlar soni; #; — i-xizmaini bajarishga
sarflangan vaqt.

Transport xizmati ko‘rsatish sifatini aniglashning sodda usullaridan

biri L.B.Mirotin tomonidan taklif etilgan.

K. _jn (8.3.6)

bu yerda: * — pazarly jihatdan absolyut komtort sharoitda gatnovga
sarflanuvchi vaqt; « — real sharoitda qatnovga sarflangan vagt.
Ye.A Kravchenko shahar jamoat transportida yo‘lovchilarga xizmat
ko*rsatish sifatint quyidagicha baholashni taklif etgan:
. oz,‘_,v,-V_,.K;v-p~Kr,-K,,~K,A~K,w
- V-V, K, K, ’
bu yerda: K, — avtobusning nisbiy to‘lganhik koeffisiventi; K, —
harakatning muntazamlik kocffisiyenti; p — transport tarmogqlari zichligi
koettisiyenti; K, — transportga qayia o‘tirish koettistyenti; £ — masofadan
foydalanish koeffisiyenti; K, -~ vyo'lovchilar ogimining notekislik
koeffisiyenti; Fr — texnik tezlik: a, — avtobuslarni vo‘nalishga chigish
koefTisiyenti; V. — ekspluatatsion tezlik; Ki. — yo‘l-transport hodisalari
darajasining dinamik o*zgarishi koeffisiyenti;, V. — ruxsat etilgan tezlik.
[.V.Chumachenko, Yu.A.Davidich, A.S.Galkin, N.V.Davidichlar
olib borgan tadqiqotlari asosida shahar yo‘lovchi transportt sifatining
kompleks ko‘rsatkichini quyidagi tenglama orqgali itodalashni taklif etgan:

0137 0,202 N 163 0136
K Napu t-’"m;l: t"'nnn z‘f:".i: }/l«’mm )
\ t b . p (83.8)

Py 4. e

(8.3.7)

163



bu verda: 0,137, 0,262, 0,465; 0,136 — sifat ko'rsatkichlarming
ogirlik koeftisiyentlari; + ,+ — piyodaning transportda harakatlanishini

tashkil etuvchi minimal va amaldagi vaqtlari; ¢, : -~ minimal va
amaldagi  kutish vaqtlari; + , r — qatnovda bo‘lishning minimal
imkoniyatdagi va amaldagi vaqtlari; y - sig'imdan foyda]anishda
orindtglarnt to*luvchanligini hisobga oluvcht dinamik koeffisivent; ; ~

transport vositasi sig‘imidan amalda (oydalanishning dinamik koefﬁsweml.

N.V.Penshin transport xizmati ko‘rsatish sifati va samaradorligini
oshirishga ta’sir etuvchi ko‘rsatkichi sitatida, har bir vo‘nalishda ma’ium
o'rnatilgan vaqt oraligt uchun tekislovchi koeffisiyentini quyidagi
ko‘rinishda ifodalashni taklif etgan [16].

K = K1eKena (8.3.9)
bu verda: Kia — harakat intervalini hisobga oluvchi koeffisivent, Ko —
harakat chastotasini hisobga oluvchi koeffisiyent.

Harakat intervalini  hisobga oluvehi  koeffisivent quyidagicha
aniglanadi:

Kig=I/Iy (8.3.10)
bu yerda: /, — tasdiqlangan grafikka muvofiq har bir oraliq vaqidag:
barakat intervali; /- — har bir oraliq vaqtdagi amaldagi harakat intervali.

Harakat chastotasini hisobga oluvchi koeffisivent quyidagicha
aniqlanadt:

Kena = itlip. In (83.11)
bu yerda: i+ — vaqt birligidagi amaldagi harakat chastotasi; 7, — vaqt
birligidagi rejadagi harakat chastotasi.

EXO. Cemuyroea, B.B3wipsinos, I1I1LBoaoakws, I'.T [enucos,
B.IO Coinsixos  fikriga ko‘ra shahar yo‘lovehi transporti  tizimida
yo‘lovchilarga ko'rsatiladigan  xizmat sifati  darajasini kompleks
integratsivalashgan ko*rsatkich bilan baholash lozim va u quyidagilarni o’z
ichiga olishi kerak: xizmat ishonchliligi; transport vositalari harakati
muntazamligi; tashish xavfsizligl, smena-sutkalik rejani  bajarilishi;
axborotchanlik  xizmati; tashish komfortligi; yo'lovchi transport
xizmatidan foydalanish va uning narxini baholash imkoniyati. ‘

Shu sababli shabhar yo‘lovchi transportida tashish sifatini baholashni
quyidagi uchta darajasini taklif etishgan.

Birinchi daraja — alohida shahar yo‘nalishiarida vo*lovchilar tashish
bo‘vicha xizmat sifati quyidagicha baholanadi:

K, —HE-KM2 -7 (83.10)
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bu yerda: K, — m-yo‘nalishda yo‘lovchilar tashish bo*yicha xizmat sifati
darajasi; /7,, —~ m-yo‘nalishda xizmat ishonchliligt ko‘rsatkichi; KM, — m-

vo'nalishda qatnovdagi komfortiik ko‘rsatkichy, #, ~ m-yo nahshda
axborotchanlik (axborot bilan ta’minlanganitk darajasi) ko‘rsatkichi,
anana; — sifat darajasi ko‘rsatkichining og'irhigit mos ravishda

tavsiflovchi ko‘rsatkichlar darajast.

Ikkiachi daraja — shaharda vo'lovchilar tashuvchi alohida transport
korxonalarida yo‘lovchilar tashish bo‘vicha xizmat sifati quyidagicha
baholanadi:

Kype = Phiy - Bl - Chiy - KM - 15y (8.3.11)

bu yerda: Kymx ~ yolovehi transporti korxonasining aholiga tashish
bo'yicha xizmat ko‘rsatish sifati darajasi;, Prx —~ yo'lovehi transport
korxonasi harakatlanuvchi tarkib ishi muntazamlik ko‘rsatkichi: &, —~
vo‘lovchi transport korxonasining qatnovlar xavfsizligt ko‘rsatkichi; Crrx
— aniq yo‘lovchi transporti korxonasining smena-sutkalik rejani bajarish
ko‘rsatkichi, KMypw ~ yo‘lovchi transport kerxonasining qatnoviar
komfortligi ko*rsatkichi; #,,, — axborotchanlik ko‘rsatkichi (axborot bilan
ta’minlanganlik darajasi); £, B2 f5 £, B — sifat darajasi ko rsatkichining
og irligini mos ravishda tavsiflovchi ko‘rsatkichlar darajasi.

Uchinchi daraja — butun shahar vyo'lovchi transporti tizimida
yo‘lovchildr tashish bo‘yicha xizmat sifati quyidagicha baholanadt

ww =H s!}m l"l‘m”’r )shfmrl\l‘nx/ - g!m”féwl\‘w:m/ {8-312)

bu yerda: Kgnr - shahar yo‘lovchi transportida yo'lovchilar tashish
bo‘yicha xizmat sifati darajasining kompleks ko-rsatkichi, Hyyrr — shahar
vo‘lovchi transporti xizmatining ishonchlilik ko‘rsatkichi; s, — shahar
yo‘lovchi transporti tizimida qatnov xavfsizligi ko‘rsatkichi; Punr -
shahar yo’lovchi transportida smena-sutkalik rejaning bajariigantigini
hisobga olgan holda harakatianuvchi tarkib ishi muntazamlik ko‘rsatkichi;
Ay — Shahar yo'lovehi transportidan foydalanish imkontyati ko‘rsatkichi:
CTsuyr — shahar yo'lovchi transporti xizmati narxi ko‘rsatkichi, s, —
shahar yo‘lovchi transporti axborotchanlik ko'rsatkichi (axborot bilan
ta’minlanganlik darajasi), KMy — shahar yo'lovchi transportining gatnov
komfortligt ko'rsatkichi; &, k>, ks, ks ks. ke. k; — sifat darajasi
ko‘rsatkichining og’irligini mos ravishda tavsiflovchi ko‘rsatkichlar
darajasi.
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8.4. Shahay jamoat transportining imtiyozli harakatini ajratilgan
bo‘lak asosida tashkil etish

Shahar magistral ko‘chalarida vo‘lovchi transportining ajratilgan
bo‘lak bo‘ylab harakatini tashkil etish bo‘yicha turli xorijiy davlatlar
tajribalarining fargii jihatlari mavjud.

Janubly Koreva mutaxassislari harakat jada]ligi va yo'lovchilar
oqimining ahamivati minimal bo‘lishini mezon sifatida taklif etishgan
(8.4.1 - jadval). : '

8.4..1 — jadval
Janubiy Koreyada yo'lovchi transporti harakati uchun ajratilgan
bo‘lak tashkil etish mezonlari

Avt sl . .
Mazkur ! ]:a;):l?:lliv Yo'lovchilar :
vo'nalishda . o oqmi Q. Ajratifgan bo'lak turi
AT Jadalligi Na, Y f
bo'laklar soni o yotovchi/soat
avio/soat .
. i Transport ogimi harakat vo'nalishida o ng
Na>60 Q1800 chetki bo'lak
Transport ogimi harakati vo nalishida o 'ng
chetki bo‘lak
A= 10 0O-3 - — T
3 Na~100 273000 Umuraly transport ogimi vo nalishiga
) teskari chetki bo'lak
Transport ogimi harakall yo nalishida o'ng
chetki bo‘lak
N.>150 >4300 — - ——
N Q45 Transport ogimi harakati vo'nalishida chap
chetki bolak
. . Transport ogimi harakati vo nalishida o*ng
N >300 X -
Na~100 Q=300 U __chetki bo‘lak
) Transport ogivn harakati vo'nalishida o'ng
¢ Nes150 04500 cheiki bo‘lak
AT ’ Transport ogimi harakati yo nalishida chap
chetki bo‘lak

AQSh va Buyuk Britanivada mazkur sohada yonalishli transport
harakati jadalligi kam ahamiyatli (8.4.2 - jadval).

Yo‘nalishli yo‘lovchi transporti harakati uchun ajratilgan bo‘lakni
tashkil etish igtisodiy samaradorligini ta’minlashda transport vositalari
harakati jadalligi ahamiyati bo‘vicha xorij tadgiqotchilaridan u.D.Shelkov
tadgiqot olib borgan va unga ko'ra harakat jadalligi ahamiyati qator
talablarni toldiradi.
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8.4.2-jadval

AQSh va Buyuk Britaniyada yo*lovchi transporti uchun ajratilgan
bo*lak tashkil etish mezoni

Avtobuslar harakatining Minimal vo'lovchilar Ajpratilgan bo’lak tn
minimal jadalligi Na, oqimu Q. yo'lovchi/soal
avlo/soat
N e AQSR ]
i T3040 1200-1600 Unwimiy transport ogimi harakali
vo'nalishida chetki bo'lak
40-60 1600-2400 - Uniumiy transport ogimi
harakatiga teskan vo'nalishda
» chetki bo‘lak
011-90 2400-3600 Qatnov gismining ajratuvchi
bolagida
- ____Buvuk Britaniya o -
56 1 2000 I R

B va G turdagi ajratilgan bo‘laklardan foydalanish uchun oraliq
bekatlar orasidagi masofa 1.5 kmdan (8 4.3-jadval). Alohida ajratilgan
bo"lak eni 3.5 m dan kam bo’Imasligt {ozim.

8.4.3-jadval
Ya‘lavchi transporti harakati uchun ajratilgan bo‘lak tashkil etish
mezonlari
Bitta harakat
bolagiga o' g'ri
Mazkur Avtobuslar keluvchi
vo'nalishda harakati ransport o e
bolaklar | jadalligi Na | vositalasi Aravilgan bo'la turd
soni avio/soat harakati
Jjadalligi, N,
avto/soat
.y N Transport ogimi harahati yo‘nalishida o'ny
Nazd0 ) ARDNA<800 chetki bolak (A tur) )
Transport ogimi harakati vo'nalishida chkap
. chetki bo'lak (Baw)
3 Reversiv harakak bo‘lagi (V un}
N4>80 S00<N <8 Yo't yotiq chiziglart o glart o shilishi va
qarama~-qarshi harakat nchun bolak sitatida
fovdalanish hisobiga transport oqimi harak ati
vo‘nalishida chap ¢hetki bo‘lak (G tar)
., _ i Transpod oqimi harakati yo'nalishida o'ng
M40 00N 4<900 chetki bo'lak (A (ur)
4 Transpoct oglini barakati vo'nalishida chap
Na>80 300Ny <300 . chetkibo'lak Bwr) |
Reversiv harakak bo'lagi (V' tur)
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Yo'l vouiq chiziglan o’glari go-shilishi va
garama-garshi harakat uchun bo'lak sifalida
fovdatanish hisobiga transport oqimi harakali
i .__.yonalishida chap chetki bo'lak (Gtu)

Shahar yo‘lovchi transporti harakati uchun ajratilgan bo‘lakni tashkil
etish go‘llaniladigan yo*l harakatini tashkil etish texnik vositalari bo“yicha
ham sinflanadi. 4 ta asosiy guruhdan iborat texnik vositalar 8.4.1 ~ rasmda
keltirilgan.

Shahar yo*lovchi transporti imtiyozli harakatini tashkil etish bo*yicha
jaxonning turli rivojlangan davlatlarining boy tajribasi mavjud. 8.4.2-
rasmda shahar yolovehi transporti harakati uchun ajratilgan bo‘lak tashkil
etish turlarining sinflanishi keltirilgan.

Ajratilgan bo‘lakning quyidagicha turlari mavjud:

1. Trotuar vonida joylashuvchi chetki o‘ng bo‘lak. Trotuar yonida
joylashuvchi chetki o'ng bo‘lak ajratilgan bo‘laklarning an’anaviy keng
targalgan turi hisoblunadi. Bunday ajratilgan bo‘laklar asosiy ogim
vo'nalishida jevlashib, oddiy hisoblanadi va minimal kapital xarajat talab
etadi (8.4.2-rasm),

2. Chap chetki bo*lak aviobuslar harakati uchun ajratilgan.

Bunday ko-rinishdagi bo‘lak vo‘nalishli transportlar uchun ajratilib,
asosly ogim yo‘nalishida chap chetki bo‘lakda tashkil etiladi (8.4 .4-rasm).
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8.4.2-rasm. Yo‘lnig ‘n tomonidan jamoat transporti uchun ajratilgan
bo‘lak ko‘rinishi

8.4.3-rasmda boshqacha ko‘rinishdagi yo‘Ining ikkinchi o‘ng bo‘lagi
Jamoat transporti uchun ajratilgan bo‘lak tasviri keltirilgan.

8.4.3-rasm. Yo‘Ining ikkinchi o‘ng bo‘lagi jamoat transporti uchun ajratilgan
bo‘lak
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8.4.5-rasm. Jamoat transporti uchun ajratilgan bo‘lakning asosiy transport
oqimiga garshi yo‘nalishda tashkil etilishi

3. Asosiy ogim yo‘nalishiga garshi ajratilgan bo‘lak. Bunday turdagi
ajratilgan bo‘laklarda avtobuslar harakati transport vositalari asosiy oqimi
harakatiga garshi yo‘nalishda tashkil etiladi va bunday ajratilgan bo‘laklar
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o‘zining oddiyligi bilan tavsiflanadilar (8.4.5-rasm). Bunday ajratilgan
bo‘laklarni harakat bir tomonlama tashkil etilgan yo‘llarda tashkil etishda
yagona muammo oraliq bekatlarni qarama-qarshi tomonda tashkil etish
talab etilishidadir.

Yo‘lovchi transporti uchun ajratilgan bo‘lak tashkil etishning so‘nggi
varianti bu ikkiyoglama harakatli ko‘chaga o‘xshash bo‘lib,
yo‘nalishlardan bittasi jamoat transporti harakati uchun mo‘ljallangan
bo‘ladi. Bunday holatlarda ajratilgan bo‘lak yo‘lning chap tomonida
tashkil etiladi va qarama-qgarshi yo‘nalishlar transport oqimi harakatini
ajratish uchun bar’yerlar va maxsus ustunlardan foydalaniladi.
Shuningdek, yo‘lovchi jamoat transporti uchun xizmat giladigan ko‘chalar
ham tashkil etiladi. Ular faqat avtobuslar harakati uchun tashkil etiladi
(8.4.6-rasm). Bunday ko‘chalarga hududdagi korxona, do‘kon va shu
kabilarga xizmat ko‘rsatish uchungina boshqa turdagi transport vositalari
kirishiga ruxsat beriladi.

8.4.6-rasm. Avtobuslar harakati uchun ajratilgan ko‘ha

Shahar yo‘nalishli transport uchun ajratilgan bo‘laklarning har xil
ko‘rinishdagi variantlari yuqorida keltirib o°tildi. Ulardan shahar
yo‘nalishli transport uchun ajratilgan bo‘laklarni tashkil etishni tanlashda
mazkur ko‘chada harakatlarnuvchi transport ogimining  tarkibi,
harakatlanish  bo‘laklarining soni, yo‘nalishli jamoat transporti oraliq
bekatlari soni va joylashuvi, transport va piyodalar harakati jadalligi,
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ko‘cha-yo’} tarmoglari yaginida korxonalaming mavjudiigi, yo‘ldan
yuklarni olib kirish-chigish imkoni mavjudligi va hk larni hisobga olish
zarur (8.4 4-jadval).

8.4.4-jadval
Jamoat transporti uchun alohida bo‘laklar ajratish asosiy variantlari
[ BolaKar | Afealliklari Komchilklari |
Chetki o'ng Keng tarqalgan oddiy Asosiy ogqim uchun o‘ngga
tashkil ctish usuli qayrilishni amalga oshirishning
j giyinligi
Minimal kapiral xarajat
Avtomobillar to‘xtasht va to'xtab
turishining bartaraf etilishi
|
| Korxonalarga ko‘cha-yo‘l
I tartmeglari maxsus rejimi orgall
I xizmat ko‘rsatishni tashkil etish
— e e . e ———— zamrati . — —_— .
O’ngdan Aviomobillar to'xtab turish | Oralig to‘xtash bekatlarini
tkkinchi joyi saglanib golishi joylashtirish uchun qatnov qismini
rekonstruksiya gilishga kapital
Korxonaga ko*cha-yo'l xarajatiar zarurati
tarmoglan orqali xizmat
ko‘rsatish imkoniyati Avtomobillar to“xtab turish
joyi(dan)ga (chiqish) kirish uchun
| ajratilgan bo‘lakni kesib o'tishi
Chetki chap i Yugori tezlikda Asosly ogim uchun chapga

harakatlanish imkoniyati

i Yo'l yogasidagi ko' cha-yo*l
i tarmoqlari obyektiga
! harakatlanish uchun maviud
 hoalni saqlab golish

gayrilishni amalga oshirishning
qiyinligi

Oraliq to'xtush bekatlart va unga
tomon harakatlanishni tashkil etish
uchun kapital xarajatlar zarurati

harakat tashkil
etilgan vo'lda
ogimga garshi

Bir tomonlama | Keng targalgan oddry

tashkil etish usuli

Minimal kapital xarajat

Asosly ogqim yonalishi bo‘yicha
ajratilgan bo‘lak tashkil ctish
imkoniyatt mavjud emasligi

Yo'nalishli transport uchun ajratilgan bo‘lak har xil sharoitlarga
bog*lig holda asosiy gatnov qismida quyidagicha ajratiladi:
- qatnov gismidagi harakatlanish bo‘laklari soni va harakat vo‘nalishiga
bog'lig holda 1.1 yoki 1.3 gorizontal yo'l yotiq chiziglari vordamida:
- sun’iy bar’yerlar yordamida,
- vo'l to“siglari yordamida;
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- vonlama chayqaltiruvchi toshlar vordamida;
- harakat bo‘lagi chegarasida vo‘l sathini ko'tarish yoki pasaytirish
orqali. '

Shuningdck, ajratilgan bo‘lak butun uzunligi bo‘vicha 1.23 yo‘l yotiq
chizig'i tushirish orqali ham yo‘nalishli transport uchun ajratilgan bo‘lak
tashkil etiladi. , '

Chetki o‘ng yoki chap bo‘lakda yo‘nalishli jamoat transporti uchun
ajratilgan bo‘lak tashkil etilgan holatda, o'ngga yoki chapga burilish
imkoni bo'lmaganda, umumiy transport oqimi uchun burilish ajratilgan
bo‘lak orqali amalga oshiriladi. Bunday holda, chorrahadan oldin 1.1 yo'l
votiq chizig‘ini {.11 ga almashtirish zarur bo‘ladi.

Shagar jamoat transporti imtivozli harakatini tashkil etishni ikkita
katta guruhga bo‘lish mumkin:

- faol imriyoz;
- sust imtiyoc.

[Faol imtiyoz guruhi svetofor obyekti orqali imtiyoz berish bilan
tavsiflanadi. Bunda svetofor obyektida imtiyoz beriladigan transport oqimi
vo‘nalishi uchun qo‘shimcha faza tashkil etish yoki asosiy sikini o‘zini
davomiyligini oshirish orgali imtiyoz berish mumkin.

Sust imtiyoz guruhi esa imtiyoz berilishi lozim bo‘lgan transport
ogimi uchun chorrahaga yaginlashishda yo‘l votiq chiziglari yordamida
imtiyoz berish, ya'ni jamoat transporti uchun bo‘lakni ajratish yoki
chorraha hududida yo‘l yotiq chiziglarini joylashtirish.

Sust imtiyozni tashkil etish.

Tor oflchamli chorrahalarda gabarit o‘ichami katta bo‘lgan
avtobuslar  chapga qayrilishni amalga oshirishni  katta radiusda
bajarishlariga to‘g‘ri keladi. Bunday hollarda to‘xtash chizig‘ida to’xtab
turgan transport vosttalari esa ularga halaqit gilishtari mumkin. Shu
sababdan to‘xtash chiziglari o‘rnidan bir 0z qo‘zg‘atilgan holda tashkil
ctiladi (8.4.7-rasm).

Chorrahadan oldin to‘xtash chizig'i asosiy transport ogimi uchun
alohida, yo‘lovchi jamoat transporti uchun alohida tashkil ctiladi. Chorraha
hududi tomonidan birinchi to‘xtash chizig'l yo‘lovchi transporti va o‘rta
sonli transport uchun belgilanady (8.4.8 -rasm).
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8.4.7-rasm. To‘xtash chizig‘ini o‘rnidan qo‘zg‘atish orqali sust imtiyozli
harakami tashkil etish sxemusi

- ok v o0 20k f pas dane vy s sy

8.4.8-rasm. Ajratilgan to‘xtash chizig‘i orqali sust imtiyozli harakatni tashkil
etish sxemasi

Mazkur bobda bayon etilganlardan kelib chigib quyidagi asosiy
xulosalarni keltirish mumkin:

yo'lovchilarga transport xizmati ko‘rsatish sifatiga tanif turli
adabiyotlarda turlicha bayon etijgan. Buning asosiy sababi olimlar o'z
qarashlari bo‘yicha yo‘lovchilarga transport xizmati ko rsatish sifatt va uni

175



tashkil etuvchi  ko‘rsatkichlarini  asoslab  berishgan. Shu  sababhi
vo'lovchitarga transport xizmati ko‘rsatish sifatiga berilgan tariflar ham,
wrli  davlatlarning standartlarida ularni  tashkil ctuvchi va  turli
muallifiaming ifodalarida hisobga olingan parametrlar ham turlicha,
Demak, bitta vo‘lovchi transporti xizmati sifatini baholash bo“yicha turli
ifodalar yordamidagi hisoblar natijasi turli giymatda bo‘lishi ham mumkin,
Chunki, yo‘lovchi transporti xizmati sifatini  baholashga bo’lgan
yondashuv turlicha.

Shunt ham aytish mumkinki, yo‘lovchi transporti xizmati sifatini
oshirish  uchun  ba’zi  ko‘rsatkichlarni  yaxshilash,  boshqasini
vomonlashuviga olib kelishi mumkin. Masalan, lovcht transporti harakati
tezligining oshirilishi uning harakati xavfsizligini kamaytiradi,

yo‘lovchi transporti harakatiga imtiyoz berish masalalari dunyoning
yirik shaharlarida dolzarb hisoblanadi va ular turli ko* umbhlarda amalga
oshirilmogda.

Nazorat savollari:

1. Yo'lovchilarga jamoat transportida xizmat ko‘rsatish sifati deganda
nimani tushunasiz?

2. Sifat ko‘rsatkichi deyilganda nima tushuniladi?

3. Sifat ko‘rsatkichi me’yoriga izoh bering?

4. Kano modeliga izoh bering?

5. AQSh me’vorly xupatlariga ko‘ra jamoat transporti xizmati sifatini
baholashda qanday mezonlar nazarda tutiladi?

6. Yevropa davlatlari me’yoriy xujjatlariga ko‘ra jamoat transporti
xizmati sifatini baholashda qanday mezonlar nazarda tutiladi?

7. Rossiya Federatsivasi me’yoriy xujjatlariga ko‘ra jamoat transporti
xizmati sifatini baholashda ganday mezonlar nazarda tutiladi?

8. Yo'lovchi transporti xizmat sifatiga ganday omiliar ta’sir etadi?

9. Jamoat fransportining imtiyozli harakat deyilganda nimalar
tushuniladi?

10. Jamoat transportining imtiyozli harakatini tashkil etishning
qanday shakllari mavjud?
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IX BOB. TRANSPORT VOSITALARI VA BEKATLARNING
JIHOZLANISHI

Tayanch so‘zlar va iboralar: transport vositalarining ichki
Jjihozlanishi, transport vositalarining tashqi thozlamshz harakatlanuvchi
tarkib ekipirovkasi, bekat, bekatlarning jihozlanishi, “nearside’ bekat,
“farside” bekat, “midblock” bekat.

9.1.Transport vositalarining ichki va tashqi jihozlanishi

Yo‘lovchi tashuvchi avtomobil fransportida avtobusning tashqi va
ichki jihozlari yo‘nalish bekatlari, harakat tartibi, yo‘lkira haqi, avtobusdan
(vengil taksi avtomobilidan) foydalanish tartibi hagida yo‘lovchilarga
axborot berishga xizmat giladi.

Transport vositasini jihozlashda yagona tartibga rioya qilish hamda
yo‘lovchilarning foydalanishida qulay bo‘lishi uchun yozuvlar, jadvallar
va boshga ma’lumotlar bir me’yorda belgilanadi.

Avtobusning ichki jihozlariga “Favqulodda holatlarda chigish ehtiyot
yo‘li” belgisi va oynani sindirish jihozi, ot o°chirish vositasi, “Chiqish
joyi?, “Chigish joyi band gilinmasin”, “Falokatli to‘xtash krani” kabi
belgilar va jihozlar kiradi (9.1.1-rasm).

Avtobusning tashgqi jihozlariga uning old oynasining yugqori qismiga
joylashtirilgan avtobus yo‘nalishining tartib ragami, boshlang‘ich va oxirgi
bekatlar nomi kiradi. Agar avtobus ekskursion, buyurtma yoki turistik
magsadiarda foydalanilsa, unda old oynasiga «Ekskursion», «Buyurtmali»
yoki «Turistik» degan yozuvlar osib qo‘yiladi. Aviobus old oynasining
pastki o‘ng tomonida uning garaj nomeri yozilgan bo‘ladi (9.1.2-rasm).
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9.1-rasm. Avtobusning ichki jihozlari

9.1.2-rasm. Avtobuslarning tashqi jihozlanishi

Avtobusning yon tomonida uning tartib ragami, boshlang‘ich va
so‘nggi hamda ayrim yirik bekatlar ko‘rsatiladi.

Avtobusning orqa tomoni oynasida avtobusning tartib ragami
ko‘rsatiladi.

Avtobusning ichki jihozlariga haydovchl va chiptachining famllnya
va ismi-sharifi yozilgan taxtacha, shaharlararo yo‘nalishlarda o‘rindiglar
tartib ragqami, yosh bolali yo‘lovchilar joyi, avtobus yvo‘nalish sxemasi,
avtobuslardan foydalanish va yo‘lkira  haqini to‘lash qoidalari va
boshqalar kiradi.
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Harakatlanuvchi tarkib ekipirovkasi deyilganda transport vositasida
mavjud yo‘lovchi tashish qoidalarida belgilangan, ammo transport vositasi
konstruksiyasi yoki jihozlari tarkibida ko‘zda tutilmagan axborot vositalari
kompleksi tushuniladi.

Ekipirovka avtomobil yo‘nalishga chigishidan oldin qo‘llaniladi.

Avtobus ekipirovkasi quyidagilarni 0‘z ichiga oladi:

-yo‘lovchilar bilan axborot almashish uchun ovoz kuchaytirgich
(mikrofon);

-haydovchi uchun avtobus harakati jadvali;

-axborot ta’minoti elementlari, yo‘nalish sxemasi, axborot
tablichkalari;

-tarif to‘g‘risida ma’lumot va yo‘lovchilarga xizmat ko‘rsatish
qoidalari.

9.2. Xorijiy davlatlar jamoat transporti bekatlari

Dunyoning turli davlatlarida oraliq bekatlarda avtobuslar harakatini
tashkil etish turli tamoyillar asosida amalga oshiriladi. Shuningdek, oraliq
bekatlarning tuzilishi ham turli ko‘rinishga ega. 9.2.1-rasmda turli
davlatlar shaharlarida avtobus bekatlarining tuzilishi va tashqi ko‘rinishi
tasvirlari keltirilgan.

Gollandiyaning Xugkerk shahridagi oraliq bekatning ko‘rinishi.
Uchta yo‘nalishdagi avtobuslarga xizmat ko‘rsatuvchi bekat hisoblanadi
va shu sababli, uchta ganotdan tashkil topgan.

179



b)

Shveysariyaning Arau shahridagi bekatning ko‘rinishi. Oynali yarim
shaffof bekat temir yo‘l vokzali oldida joylashgan. Uning ranggi bulut
ranggiga moslangan va yo‘lovchilarni yomg‘ir hamda qordan saqlashga
xizmat qiladi.

Kanadaning Vankuver shahridagi oraliq bekatning ko‘rinishi.
Bunday ko‘rinishdagi bekatlar asosan universitetlar atroflari hududlarida
joylashtirilgan va talabalar uchun mo‘ljaliangan.
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Shveysariyaning Vintertur shahridagi bekatning ko‘rinishi. Bunday
bekatlarni asosan eski shaharlar va temir yo‘l: vokzallari hududlarida
uchratish mumkin. Hudud piyodalar uchun maksimal darajada ochilgan va
eski uylarning ko‘rinishini to‘sib qo‘ymaydi. Bekatning ustuni 6 ta po‘lat
stolbadan .iborat bo‘lib, u yerda oldindan chipta band qilish xizmatlari
ko‘rsatiladi hamda do‘konchalar joylashtiriigan.

Rossiya Federatsiyasining Moskva shahridagi oraliq bekatning
ko‘rinishi. ok

€) ant
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Gollandiyaning  Rotterdam  shahridagi  bekatning ko‘rinishi.
Rotterdamdagi  avtovokzal qurilishiga byudjetdan kam mablag
ajratilganligi bois bekat juda oddiy takshil etilgan, ammo uning
arxitekturasi juda chiroyli va shamoldagi yelkanlar taassurotini o‘zida aks
ettiradi.

AQShning San-Antonio shahridagi oraliq bekatning ko‘rinishi. San-
Antoniodan uzoq bo‘lmagan hududda harbiy baza joylashganligi sababli,
shahar ma’muriyati mazkur hududni juda zirhlangan bo‘lmaslik holatini
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yuzaga keltirish magsadida shunday ko‘rinishdagi bekat tashkil etishgan.
Odamlar gayerdaligini esdan chigarib qo‘ymasliklari uchun bekat
ganotlarini shunday ko‘rinishda, katta qilishga qgaror gilishgan.

h)

9.2.1-rasm. Rivojlngan daviatlar shaharlarida jamoat transpor bekatlarining
tuzilishi va tashqi ko‘rinishi tasvirlari

Fransiyaning Sen-Nazer shahridagi bekatning ko‘rinishi. Bu bekat
temir yo‘l vokzalini batamom qaytadan tashkil etilgandan so‘ng shunday
ko‘rinishga keltirilgan. Parallel tashkil etilgan qatnov , gismlari va
bekatning tom qismlari shahar va shaharlararo qatnovchi avtobuslarning
tirbandligi muammolarini bartaraf etishga yordam beradi.

Yuqorida keltirilgan rivojlangan davlatlar shaharlaridagi jamoat
transportlari bekatlari vazifalari bir xil bo‘lsada, har xil ko‘rinishlarga ega
va turli ma’nolarni o‘zlarida mujassam etadi.

9.3. Avtobus bekatlarining jihozlanishi

AQSh avtomobil yo‘llarida avtobus bekatlari joylashishi bo‘yicha
quyidagi turlarga bo‘linadi [11]:

e “nearside” —yo‘llarning kesishuviga yetmasdan joylashgan bekat;

e “farside” — yo‘llarning kesishuvidan biroz o‘tgandan so‘ng

joylashgan bekat;
¢ “midblock” — yo‘llar kesishuvlari oralig‘ida joylashgan bekat.
“Farside” bekatlar yo‘lning o‘tkazish qobiliyatiga eng kam salbiy

ta’sir ko‘rsatadi, undan keyitngi o‘rinlarda “midblock” bekatlar va
“nearside” bekatlar turadi.
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Avtobuslar to‘xtash bekatlari yuqori va quyi taxtachalar bilan
Jjibozlanadi.

OzDSt 3196:2017 “Avtomobil yo'llaridagi avtobus bekatlari.
Umumity texnik talablar’ga muvofiq avtobus oraliq bekatlari elementlari
avtobusning to*xtash maydoni; vo‘lovchilarni tushinish maydoni; kutish
maydoni; Tezlashish bo‘lagiga o‘tish yo‘li; kirish cho‘ntagi (bekat
avtomobil  yo‘llarining  kesishmasi  yoki  tutashmasi  hududida
Joylashganda); ajratuvchi bo‘lak; Trotuarlar va piyodalar yo‘lakchalari:
pivodalar o‘tish joyi; avtopavilon; yoritish; o‘rindiglar; axiat uchun quti;
yol harakatini Tashkil etishning texnik vositalaridan (vo‘l belgilari,
chiziglari, tosigtar) iborat bo‘lishi lozim (9.3.1-rasm). Yo'llarning
tutashish va kesishish joylarida bekatlarning jovlashish sxemasi 9.3.2-
rasmda keltirilgan [6].

Trotuarier va pbgcdalar
yo'lakehalars

Pavil'on

Audet uca e auth :

S——— Yo'teuehilarnt tushitish maydant -

.
e i . “am
Avtobir erstin behat'ari elementiart g e
: “atobeasing te'stash mavdont e . N N "
OREGBEMHNE 0 AtaY ook i Terahish botegiga o'tist ye'lh
i T -,
N | BERST T s e bt
g Aswsy baraiol po'legh RARRN o N
D
LTI
[}
Pyadalar ¢ 'tish joyt

9.3.1-rasm. I-111 toifali avtomobil yo‘Harida avtebus bekatlari elementlari

Yuqori taxtachada avtobus transportini bildiruvchi “A” harfi
ko‘rsatiladi. Bu belgiga qarab yo‘lovchilar va haydovchilar avtobus
to‘xtash joyini mo‘ljalga oladilar. Shuningdek, bu belgiga qarab
boshga turdagi transport haydovchilari ham bekatdan o‘tishda
yo'lovchilarning to’planishidan xabardor bo‘lib, undan o‘tishda ehtiyotkor
bo‘lishadi.

Taxtachaning pastki qgismida yo‘lovchilarga shu bekatdan o"tuvchi
avtobuslar harakati, sutka soatlart bo‘yicha harakat intervali, har bir
yo'nalish bo'yicha birinchi va oxirgi avtobuslarning o‘tish vaqtiari hagida
axborot beriladi.
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Harakat intervall 20 minutdan ortig bo‘lgan shahar  atrofi
vo‘nalishlari bekatlarida taxtachada harakat intervali o‘rniga shu bekatdan
o‘tuvchi aviobuslar harakat jadvali ko‘rsatilad.

Doimiy yo‘lovchi ogimi bo‘lmagan ayrim yo‘nalish bekatlarida
“Yo'lovchilar talabiga ko'ra to‘xtash” ko‘rsatkichi,  yo‘lovchilarnig
chigishi va tushishi uchun ajratiigan maydonchalarga ega oxirgi bekatlarda
esa “Chiqishga ruxsat etilmaydi” ko‘rsatkicht qo“yiladi.
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Yo‘nalishlarning  boshlang‘ich  punktlarida va  avtovokzal
maydonlarida “Avtobuslarga chigish joyi” ko‘rsatkichi qo‘yiladi. Taksi
yo‘nalishlari to‘xtash joylarida “T” belgisi va shaxmat ifodasi ko‘rsatilgan
taxtacha qo‘yiladi.

9.3.3, 9.3 4-rasmlarda Toshkent shahridagi avtobus oraliq bckatlarl
(jihozlanishi bo‘yicha) va ularda avtobus harakati to‘g'risida axborot
beruvchi elektron tablolar tasviri ke]tlrllgan

9.3.3-rasm. Toshkent shahridagi avtobus oraliq bekatlari (jihozlanishi bo‘yicha)
tasviri

9.3.4-rasm. Toshkent shahrida oraliq bekatlarida yo‘nalishlarda avtebus
harakati to‘g‘risida axborot beruvchi elekiron tableolar

Yo‘lovchi transportining ichki jihozlanishi favqulotda holatiarda
yo‘lovchilar, qolaversa haydovchi va konduktorlar xavfsizligi uchun,
tashqi jihozlanishi esa, asosan u tog'risida axborot olishda muhim
ahamiyatga ega.
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Yo‘lovchi transporti bekatlarini jihozlashda vo‘lovchilarga vanada
gulaylikiar yaratish magsadida, me’yorty xujjatlar talablaridan chigmagan
holda, uni aglli (smart) bo‘lishini ta‘minlash yo‘nalishida ishlarmni
Jjadallashtirish lozim.

Nazorat savollari:

1. Avtobus ichki tomondan qanday jthozlangan bo‘lishi kerak?

2. Avtobus tashqi tomondan ganday jihozlangan bo‘lishi kerak?

3. Yo'lovchi tashuvchi avtomobil transportida avtobus vo'nalish
bekatlari qanday jihozlangan bo‘lishi kerak?

4. “nearside” avtobus bekatlari deyilganda ganday bekatlar tushuniladi.

S. “farside” avtobus bekatlari deyilganda qanday bekatlar tushuniladi.

6. “midblock™ avtobus bekatlari deyilganda ganday bekatlar
tushuniladi. ‘

7. Avtobus bekatlari ganday talablarga javob berishi kerak?

8. Harakatlanuvchi tarkib ekipirovkast deyilganda nima tushuniladi?

9. Liniyadagi qurilmalarga nimalar kiradi?

10. Pivodalar o'tish joylar ganday tashkil etilishi kerak?
. Piyodalar o-tish jovlari ganday talablarga javeb berishi kerak?
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X BOB. YO'L HAQ! VA BAGAJLARNI TASHISH

Tayvanch so‘zlar va iboralar: bagaj, bagaj kvitansiyasi, chipta, qo'l
yuki. yo'! haqi, vo'lkira kartochkasi, tarif, to'xtab o'tish manzillari,
talabga ko ‘ra to ‘xtash joylari.

10.1. Xorijiy davlatlarda jamoat transportida yo‘l haqi to‘lash tizimi

Pekin. Shahar yo‘nalishli avtobuslari 1 dan 132 gacha, tunda
gatnovchi yo‘nalishlar, 201 dan 215 gacha, shahar atrofi avtobuslari 300
dan 949 gacha raqamiangan. _

Pekin shahrida avtobuslar asosiy jamoat transporti hisoblanadi.
Avtobuslarda chigish va tushishni ko*rsatuvchi streikalar tegishli eshikiar
vonida qo‘vilgan bo‘ladi. Bekatlar nomi elcktron ovozli tizim orgali ¢’'lon
gilinadi. Turistik rayonlarda bekatlarni e’lon gilish ingliz tilida ham
takrorlanadi. Avtobuslarda yo‘lkira hagi bir martalik bo‘lib, yurilgan
masofaga bog'lig. 2 vwandan boshlanib, maksimal 10-12 yuangacha
bo‘ladi. Bo‘yi 1.3 metrgacha bo‘lgan bolalar transportidan tekin
foydalanish huqugiga ega.

Pekin jamoat transporti interaktiv karta to‘g risida ma’lumot 10.1.1-
Jjadvalda keltirilgan.

10.1.1-jadval
Pekin jamoat transporti interaktiv karta to‘grisidagi ma’lumot
Avtobus turi To‘lagv usuli va yo'lkira narxi
Shahar avtobuslari, trolleybuslar Bir martalik chipta, 2 yuandan
' 201-215 ragamli tungi avtobuslar Bir martalik chipta, 2 yuandan

300-526, 601-699, 701-758, 800-858 raqamli | Birinchi 12 ki — 2 yuandan,
yo‘nalishli avtobuslar, ikki qavatli avtobuslar | keyingi har 5 km uchun — +1
yuandan

Shaharlararo avtobuslar Birinchi 10 km ~ 2 yuandan,

keyingi har 5 km uchun ~ +}
yuandan

Ajratilgan bo‘lakda harakatlanuvchi tezyurar | Bir martalik chipta, 2 yuandan |
avtobuslar (nomi “HEN' dan |
boshlanuvchi)

Yo'lkira hagini maxsus 1C magnit kartasi “Ikatun” orqali ham to‘lash
mumkin (10.1.1-rasm).
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Plastik karta narxi 20 yuan
bo‘lib, uni chipta kioskalaridan
«IC Card Vending and
. Recharging» nomlisini  xarid
gilish mumkin, yo‘lkira haqiga
60%gacha  chegirma  beradi.
Xarid qilingan kioskada yoki
| kassa va vokzallarda karta
‘5*" T T hisobini (10 dan 500 yuangacha)

L SR I A 107 mablag® bilan to‘Idirish mumkin.
_uchun IC-card Yikatong, —-Fi#
’ kartasi.

Shuningdek, Pekinni Xitoyning turli shaharlari (Shenyan, Tyanszin,
Xarbin, Guanchjou, Chjuxay, Nankin, Fuchjou, Kunmin va boshqgalar)
bilan bog‘lovchi yo‘nalishlar bo‘yicha avtobuslarda tashuvchilar ham
faoliyat ko rsatishadi.

""" “Berlin. Shahar transporti tarmog‘i uzunligi 2372 kmni tashkil etadi.
Shundan avtobus yo‘nalishlari uzunligi, 1703 kmni, tramvay yo‘nalishlari
uzunligi 190 kmni, metro yo‘nalishlari uzunligi 479 kmni tashkil etadi.

Avtobus bekatlari soni taxminan 10 mingtani tashkil etadi.
Avtobuslarning  katta  gismi  nogiron-aravachali  yo‘lovchilarga
moslashtirilgan.

Berlinda 196 avtobus yo‘nalishlari faoliyat ko‘rsatadi. Ikki qavatli
sariq rangli avtobuslar poytaxtning asosiy ramzlaridan biri hisoblanadi.
Hozirgi vaqtda “BVG” transport kompaniyasi 150 ta kunduzgi va 64 ta
tungi yo‘nalishlarga egalik qiladi. Ularning har biri ragamlardan tashqari
harflar bilan belgilangan:

B Express avtobuslar — “X” bilan belgilanadi. Ular metropoliten bilan
acroport va Berlin shahri atrofini bog‘lash uchun xizmat qgiladi;

- “N” bilan belgilanuvchi avtobuslar — tungi avtobuslar hisoblanadi.
N1-N9 vyonalishlari Ul dan U9 gacha metro yo‘nalishlarini
takrorlaydi.

Avtobuslar ishni ertalab soat 4:30 dan boshlab, tungi 00:30 gacha
davom ettiradi. Kunduz kuni avtobuslar 10-15 minut, tunda esa 30 minut
interval bilan harakatlanadi. Oldindan chipta xarid qila olmagan
yo‘lovchilar, avtobus salonining o‘zida haydovchidan sotib olishlari
mumkin. Bunday chiptalar bir martalik hisoblanadi.
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Sewnl. Shahar jamoat transporti harakati ancha yaxsht tashkil etilgan,
yo‘fovchilaming foydalanishi uchun maksimal qulayliklar yaratilgan. 200
ta avtobus yo‘nalishi faoliyat olib boradi. Ko'pchilik ko'chalarda alohida
ajratiigan bo*laklar tashkil etilgan bo‘lib, avtobus yonalishlarida transport
tirbandliklari vyjudga kelmaydi.

Ba’zi vo‘nalishlarda bir avtobus yo‘nalishidan boshqasiga tekin
qayta o"tirish imkoniyat: ham mavjud.

Seul shahrida avtebuslar sariq, ko°k, yashil va qizil ranglarda boladi.
Sarig rangli avtobuslar shaharning markaziy ko'chalarida, ko‘k ranghi
avtobuslar shabarning chetki gismlarida, yashil rangli avtobuslar
rayonlarning ichki hududlarida va qizil rangli avtobuslar shahar atrofida
aholiga xizmat ko‘rsatishga mo‘ljallangan. Bir qatnov uchun yo‘lkira
narxlari; qizil rangli avtobuslarda — 2400 von, ko‘k va yashil rangli
avtobuslarda — 1300 von va bir vo‘nalishdan boshqasiga tekin gayta
o'tirish imkoniyati mavjud emas. Kok va vashil rangli avtobuslarda bir
yo‘nalishdan boshqasiga tekin gayta o‘tirish imkonivati bitan — 1200 von,
transport kartochkasi bilan 2300 von. Sarig rangli avtobuslar uchun tarif
alohida bo*lib, naqd pul shaklida — 1200 von va karta bilan — 1100 von
belgilangan.

Avtobustar muntazam harakatlanadi. "llban" va "udyn" avtobuslan
uchun chiptalar narxi farglanadi, ammo katta emas, bu qulaylikning kichik
fargiga bog'liq. Shaharlararo avtobuslar Seuldan mamiakatning boshqa
shaharlariga uchta yirik avtobus bekatlaridan Tonsouli avtostantsiyasi,
Gangnamdagi markazlty avtobus terminali va  "Nambu" avtobus
bekatlaridan ketadi. Mamlakat bo‘vlab shaharlararo avtobuslar 15-20
daqiqa interval bilan harakatlanadi. Aviobusdagi yo‘lkira narxlari safar
masofasidan kelib chiqadi. Avtebus chiptalari tariflari  bhaqidagi
ma’lumotiarni assotsiatsiya veb-saytidan olish mumkin.

Shahar ichi aviobuslari turli xil komfortli bo‘lib, ular ragamlar bilan
belgilanadi. Ammo ma’lumot faqat Koreys tilida yoziladi.

Seul metrosi tashish hajmi bo‘yicha Ostyoning eng yo’lovchilar bifan
yuklangan metrolardan hisoblanadi. Yo'lkira haqni bir martalik transport
kartasi bilan 1250 von (13-18 yoshdagi bolalar uchun ~ 720 von, 7-12
yoshdagi bolalar uchun — 450 von) to‘lash mumkin. Transport kartasini
metroning barcha stansiyalarida o‘rnatilgan maxsus avtomatlardan xarid
qilish mumkin.

Tokio. Tokioda avtobusiar faolivati Yaponiyaning boshqa
shaharlaridan farqlanadi va ancha murakkabdir. Shaharda avtobus cng
keng tarqalgan transport turt hisoblanadi. Ular ishni soat 7:00 dan boshlab
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21:00 gacha davom ettiradi. Har bir oraliq bekatlarda bekat nomi vapon va
ingliz tillanda e’lon qilinadi. Har bir oraliq bekatlarda u yerdan o‘tuvchi
yo‘nalishlar ragamlari mavjud. Bosh va so‘nggi bekat hamda vo‘nalish
raqami avtobusning old gismida displeyda vozilgan bo‘ladi.

Bir gancha yo‘nalishlarda munitsipal tashuvchilar, yo‘nalishlarning
asosty qismida esa xususiy kompaniyalar xizmat ko‘rsatadi. Turli
kompanriyalar, turli tarif bo‘yicha xizmal ko‘rsatadigan yo‘nalishlar ham
mavjud. Odatda avtobuslaming yo‘nalish masofasi uzoq bo‘lmaydi,
metroning bir stansiyasini boshgasi bilan bog‘lashga xizmat qiladi.
Yo'lkira hagi avtobusdan tushish vaqtida to‘lanadi.

Shahar jamoat transporti xaritasi zonalarga bo‘linadi, shu sababdan
yo'lkira narxi yo'lovchining harakatlanadigan hududiga bog'lig. Chipta
uchun maxsus apparat bo’lib, bekal zonasini belgilab chiptam chigaradi.
Shunmgdek, yo'lovchilar haydovchidan chiptani sotib olishlari ham
mumkn: Bundan tashqan sayohat chiptalari tizimi ham mavjud. Bir kunlik
sayohat - 1200 iyena (12 voshgacha bo‘lgan bolalar uchun 600 iyena).

1962 yilda Tokioda 41ta tramvay vo‘nalishi mavjud bo‘lgan. Hozirda
shaharda vagona “Toei” kompaniyasining tramvay vo‘nalishi saqlanib
golgan bo’lib, yo'nalish masofasi 12.2 kmni, harakat intervali 15 minutni,
yo'lkira haqi esa 160 ivenani (kuniik yo'lkira kartochkasi 400 iyenani)
tashkil etadi.

Shuningdek, Tokioni Nagoya, Kioto, Kobe, Osaka, Xirosima va
Kyusyu oroilari bilan bog lovchi Tokaydo poyezd yo*nalishi, shahaming
g‘arbida yo‘nalish uzunligi 16 kmli 19 stansiyadan iborat “Tama Toshi
Monorail Line” avtomatlashtiriigan monorel’s va elektr hamda taksi
transportlari hain mavjud.

Tokio metrosi uzunligi bo‘yicha dunyoda uchinchi, Osiyoda birinchi
o’rinda turadi. Bugungi kunda Tokioda xususiy kompaniyalarning 9 ta va
davlatning 4 ta yo'nalishi, jami 13 ta metro yo‘nalishi faolivat olib
bormogda. Metroning urmumiy uzunligi 286.2 km. bo‘lib, 224 stansiyadan
iborat.

Moskva. Yer maydoni 1091 kmkv. Aholisining soni 10 mln., vagin
shaharlari bilan hisoblanganda 14-15 min.

Moskva shahrida avtobus, tramvay, trolleybus, vo‘nalishli-taksilar
ancha rivojlangan bo‘lib, ular yordamida har kuni 12 mindan ortiq
yvolovchidar tashiladi. «Mosgortrans» 5700 avtobus, 1500 trolleybus va
920 tramvayga ega. Ularning o‘rtacha % qisnu (3452 ta avtobus, 1154 ta
trolleybus va 700 ta tramvay vagonlari) har kum ishga chigadi. Yillik
yo'lovehilar ayvianmasi 4.2 mird vo*lovchini tashkil etadi.
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Moskvada !9 ta avtobus korxonalari, 8 ta trolleybus va 5 ta tramvay
depolari mavjud.

10.2. Shahar yo‘lovchilar transportidan bepul foydalanish.
Yo‘lovchilarni tashuvchi transport vositasi va haydovchilarga
go‘yiladigan talablar

Yo‘lovchilarning ayrim  toifalariga transportda imtiyozli  (shu
jumladan bepui) yurish huquqi beriladi.

Avtomobil transportida imuyozli yurish huquqiga ega bo‘lgan
yvo‘lovchilar toifalari va ushbu imtiyozlarmni berish tartibi  gqonun
hujjatlariga muvofiq belgitanadi.

O’zbekiston Respublikasining “Shahar yo‘lovchilar transportidan
bepul foydalanishni tartibga solish to‘g risida”gi (30.08.1996 y. Ne278-i)
Qonuniga muvofig shahar vo‘lovchilar transportidan (taksidan tashgari)
bepul foydalanish huqugiga quyidagit lugarolar egalar:

- 1941-1945 yillardagi urush qatnashchilari Julnldsndan bo*Imish
harbiy xizmatchilar;

- 1941-1945 yillardagi urush nogironlari va urushnmg 1 guruh
nogironiga hamrohlik giluvchi shaxs,

- 1941-1945 yillardagi urush davrida front ortida fidokorona mehnati
va benugson harbiy xizmati uchun orden va medallar bilan taqdirlangan
shaxslar;

- Afg‘oniston Respublikasida va boshga mamliakatlarning hududidagi
jangovar harakatlarda qatnashgan sobig baynalmilalchi  jangchilar
jumlasidan bo‘imish fuqarolar;

- haqiqly muddatli harbiy xizmatni o‘tayotgan harbiy xizmatchilar,
starshinalar, praporshchiklar, katta praporshchiklar, michmanlar va Kkatta
michmaniar;

- Chernobil AES halokati ogibatida nurlanish kasalligiga chalingan
va uni boshdan ku,hicgan shaxslar;

- ko‘zi ojiz nogironlar va ko‘zi ¢jiz n()glrongd hamrohlik giluvchi
shaxslar,

O’zbekiston Respublikasining “Avtomobil transporti to‘g risida™gi
(29.08.1998 y. Ne674-I) Qonuniga muvofig yo'lovchilar quyidag:
huquglarga ega:

- tashuvchi to g risida zarur bo'lgan axborotini olish;

- tashuvchini erkin tanlash va tashish uchun shartnoma tuzish;

- goidalarda yoki tashish shartnomasida belgilangan tarzda tashuvchi
tomonidan o'z vagtida va sifatli xizmat ko'rsatilishidan bahramand
bo'lish;
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- tashish (ufayli vetkazilgan ziyonni va ma'naviy zararni qonun
hujjatlariga muvofiq to’lattirish va qoplattirish;

- tashish shartnomasida ko'rsatib o'tilgan shartlar tashuvchi tomonidan
buzilgan tagdirda xizmatlar ko rsatilishidan voz kechish;

- 0'z huquglari buzilgan taqdirda vakolatli davlat organlariga yoki
sudga murojaat qilish;

- qonun hujjatlarida nazarda tutilgan boshga huquglardan fovdalanish.

Yo'lovchilar tashish chog’ida yo'lovchi quyidagi huquglarga ham cga:

- yo'lovchilar tashish uchun ochiq bo'lgan har ganday yo nalishga
chipta sotib olish, chiptada belgilangan joyni egallash;

- shahar va shahar atrofi yo'nalishlaridagi avtobuslarda vyetti
voshgacha bo'lgan bolalarni o' zi bilan bepul olib yurish;

- shaharlararo va xalqaro yo'nalishlardagi aytobusda besh yoshgacha
bo lgan bir bolani alohida joy berilmagan holda bepul ofib yurish, besh
voshdan o'n yoshgacha bo'lgan bola uchun alohida joy berilgan holda
chipta to'liq qiymatining 50 foizini to'lab chipta sotib olish va o'n
voshgacha bo'lgan ikki yoki undan ortiq bola olib yurilganda ulardan biri
bepul olib yuriladi, qolganlari uchun - alohida joy berilgan holda chipta
to'lig qiymatining 50 foizini to'lab chipta sotib olinadi,

- shahar va shahar atroft yo'nalishlarida yigirma kilogrammdan
oshinaydigan og’irlikdagi bagajni, shaharlararo va xalgaro yo nalishlarda -
belgilangan o' lchamlardagi bagajning bir o rnini o' zi bilan bepul, ko rsatib
o tilgan normalardagidan ortiqcha bagajni csa -haq cvaziga olib yurish;

- tashish boshlanmasidan oldin chiptani topshirish va uning uchun
to'langan summani gaytarib olish. To'langan summaning tashuvchi
tomonidan qaytarilish tartibi qonun hujjatlari bilan belgilanadi; v

- vo'lovchilarni tashuvchi revsiar kechikkan yoki bekor qilingan
taqdirda yetkazilgan ziyonni va ma'naviy zararni qonun hujjatlariga
muvofiq to'lattirish va goplattirish.

Muntazam vyo‘lovchilar tashish vo'nalishlaridagi avtotransport
vositalarida yurishda yo'lovehi yo'l chiptasi sotib olishi, uni butun yo'lda
vurish vaqti davomida saqlashi va uni nazoratchining talabiga ko‘ra
ko‘rsatisht shart.

Yo‘lovchilar  yo‘l chiptalarini  kassalardan yoki  chiptachidan
(haydovchidan) sotib oladi.

Yo‘nalishdagi avtotransport vositasi nosoz bo‘lgan taqdirda
vo‘lovchilarga berilgan yo‘lda yurish bujjatlari aynan shu yo‘nalishdagi
boshqa avtotransport vositasida yurish uchun haqigiy hisoblanadi.
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Yo‘lovchilarni  boshgqa avtotransport vositasiga o‘tkazish  nosoz
avtotransport vositasining haydovchisi tomonidan amalga oshiriiadi.

Yo‘lovchilar yo‘qotib qo‘ygan chiptalari tiklanmaydi, ular uchun
to*langan pul gaytarib berilmaydi.

Avtotransport vositalarining texnik holati va anjomlart tegishli
standarttar hamda texnik foydalanish qoidalari talablariga javob berishi
kerak.

Avtotransport  vositalari DSt 974/20000 O‘zbekiston davlat
standartiga muvofiq anjomlarga ega bo‘lishi kerak.

Muntazam gatnovlarni amalga oshiruvchi avtobuslar va yo‘nalishhi
taksilar haydovchilari yo‘nalishda ishlayotganda:

- tender shartnomasiga muvofig ushbu yo‘nalishda ishlash huquqin
tasdiglovchi guvohnomaga,

- tegishli litsenzivaga (litsenziya kartochkasiga);

- yo‘nalish hujjatlariga;

- yo'l varaqast va chiptalarni hisobga olish varagasiga;

- vo'l varaqalarida vo'lga chigishdan oldin belgilangan tartibda
o‘tkaziladigan avtotransport  vositasining texnik ko‘rikdan va
haydovchilarning tibbiv ko‘rikdan o'tganligi haqidagi qaydlarga;

- qgatnov jadvaliga va vyo'nalish sxemasiga (shahar atrofida,
shaharlararo va xalqaro yo'nalishlarda ~ unda aholi vashash joylarndan
o‘tish vaqti, ovqatlanish, dam olish, tungi uxlash vaqti va joyi ko rsatilgan
holda) ega bo‘lishi kerak.

10.3. Yo‘lovchi transportida tarif va chiptalar tizimi

Tarif turlari. O°zbekistan Respublikasi Moliya Vazirligi tomonidan
yo'lovchi avtomobil transportida yo‘lovchilarm tashish Xizmatiga tariflar
belgilanadi va ular asosida chiptalar tizimi qo‘llaniladi.

Tariflar asosida tashish, kira haqini ohshni tashkil qilish transport
Jarayonining ajralmas gismidir. Shuning uchun ham tashish kira haqi
avtosaroy daromadining rentabellik darajasini va yo‘lovchilarga xizmat
ko‘rsatish sifatini aniglaydi.

Tariflar quyidagi turlarga bo‘linadi:

1. Mahalliy aviobus yo‘nalishiarida vo‘lovchilarni tashish tarifi
(shahar ichi avtobuslarida va shahar atrofi vo‘nalishlarida aviobuslarda
tashish tarifi).

2.Shaharlararo avtobus yo nalishlarida tashish tarifi.
3 Ayrim buyurtmalar bo‘yicha yo‘lovchilarni tashish tarifi.
4. ljara uslubida tashkilot va muassasalarga avtobuslarni ajratib,
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ulardan foydalanish tari[i.

Tariflar tashish tannarxi asosida belgilanadi. Tashish tannarxi
vo‘lovcht kilometrga to'g‘ri keladigan ekspluatasion xarajatlar bilan
ifodalanadi.

Shahar ichi va shahar atrofi vo'nalishlarida tariflar. Shahar
hududida kira haqgi tashish masofasiga bog‘liq bo‘lmaydi. Bunda
vo'lovchining ortacha tashish masofasini hisobga olgan holda, har bir
shaharda yagona tashish yo'lkira haqgi belgilanadi. Yagona tarif stavkasi
yo‘lovchining ofrtacha tashish masofasini kilometr tarifiga ko‘paytirtb
aniglanadi.

Tt = Tim Low (103])
bu uerda: 7st— vagona tarif stavkasi, so‘'m;
T — kilometr tarifi, so'm;
Low— yo'lovchini o‘rtacha tashish masofasi, km.

Yagona tarif stavkasini belgilashda hisoblar butun songacha
vaxlitlanadi. A

Yagona tarif stavkasi belgilangan shaharlarda avtobuslar oylik
chiptalari go‘ilaniladi. Ularning bahosi aholining ayrim qatlamlarini
ijtimoly muhofazalagan holda belgilanadi. Ushbu oylik chiptalari shaharda
faoliyat ko‘rsatayotgan jamoat transportlaridan foyvdalanish huquqini
beradt.

Shahar ichi avtobus yo‘nalishlarida kira haqini undirtshda o‘ram
chiptalari ishlatiladi. Ushbu o‘ram chiptalarida tashish haqi bahosi
ko‘rsatilmaydi.

Yo‘lovchilarning o‘zlani bilan ohb ketayotgan bagaji uchun tashish
haqlarini olishda ham o‘ram chiptalar qo‘llaniladi.

Shaharlararo  yo'‘nalishlarda  tariflar.  Shaharlararo  avtobus
yo nalishlarida tashish haqi belgilangan tariflarga asosan olinadt.

Shaharlararo avtobus yo‘nalishlarida tashish kira hagi bir vo‘lovchi
kilometr tarifini yo'lovchini tashish masofasiga ko'paytmasi bilan
aniglanadi.

sluthan
larara

Dl{p.u‘u.\:h :Y’ ) [ )
Lyo't:-km "0l (1032)

buerda: 7'; 0 — bir yo'lovchi km tarift, so'm;
Lo+ 1—yo'lovchini tashish masofasi, km.

Shaharlararo  avtobus  yo‘nalishlarida  yo‘lovchilarga  vaxshi
quiayliklar varatish magsadida asosan yumshogq o‘rindigli avtobuslar
ishlatiladi. Avtobusning qattiq va yumshoq o‘rindigli turiga garab alohida
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tariflar o rnatiladi.

Yengil avtomobil-taksilarda tariflar. O°7bekiston  Respublikasi
Vazirlar Mahkamasining 04.11.2003 yildagi 482-sonli “O‘zbekiston
Respublikasida avtomobil transportida yo‘lovchilar va bagaj tashish
qoidalarini  hamda avtobuslarda vo‘lovchilar tashish xavfsizligini
ta‘'minlashga doir talablarni tasdiqlash hagida™gi Qaroriga asosan
respublika hududlarida vengil avtomobil taksilardan foydalanilganda
belgilangan tarif bo‘yicha yo‘lkira haqi olinadi.

Yo*lovchidan undiriladigan yo'lkira haqi tarkibi 1 kilometr masofa, 1
taksiga chiqish va 1 soat mnoz ixtiyori bilan to‘xtab turish tariflaridan
tashkil topadi.

Yo‘lovchilardan yo°lkira haqini undirib olishda yengil avtomobil
taksilarida o‘rnatiladigan r -9z turdagi taksometr asbobidan foydalaniladi.
Yengil avtomobil taksi mijoz ixtivorida bo‘lganida taksometr asbobi 2 xil
ish tartibida 1shlaydi:

1. Yengil avtomobil taksi 10 km/soat tezlikkacha harakat qllgamda va
mijoz ixtiyorida to‘xtab turish vagtlarida.

2.Yengil avtomobil taksi 10 km/soatdan katta tezlikda harakat
qilganida.

Taksometr asbobi harakatini birinchi holatda soat mexanizmidan,
- 1kkinchi holatda esa redukior yordamida uzatmalar qutisidan oladi.

Bugungi kunda yo*lovchilar tashish bifan asosan xususty tashuvchifar
shug‘ullanayotganligi uchun tashuvchi bilan yo'lovchi o'rtasida
shartnomaviy tarif go‘Hanilavapti. Bu esa, ragobat davrida tashish haqini
iloji boricha kamaytirishga, transport xizmatini ko‘rsatish sifatini esa,
oshishiga olib kelavapti. Masalan, bugungi kunda talabalar birgalikda
yaqin masofaga yengil avtomobil-taksidan foydalanganlikiarida bitta
bo‘lib haq to‘laganliklari uchun ulaming xizmatidan  keng
foydalanilmogda.

Yo'l hagini yo'lkira kartochkalari bilan to'lash. Yol kira
kartochkalarini oldindan sotish maxsus tashkil etilgan  sotish
shahobchalarida, shuningdek savdo tashkilotlari va bevosita tashuvchi
orqali amalga oshiriladi.

Yo'lkira kartochkasi bagajni bepul tashish hugugini bermaydi.

Yo'lkira kartochkalari serivalari, transport turlari bo‘yicha bo‘linadi
va vo‘lovchilarning barcha toifalari uchun, imtiyozli kartochkalar esa,
pensionerlar, npogironlar, talabalar va o°quvchilar uchun haqigiy
hisoblanadi.
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Shahar transportida loydalaniladigan barcha seriya va turdagi yo‘l
kartochkalari takstlar, shahar atrofidagi va shaharalararo (viloyatlararo va
xalqaro) yonalishlar uchun hagiqiy hisoblanmaydi.

10.4. Yo'l kira haqi jadvalini tuzish

Ma’lumki, yo'l kira haqi tashish turiga qarab belgilanadi. Avval aytib
o‘tilganidek, tarifning giymati yo‘lovchilarni 1km masofaga tashish uchun
sarflangan xarajatlaridan kelib chiqib aniglanadi. Bunda chipta narxini
tashish turiga qarab tegishli hokimiyat organlari belgilavdi.

Chipta narxini belgilashda shahar ichida tashishlarda muammo
bo‘Imaydi, chunki bunday tashishlarda vagona tarif tizimi go‘llaniladi.

Shahar atrofi, shaharlararo va xalqaro tashishlarda yolkira haqim
undirishda bir qancha noqulayliklarga duch kelinadi. Bunday tashishlarda
yo'lovchilar yurgan masofalariga garab yo‘l kira haqini to’laydifar.
Ularning vurish maofasi esa bir-biridan ancha farq qiladi. Qolaversa,
yo'nalishdagi oralig bekatlardan chiqgan yo‘lovchilarning  yvurgan
masofasini tez aniglash talab etiladi. '

Bu masalani oson hal etish uchun narxlar jadvalidan foydalaniladi.
Buning uchun avvaio Tkm yurilgan masofa uchun yo‘l kira haqining
migdori aniglanadi. Yo‘nalish tarif uchastkalariga bo'lib chigiladi. Tarif
uchastkalariga bo‘lishda avval har bir yo‘lovchi uchun eng kichik vo'l haqi
miqdori aniqlanadi. Masalan. lkm yurilgan masofa uchun tarif migdon
300 so‘m bo‘lsin. Bitta vyo'lovchidan undirilishi kerak bo‘igan vo‘l
hagining minimal migdori 1060 so‘m bo‘lsin. Demak, yo‘lovchining
vurgan masofasi 2 km dan kam, ya'ni 0,5 km bo‘lishi yoki 0.3 km
bo‘lishidan qat’ty nazar, 1000so‘m to‘fashi kerak. Endi ikkinchi masala,
ya’ni yo'lovcht 2.0 km dan ko'proq masofaga bordi. Unda yo'lovchidan
qancha haq undirilishi kerak? Bu masalani yechishni osonlashtirish uchun
yo‘nalish uzunligi tarif uchastkalariga bo‘lib chiqiladi. Buning uchun
yo nalish uvzunligini 2 km dan bolaklarga ajratamiz. Masalan, yo‘nalish
uzunligi 17,4 km bo‘lsin. Unda yo'nalish 8,6 ta uchastkaga bo‘linishi
kerak. Agar, bo‘laklar soni 0,5 kmdan kichik bo‘lsa, u kichik tomonga va
qolgan hollarda katta tomonga yaxlitlanadi. Bizning misoida 0,6 bo‘lgani
uchun 9 ta tan/ uchastkasini gabul qilamiz. Boshlang®ich bekatdan birinchi
bekatgacha bo‘lgan masofa 1.8 km bo‘lsin. 1,8 ni 500 ga ko'paytiramiz va
900 so‘mni aniglaymiz. Minimal tarif 1000 so‘m bo‘lgantigi uchun uni
1000 so‘m deb belgilaymiz. Boshlang ich bekatdan uchinchi bekatgacha
bo‘lgan masofa 5,7 km bo‘isin. 5,7 ni 500 ga ko‘paytirib 2850 so‘mni
topamiz. Bunday pul yo‘q bo‘lganligi sababli vo’l hagint 15 so‘m deb
belgilaymiz. Yo'ikira hagini belgilashda u yoki bu tomonga 20% gacha
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o‘zgartirishga ruxsat etiladi. Xuddi shunday, vo'i bilan ikkinchi bekatdan
“golgan bekatgacha bo’lgan vo'lkira bagini aniglash mumkin. Bulaming
hammasi narxlar jadvaliga vyozib go'yiladi. Agar shahar atrofi
vo'nalishining bir qismi shahar ichidan o‘tgan bo‘lsa, shahar ichida yagona
tarif bo‘vicha, tashqarisida csa yurilgan masofa bo‘yicha yo‘ikira haqi
undiriladi.

10.5. Shahar, shahar atrofi, shaharlararo va xalqaro yo‘nalishlarda
vo‘lovchilar hamda bagajni tashish
Shaharda
Shahar vo‘lovchilar tashish transporti yo nalishlari quyidagi turlarga
bo‘linadi:

a) shahardagi oddiy, tezkor, ckspress va tig'iz paytlardagi
qo shimcha yo'nalishiar;,

b) shahar chetidan ko‘pi bilan 2 km chetga chiquvchi shaharda
gatnovchi vo*nalishlar;

¢) vo’nalishli taksilar.

Shahardagi vo‘nalishlar shahar (shaharchajdagi turar jov va sanoat
hududlarini  madaniy-maishly va sport-sog‘lomlashtirish tashkilotlari,
vokzallar, aeroportlar, aviostansiyalar, metro stansiyalari, temir yo‘l
platformalari, pristantar va shu kabilar bilan transport alogasini ta’minlashi
kerak.

Aholiga xizmat ko‘rsatish xususiyaliga muvoliq shahardagi
yo‘nalishlar bir nechta ish rejimiga cga bolisht mumkin:

a) sutka, hafta kunlar, oyning belgilangan davri mobaynida
amal giladigan doimiy yo'nalishlar,;

b) dam olish hududlari, sport-sog‘lomlashtirish kompleksiari,
varmarkalar va shu kabilar faolivat ko‘rsatadigan davrda tashkil etiladigan
mavsumiy yo‘nalishlar,

¢) maxsus yo‘nalishlar;

dYko‘cha-yo‘l shahobchalarida favqulodda vazyatlar pavdo
bo‘lganda, ayrim wuchastkalar, {ransport yo‘llari va maydonlar
yopilganda joriy etiladigan vaqtinchalik yonalishiar.

10.6. Avtotransportda yurish shartlari
Yo'iovchilarni transportga chigarish va undan tushirish fagat to‘xtab
o‘tish manzillarida amalga oshirilishi mumkin. Yo'nalishda “talabga
ko‘ra” to‘xtash joviari mavjud bo‘lganda yo*lovcht avtotransport vositasini
to‘xtatish zarurligi to' g risida ma’lum qilishi kerak.
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Yo‘nalishli yoki vyo'nalishsiz taksilar yolovchilarint tushirish
vo‘lovchilar talabiga ko‘ra, yo‘l harakat qoidalariga rioya qilgan holda
amalga oshiriladi.

Maktabgacha yvoshdagi bolali yo‘lovchilar, homilador ayoliar,
nogironlar va kcksa tugarolar uchun avtobus salonida, uning yo‘lovchi
sig‘imiga garab oldingi joylar ajratiladi. Ushbu joylarni cgallagan boshqa
yo'lovchilar ularni mazkur shaxslar uchun boshatishlari kerak.

‘Haydovchi avtobusni to*xtash joyidan faqat eshiklarni yopgan holda,
vo'lovehilarni to‘liq tushirib va chiqarib bo‘lingandan so‘ng yurgizishi,
bekatlami aniq va to‘g'ri ¢’lon qilishi, gatnov yo‘nalishi o'zgargan
taqdirda esa, bu to‘g'risida har bir bekatda e'ton gilishi shart. Avtobus
salonini avtobusning muayyan turi uchun beigilangan umumiy sig‘imidan
ortigcha toldirishga yo'l qo'yilmaydi.

Shaharlararo vo‘nalishlarda tashishda avtotransport vositasidagi
vo'lovchilar soni o*rindiglar sonidan oshmasligi kerak.

Avtotransport vositasi haydovchisi gatnov jadvalida nazarda tutilgan
avtovokzallar(aviostansivalar)dagi nazorat shaxobchalarida va
avtokassalarda vohud oxirgi manzillarda chiptalarni  hisobga olish
varagasida kelish va ketish vaqti, shuningdek, sotilgan chiptalar soni
to"g‘risida belgi go‘ydirishi shart.

10.7. Qo‘l yuki va bagajni tashish

Shahar atrofi yo'nalishlarida vyo‘lovchi hajmi 60x40x20 sm va
og‘irligi 20 kgdan ortig bo‘lmagan qo‘l yuki hamda musiqa asbobini, 150
smgacha uzunlikdagi buywmlarni, shuningdek, gafasga solingan mayda
hayvonlar va parrandalarni, aravachani (bolalar, nogironlar va
boshqalarning aravachalarini), mayda bog‘dorchilik inventari, bolalar
chanalarini ozi bilan birga bepul olib yurish huquqiga ega.

Hajmi 60x40x20 dan 100x30x30 smgacha bo‘lgan va uzunligi 150
dan 200 smgacha bo‘lgan buyumiarni, shuningdek, o‘lchamidan qat’iy
nazar, og‘irtigi 20 kgdan ortig bo‘lgan bagajni olib yurish tarifga muvofiq
haq to‘langan holda amalga oshiriladi.

Bagajning joylanishi va tashilishi yo'lovchilarga va avtotransport
vositasiga zarar vetkazish imkonivyatini to‘liq istisno gilishi kerak.

Bagajni olib vurish giymati yo‘lovchining yo'lkira hagi qivmati kabi
tartibda belgilanadi.

Shaharlararo va xalgaro yo'nalishlarda. Yo‘lovchi shaharlararo
(xalgaro) yo'nalishlardagi avtotransport vositalarida o°zi bilan birga:
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a} haymi 60x40x20 sm bo‘lgan va og‘irligi 30 kgdan ortiq bo‘lmagan
go‘l vukini, shu jumladan qafasga solingan holdagi mayda hayvon va
parrandalarni yoki bir juft chang‘ini (bolalar chanalarini), 150 smgacha
uzunlikdagi buyumni — bepul;

b) baga) bo‘limi (otseki) mavjud bo‘imagan avtobuslarda - hajmi
100x50x30 smdan ortiq bo‘lmagan va og irligi 60 kgdan ko*p bo‘Imagan
bagaini bitta joy uchun tarif bo‘yicha haq to‘lagan holda:

v) bagaj bo‘limi (otseki) mavjud bo‘lgan aviobuslarda hajmi
100x50x 20 smdan ortiq bo‘lmagan, har birining og‘irligi 60 kgdan ko‘p
bo‘lmagan bagajni va 150 dan 200 smgacha vzunlikdagi buyumlarni -
ikkita joy uchun haq to‘lagan holda olib yurish huquqiga ega.

Bagajning o‘Ichamlari yuqorida ko‘rsatilgan eng katta o‘lchamlardan
bittasining o‘lchamidan oshsa, belgilangan parametrlarga nomuvofiq
hisoblanadi.

Shahar atrofi yo ‘nalishiari

Aholiga xizmat ko‘rsatish xususivatiga muvofiq shahar atrofi,
shaharlararo va xalgaro vo‘nalishlar quyidagi bir nechta ish rejimiga ega
bo*lishi mumkin:

a) sutka, hafta kunlari, ovlarning belgilangan davri mobaynida amal
kiladigan doimiy yo‘nalishlar;

b) dam olish zonalari, sport-sog‘lomlashtirish komplekslari, varmarkalar
va shu kabilar faoliyat ko‘rsatadigan davrda tashkil etiladigan
maysumity vo‘nalishlar;

¢) ishchilar, mutaxassisiar va xizmatchilarnit ish joyiga va uyga tashish
uchun tashkilotlar tomonidan tashkil etiladigan maxsus yo‘natishiar.
Shahar atrofi yo‘nalishlarida to‘xtab o’tish manzillari yo‘lovchilar

uchun eng qulay joylarda bo‘lishi kerak:

a) shahar atrofl yo‘nalishlarining shahardagi so‘nggi bekatlari vo‘lovchilar
gavijum bo’ladigan yirik manzillar (temir yo*l vokzallari va stansiyalari,
daryo portlari, bozorlar, metropolitenning oxirgi bekatlari va shu
kabilar) yonida bo‘lishi kerak;

b) shaharda shahar atrofi yonaiishlarining to‘xtab o*tish manzillari shahar
yo‘lovchi tashish transporti yo‘nalishlari to‘xtab o‘tish manzillari bilan
bir joyda bo‘lishi va shaharning transportni boshgarish bo'yicha
vakolatli organlari bilan kelishilgan bo*hishi kerak;
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¢) aholi yashash joylari chegaralarida joylashgan shahar atrofi yo'nalishlari
to‘xtab o‘tish manzillari oralig‘idagi masofa 1,0 km atrofida, kolgan
hollarda - o‘rtacha 1.5 km bo*}ishi kerak;

d) shahar atrofidagi bekatlar vo'nalish trassasida joylashgan har bir aholi
yashash joyida bo‘lishi kerak.

10.8. Yo'lkira haqini to‘lash

Shahar atrofi vo‘nalishlarida. Shahar  atrofi  yo‘nalishlaridagi
avtobuslarda  yurish  chiptalani  haydovchilar  (mavjud bo‘lganda
chiptachilar) tomonidan, chipta sotish kassalari tashkil etilgan yo‘nalish
to*xtab o‘tish manzillarida esa kassirlar toronidan sotiladi.

Yo‘lovchi tomonidan shahar atrofi yo‘nalishlariga joriy sotish
kassalaridan sotib olingan chiptalar, agar chiptani sotish chog'ida va
chiptada o‘zgacha hol aytilmagan va ko'rsatilmagan bo‘lsa, avtobus
jo*nashidan 5 minut oldin gaytarib berilishi mumkin.

Shaharlararo va xalgaro yo‘nalshilarda. Yo'lovchi avtotransport
vositasida yurish uchun chiptalarni:

a) jorty kungi qatnovlarga — shaharlararo (xalqaro) yo‘nalishlarning
boshlang‘ich manzillaridagi kassalardan avtobus jo‘naydigan kunda;

b) oraliq manzillardagi Kassalardan - avtobusda bo‘sh o‘rinlar
mavjudligi to’g‘risida ma’lumot olingan vaqtdan boshlab;

c¢) kassadan chiptalar sotish tashkil ctilmagan to‘xtab o'tish manzilida
avtobus jo‘nagungacha unga chigish vagtida — haydovchidan;

d) oldindan chipta sotish kassalaridan (boshlang‘ich va oxirgi
manzillarda, shuningdek, transport-ckspeditorlik va boshga manfaatdor
tashkilotlar tomonidan tashkil etilgan manzillarda) — oldindan chipta sotish
jo‘nash kuni arafasida to'xtatiigan holda, avtotransport vositasi
jo‘nashidan 10 sutka oldin sotib olish huqugiga egadir.

Boshlang‘ich va oraliq manzibardagi Kkassalarda joriy kungi
qatnovlarga chiptalar sotish avtobus jo'nashidan 5 minut oldin to*xtatiladi.

Mazkur bob bo‘yicha quvidagi asosiy jihatlarni ta'kidlash mumkin:

yo‘lovchi transportlarida yo‘l haqini to’lashning elektron tizimi
hozirda Toshkent shahrida yo‘lga qo‘yilgan. Endilikda mazkur tizimni
rivojlantirish zarur, Masalan, yo-lovchi transportning barcha turlari hamda
shahar ichi, atrofi, shaharlararo va xalqaro tashuvlar uchun yogana to‘lov
kartasini tashkil etilsa magsadga muvofiq bo‘lardi,

shahar vo‘lovchi transportlari uchun (bir necha) soatlik, (bir necha)
kunlik va boshqa shakllardagi vo‘]l hagi to‘lovi kartalarini tashkil etish.
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Nazorat savollari

1. Yo'nalish pasportida nimalar jamlanadi?

2. Yo‘lovchilarni tashish ganday turiarga bo‘linadi?

3. Yo‘nalishli avtobuslar va yo nalishli taksilar harakati kim tomonidan
tashkil etiladi?

4. Muntazam qatnovlarni amalga oshiruvchi avtobuslar va yo‘nalishl
taksilar haydovchilarida vo‘nalishda ishlayotganda qanday xujjatlar
bo‘lishi lozim?

5. Tariflar qanday turlarga bo‘linadi?

6. Tariflar nimalar asosida belgilanadi?

7. Yagona tarif stavkasi qanday aniqlanadi?

8. Shaharlararo avtobus yo-nalishlarida tashish yo'lkira haqgi gqanday
aniglanadi?

9. Yengil avtomobil taksilardan fovdalanishda yo‘lkira haqi ganday
hisoblanadi?

10. Shahar atrofi, shaharlararo va xalgaro tashishlarda yo‘lkira haqgi
qanday belgifanadi? ,

11 Yo‘lkira haqini kartochkalar bilan to‘lash qanday amalga
oshinladi?
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X1BOB. YO'LOVCHILAR AVTOVOKZALLARI VA
AVTOSTANSIYALARI
Tayanch so‘zlar va iboralar: avtovozkal, avtostansiva, kassa zali,
avtovokzal va avtostansiyaning yo'lovchilarni gabul qilish imkonivati,
kassa punkti, avtotransport vositalarini  jo‘natish, axborot ishlari,
aviovokzal, avtostansiva tarxlari, ona va bola xonasi, kutish zali.

11.1. Asosiy tushunchalar

O‘zbekiston Respublikasining “Avtomobil transporti to‘g‘risida”gi
Qonuni, O‘zbekiston Respublikasi Vazirlar Mahkamasining 2003-yil 4-
noyabrdagi  “O‘zbekiston  Respublikasida avtomobil  transportida
yo‘lovchilar va bagaj tashish qoidalarini hamda aviobuslarda yo‘lovchilar
tashish xavfsizligini taminlashga doir talablami tasdiglash haqida”gi 482-
qarorida belgilangan tushunchalar va atamalar bilan birgalikda mazkur
Nizomda quyidagi tushunchalar va atamalar qo‘!aniladi:

aviovokzal — yirik shaharlarda xalqaro, shaharlararo va shahar
attrofi yo‘nalishlariga xizmat ko‘rsatuvchi, xodimlarni joyvlashtirish va
yo‘lovchilarga xizmat ko‘rsatishga, haydovchilarni gatnov oldi tibbiy
ko‘rikdan o‘tkazishga mo‘ljallangan zarur xizmat, ijtimoiy-maishty va
sanitariya-gigiyena inshootlariga ega bo‘lgan, ichki transport xududi,
yo‘lovchilar aviobuslarga chiqariladigan va tushiriladigan perronlarni
hamda avtotransport vositalarini qabul qilish va jo‘natish uchun
perronlarni, qatnovlar o‘rtasida avtotransport vositalari to‘xtab turadigan
maydonchalarni, harakatlanadigan tarkibni texnik ko‘rikdan o‘tkazish va
supurib-sidirish postlarini hamda shahar transporti kirib kelishi va to‘xtab
turishi uchun mo‘ljallangan vokzal oldi maydonini o°z ichiga oluvchi
inshootlar majmui;

avtostansiya — shaharlararc va shahar atrofi yo'nalishlariga xizmat
ko‘rsatuvchi. avtobuslarni qabul qilib olish va jo‘natish, yo‘lovchilarni
avtobuslarga o‘tkazish va tushirish, xizmat ko‘rsatish va xizmat
ko‘rsatuvchi xodimlarni jovlashtirish, havdovchilarmi qgatnovdan oldin
tibbiy ko‘raikdan o‘tkazishga mo‘ljallangan, sanitariva-gigivena
inshootlari. qatmovlar o‘rtasida avtotransport vositalari to‘xtab turadigan
maydonchalar bilan jihozlangan linivali inshoot;

kassa punkti - vyo'lkira chiptalari sotish va vyo‘lovchilarga
ma’{umotnoma-axborot xizmatlari ko rsatishga mo‘ijallangan inshoat;
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avtotransport vositalarini jo ‘natish — belgilangan yo nalish bo‘yicha
avtovokzallar, avtostansiyalardan avtotransport vositalarini yo‘lovchilari
bilan qatnovga 1o natish;

kassa zali — zarur kassa apparatlari (kompyuterlar) va ma’lumotnoma
- axborot ma’lumotlari bilan jihozlangan vo‘lovchilarga chipta sotadigan
kassirlarning ishlashi uchun mo‘ljallangan joy,

vo ‘lovchilar ogimi — vaqt birligida muayyan yo‘valishda hagiqatda
tashiladigan yo‘lovchilar soni;

avtovokzal, avtostansiyaning yo lovchilarni qabul qilish imkonivati —
mavjud texnika bilan jihozlanganlik va amaldagi texnologiya jarayonida
bir sutkada avtovokzal, avtostansiya jo‘natishi mumkin bo‘lgan
avtotransport vositalarining eng ko*p soni.

Avtovokzallar, avtostansiyalar shahar, shahar atrofi, shaharlararo va
xalgaro avtomobil qatnovi yo'nalishlarida yo'lovchilar tashish harakatiga
tezkor rahbarlik gilish maqsadida yo‘lovchilarga xizmat ko‘rsatish uchun
shaharlar, aholi vashash manzillari va avtomobil yo‘llari trassalarida,
yo‘lovchilar to‘planadigan va oxirgi to*xtash manzillarida tashkil etiladi.

Har bir avtovokzal va avtostansiva avtovokzalning toifasi va
avtostansiyaning darajasini  tavsiflovchi  0°z  pasportiga ega bo‘lishi
kerak. Pasportni olish uchun avtovokzal, avtostansiyani tashkil etuvchi
xo'jalik  yurituvchi  subyekt, O°zbekiston Respublikasi Transport
vazirligiga mazkur Nizomga ko‘ra talab etilgan shakl bo‘yicha ariza
beradi, unga quyidagilar ilova qulinadt: '

a) davlat ro‘yxatidan o‘tkazilganligi to'g'nisidagi guvohnomaning
nusxasi '

b) avtovokzal, avtostansiya tarxlari:

avtovokzal uchun ma’muriv binoning tarxi, avtostansiya uchun
Xizmat xonalarining tarxi;

vo‘lovchilar avtobusiarga chiqariladigan mavdonchalar ko‘rsatilgan
holda umumiy tarx; -

¢) avtovokzal, avtostansiyaning gisqacha tavsifi. O°zbekiston
Respublikasi Transport vazirligiga tegishii ariza berilgan kundan boshlab
15 kun mobaynida mazkur Nizomga ko'ra talab ctilgan shak! bo‘'yicha
pasport beradi yoki pasport berishni rad etad.

Agar ariza beruvchi tomonidan mazkur Nizomda kelurilgan hujjatlar
taqdim etilmasa, yohud agar arizada ko‘rsatilgan avtovokzal mazkur
Nizomdagi avtovokzallarga qo‘yiladigan talablarga muvofiq bo‘lmasa,
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avtostansiya arizada ko‘rsatilgan eng kam darajali avtostansiya klassiga
qo‘yiladigan talablarga muvofiq bo‘lmasa, pasport berish rad etilishi
mumkin. Boshga sabablarga ko‘ra rad etishga yo‘l go‘yilmaydi. Ariza
beruvchi O‘zbekiston Respublikasi Transport vazirligining sabablari
ko‘rsatilgan rad javobidagi mulohazalar bartaraf etilgandan keyin pasport
olish uchun tegishli hujjatlarni takroran tagdim etishga haglidir.
Pasportda ko‘rsatilgan avtovokzal, avtostansiya tavsifi o‘zgargan taqdirda
yangi pasport beriladi. Bunda yangi pasport olish uchun O°zbekiston
Respublikasi Transport vazirligiga oldin berilgan pasport va avtovokzal,
avtostansiyaning tegishli tavsifi o°zgarganligini tasdiglovchi boshga
hujjatlar ilova qilingan holda ariza beriladi. Yangi pasport mazkur
Nizomda nazarda tutilgan tartibda beriladi.

11.1.1-rasmda  “Toshkent” avtovokzali va Xoryj davlati
avtovokzalining umumiy tashqi ko‘rinishi keltirilgan.

a)

11.1.1-rasm. Avtovokzal, avtostansiyaning umumiy tashqi ko‘rinishi.
a) “Toshkent” avtovokzali; b) Xorij davlati avtevokzali
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11.2. Avtovokzallar, avtostansiyalarning funksiyalari

Quyidagilar avtovokzallar, avtostansiyalarning asosiy funksiyalari
hisoblanadi:

a) nozimiik rahbarligi ~ har bir avtotransport vositasining o’riniar
sonidan samarali foydalanishni hisobga olgan, yo‘fovchilar tashish
xavfsizligi me’yorlari va (oidalariga rioya gilgan holda avtovokzal,
avtostansiya bo‘yicha avtotransport vositalarining harakatlanish jadvaliga
rioya qilinishini tashkil  etishni ta’minlash, avtotransport vositalari
harakatini tartibga soiish, yo’l varaqalari va nozimlik hujjatlarini
rasmiylashtirish, harakatlanadigan tarkibnt jihozlash va uni zarur sanitartya
holatiga keitirish, vo‘lovchilarda chiptalar bo‘lishini hamda yo‘lkira va
bagaj uchun to“g*ri haq to‘lanishini ta’minlash,

b) axboror ishiari — yo‘lovchilarni avtovokzallar, avtostansiyalardan
foydalanish va avtotransport vositasida sayohat qilish masalalaridan o‘z
vaqtida va ishonchli xabardor qilish, aholini vangi ochilayotgan
vo'nalishlar, avtotransport vositalari harakatlanish jadvalidagi o zgarishfar,
ko‘rsatiladigan yangi xizmat turlaridan xabardor gilish (mahallty matbuot,
radio, televideniye va h k lar orqali), shahar (aholi manzili} korxonalari va
muassasalari bo‘vicha avtotransport vositalari harakatining reklama
jadvallarini  targatish, avtovokzallar, avtostansiyalarni jo‘natilayotgan
avtotransport vositalaridagt bo‘sh va bo‘shayotgan o‘rinlar, vo‘ldagi
sharoitlarning o‘zgarishi va avtotransport vositalarining harakatlanish
jadvalidan chetga chigishlari to*g‘risida o‘zaro xabardor qilish; ‘

<) tijorat operatsiyalari — yo'lkira chiptalari sotilganligi va bagaj
tashilganligi uchun yig‘imlar to‘plash, qatnovea gatnaydigan avtotransport
vositalarida pochta jo‘natmalarini gabul qilib olish va jo'natish, bagajni
yo‘lovchilardan alohida tashish uchun gabul qilib olish va rasmiylashtirish
(yuk va bagaj avtomobillari harakati tashkil etilgan yo‘nalishlarda),
sotilgan chiptalar va ko‘rsatiigan xizmatlar uchun tashuvchilar bilan o°zaro
hisob-kitob qilish (shu jumladan chiptalarni oldindan sotish, chiptalarni
uyga yetkazib berish, bagajni saglash xizmatlari);

d) yo'lovchilarga maishiy xizmat  ko‘rsatish — vo‘lovchilar
avtovokzai, avtostansiyada bo‘lgan davrda ularning maishiy ehtivojlarini
gondirish magsadidagi tadbirlarni amalga oshirish. madaniy-maishiy va
yo‘lovchilarga sanitariya-gigivena xizmati ko‘rsatishga mo‘ljallangan
binolarda xizmat ko‘rsatish madaniyati yuksak darajada bo‘lishini
ta'minlash;

¢) haydovchilarning turmushi va dam olishini tashkil etish — kafe,
yemakxona, sartaroshxona, yuvinish joylart xizmatini tashkil ctish; dam
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olish uchun mebel bo‘lgan xonalar tagdim etish (ishda kamida 4 soat
gatnovlararo tanaffusga ega bo°lgan havdovchilar uchun), avtovokzal,
avtostansiya qoshida vzogrog vaqt dam olish uchun xona berish (ishda 4
soatdan ortiy tanaffus qgiladigan va dam olish rejimli haydovchilar uchun);

1) texnik operatsiyalar — harakat xav{sizligini ta’'minfaydgan uzellar
va agregatlami tekshirish uchun aviotransport vositalarini gatnovlar
o‘rtasida texnik ko‘rikdan o‘tkazish postini tashkil ctish; avtotransport
vositalari salonlarinl saramornlash; avtotransport vositalarini qo‘riglash;
haydovchilarni qatnovdan oldin tibbiy ko*rikdan o‘tkazishni tashkil etish;

g) tashishiar hisobini yuritish va wlarni o ‘vganish — yo‘lovchilar
ogqimini o‘rganish, xizmat ko‘rsatiladigan yo'nalishlarda avtotransport
vositalari  ishini  yaxshilash masalalari  bo‘yvicha yo'lovchilarning
takliflarini to‘plash. hisobga olish va tahlil qilish, shu asosda tegishli
organlarga yangi yo'nalishlar ochish, harakat jadvalini o‘zgartirish, u yoki
bu yo‘nalishda qatnovlar sonini ko‘pavtirish, avtotransport vositasiing
turi yoki markasini o‘zgartirish, tranzit avtotransport vositalarining to*xtab
turish vaqtini qisqartirish yoki ko“paytirish, gatnovni bajarish uchun vaqini
qisqartirish yoki ko‘paytirish, yo‘nalishga chigmaslik, kechikib chigishlar
to‘g risidagi ma’lomotlarni o°z vaqtida taqdim etish, yo'nalishlar va
gatnovlar boyicha vo‘lovchilarning to°[dirilishint tahlif gilish va h.k lar;

W) xonalar, binolar, hududlurni sagiash — inshootlar, perronlarni o'z
vagtida va sifatli ta’mirlash bo‘yicha kompleks tadbirlarni bajarish, vokzal
oldidagi hududni obodonlashtirish ishlari, vong'inga qarshi tadbirlarni
amalga oshirish, avtovokzal, avtostansiyant saqlashning sanitariya shart-
sharoitlarini bajarilishi.

Avtovokzallar, avtostansiyalar va tashuvchilar o‘rtasidagi o‘zaro
munosabatlar shartnomalar asosida ko'riladi. Bunda chiptalar sotilganligi
va xizmat ko‘rsatilganligi uchun tashuvchilar tomonidan avtovokzallar,
avtostansivalarga ajratmalar  migdori  avtovokzal, avtostansiyaning
rentabelligidan kelib chigib tashkiliy-huqugiy shakli va mansubligidan
qat’ly nazar tashuvchilar (shu jumladan yakka tartibdagi tadbirkorlar)
uchun bir xil miqdorda belgilanishi kerak.

Chiptalar sotilganligi va xizmat ko'rsatilganligi uchun oz vaqtida
hisob-kitob gilish (avtotransport vosttasi gatnovga jo‘natiigandan keyin 3
kun mobaynida) avtovokzal, avtostansiyaning majburivatiaridan biri
hisoblanadi.
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11.3. Avtovokzallar, avtostansiyalarning ish jadvali va
texnologik jarayouni )

Avtovokzallar, avtostansiyalar ish jadvali, Kunning boshlanish va
tamom bolish vagti avtobuslarning harakatlanish jadvalidan kelib chiggan
holda avtovokzallar, avtostansiyalar rahbari tomonidan tasdiglanadi.

Kecha-kunduz ishlamavdigan avtostansiyalar binosi yo‘lovchilar
kirishi uchun birinchi avtotransport vositasi jo‘nashidan kamida 30 minut
oldin ochiq bo‘lishi va harakatlanishning sutkalik jadvali bo*yicha oxirgi
avtotransport vositasi kelgandan (yoki jo‘nagandan) keyin kamida 30
minutdan so‘ng yopilishi kerak.

Avtovokzal, avtostansiyada uzoq vaqt dam olish xonalar mavjud
bo‘lgan taqdirda avtovokzal, avtostansiva ishining umumiy rejimidan
qat’iy nazar ularga kecha-kunduz kirish ta’minlanadi.

Tushki tanaffus paytida yoki vyigiishtinsh uchun avtovokzal,
avtostansiyaning yopib qo’yilishiga vo‘l go‘yilmaydi. Kutish zali, ona va
bola xonasi va tibbiyot punkti avtovokzal, aviostansiyaning beigilangan
butun ish kuni mobaynida yo*lovchilar uchun ochiq bo‘lishi kerak.

Chiptalar jority sotiladigan kassalarning ish vaqti avtovokzal,
aviostansiyaning ish rgjimiga muvofiq belgilanadi. Bu  avtotransport
vositalarining harakatlanish jadvali bifan belgilanadi va chiptalarning
barcha gatnovlarga o‘z vaqgtida va to°lig sotilishini ta’minfashi kerak.

Chiptalarni oldindan sotish kassalarining ish rejimi yo'‘fovchilarga
quiay bo‘ulishi hisobga olinib va aviotransport vositalart harakatanish
jadvali bilan moslashtirtimasdan mahalliy sharoitlardan kelib chiqib
belgilanadi.

Navbatchilik giladigan hamda hisebotlarni gabul qilish, tushumni
inkassatsiya qilish bilan bog'liq xodimlarning ish vaqti va dam olish
kunlari avtovokzal, avtostassiya ishining texnologik jarayoni asosida
rejalashtiriladi. ,

Avtovokzal, avtostansiya rahbari, uning o‘rinbosari va bosh
nozimning ish kuri taitibi avtotransport vositalari harakatining jadalligiga
va yo'lovchilar ogimining o‘zgarib turishiga garab mehnat to'g risidagi
gonuniarga muvotiq tabagalashtiritishi mumkin.

Avtovokzal, avtostansiva ishining texnologik jarayoni avtovokzal,
avilostansiya xizmatlari ishining ogilona tashkil etilishi hamda bir sutkada
avtobuslarni gabul qilish va jo‘natish va yo‘lovchilarga xizmat ko‘rsatish
bo'yicha bajariladigan operatsivalarning o‘zaro alogasi va izchilligi
asosida ko'riladi.
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Avtovokzal, avtostansiyaning harakat sxemasi orqali avtobuslarning
stansiya zonasiga kirishi, unda harakat qilishi va undan chigishi
belgilanadi. Harakat sxemasini ishlab chigishda quyidagilarmi nazarda
tutish zarur:

a) chigish va kirishda o'ng tomonga burilishlarni qo*lfash;

b) harakatning har bir yo'nalishi uchun avtotransport vositalarining
atrofdagi ko*chalardan gavrilib kelish manzillari;

¢) avtotransport vositalarining vo'lovchilarni chigarish va tushirish
platformalariga o'ng tomoni bilan (harakat bo"yicha) qo*yish;

d) aviotransport vositalari beritishi va jo‘nab ketishida eng kam
manvovr qilish;

¢) avtotransport vositalan harakati yo‘llarning yo‘lovehilar ogimi
yo'li bilan kesishmasligi.

Yo‘lovchilar harakati sxemasini o'z ichiga olgan avtovokrzal,
aviostansiya tarxida quyidagilarning joylashishi aks ettirilishi kerak:

a) xizmat binolari, yo'lovchilarga xizmat ko‘rsatadigan binolar va
yordamchi binolar, ularning vazifasi va tartib ragami,

b) kirish va chigish eshiklari va ularning vazifasi;

¢) vo'lovchilarga ma’lumot  beradigan asosty  elementlar
{avtotransport vositalarining jo‘nash va kelish jadvallari, chiptalar narxi
jadvali, shaharlararo gatnov yo‘nalishlari sxemasi).

Stansiya zonasi tarxida mavjud inshootlar va binelardan tashqari
quyidagilar belgilanadi:

a) avtotransport vosttalari kirishi va chigishi yo‘nalishlari va
yo‘lovchilarning  shaharga chiqishi  yo‘nalishlari  ko'rsatkichlarini
Jjoylashtirish punktlari;

b) aviotransport vositalarining qatnovlar oralig‘ida to‘xtab turishi
uchun belgilangan joviar (postiarning konturari;

¢) vo‘lovchifarni chigarish va tushirish uchun aviotransport vositalari
to’xtash joylarr (postlar) tartth raqami bilan belgilangan holda platformalar
{perronlar)ning  vazitasiga  ko‘ra  (kelish,  jo'nash, tranzit)
ixtisoslashtirilishi;

d) aviotransport vositalarini yuvish uchun zahira postlar va uvlar
majburiy texnik ko'rakdan o‘tkaziladigan punktiar konturlari;

¢) vengil taksilar va boshga avtomobillar to‘xtab turish joylari va
ko‘rsatkichlari konturlari. v

Avtovokzal, avtostansiyaning asosiy Kirish joyiga tutashib- ketgan
stansiya zonasining bir qismi, qoidaga ko‘ra, aviotransport vositalari
to xtashi uchun mo‘ljalianmaydi.
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Texnologik jarayonga stansiva xizmatlarining ish jadvali kiriufadi.
Unda smena tarkibida navbatchilik gilayotgan har bir xodim ishi. va
tanaftus soatlari belgilanadi.

ichki va tashqi nozimlik aloqast vositalarnt sxemasi avtovolxzal
avtostansivada mavjud bo‘lgan aloga vositalari va - signalizatsiyaning
(telefonlar, tcletayp, radiostansiva, selektor aloga va h.klar) haqiqatda
joylashganligini va ularning ish vaqtini belgilaydi.

Axborot va xabar berish sxemasi. avtovokzal, avtostansiva hamda
avtostansiyalar o‘rtasidagi avtomobil yo-llarida iglim va yo'l sharoitlari
to'g'risida tezkor va shoshilinch ma’lumotlar berish fartibi, vagti va
ularning vazifalarini belgilab beradi. Favqulodda vaziyatlarda va yong'in
pavtida yo‘lovchilar va avtovokzal, avtostansiva xodimlarint evakuatsiyva
gilish rejasi odamlar va moddiy boyliklarni avtovokzallar, aviostansiyalar
binolaridan evakuatsiva qilish yo‘llari va tartibini belgilab beradi.

Avtovokzallar, avtostansivalar ishining texnologik jarayont
quyidagilarni tavsitlaydi: :

a) harakatni tashkil etish yo‘lovchilarga madaniy-maishiy xizmat
ko rsatish;

) axborot xizmatini tashkil ¢tish;

¢) chipta sotilishini tashkil etish;

d) vo'lovchilaming bagaji, qo‘l yuki saglanishini tashkil etish;

¢) nozimlik xizmatini tashkil ctish;

f) avtovokzal, avtostansiyani saqglash.

Avtovekzal, avtostansiya ishining texnologik jarayom tartibiga
quyidagilar ilova gilinadi:

a) har bir platforma bo‘yicha avtotransport vositalarining kelishi va
Jo‘nashi jadvall:

b) vo‘nalishlar ro'yxati, vil davrlann bo‘vicha avtotransport
vositalarining nozimlik harakati jadvali;

¢) barchaning ¢’tibori uchun osib qo‘yiladigan avtotransport
vositalari Kelishi va jo‘nashining stansiya bo‘yicha jadvali.

11.4. Avtovokzal, avtostansiyada avtotransport vositalari harakatini
tashkil etish, yo‘lovchilarga madaniy-maishiy xizmat ko' rsatish
Yo'iovchilarning avtovokzal, avtostansiyva hududi bo‘ylab harakat
gilish yo'li eng gisqa bo‘lishi, vo‘lovchilar ogimi kesishmasligi hamda
shaharlararo va shahar atrofi yo‘nalishlari uchun alohida bo* lishi zarur.
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Yo'lovchilarning jo‘nash platformasi tomon harakatining magbul
vo'nalishi binodan avtotransport vositasiga o‘tishning to‘liq xavfsizligi
ta’minlanishini nazarda tutishi kerak.

Kutish zali avtotransport vositalari kelishi va jo‘nashini kutayotgan
yo'lovchilar uchun mo'ljallangan, u qulay va gigiyenik mebel bilan
Jihozlangan, ventilyatsiva bilan ta’minlangan bo‘lishi kerak.

Ona va bola xonasi kichik yoshdagi bolalari va nogiron bolalari
bo‘lgan yo'lovchilar va homilader ayollarga xizmat ko‘rsatishga
mo‘hallangan bo‘lishi zarur. Ona va bola xonasini jihozlash gigiyena
talablariga javob berishi kerak. Ona va bola xonasidan foydalanganlik
uchun to‘lov undirilmavdi, choyshablardan foydalanganlik bundan
mustasno. Kichik yoshdagi bolalari va nogiron bolalari bo‘lgan
yo‘lovchilar chipta bilan ona va bola xonasi navbatchisi orgali navbatdan
tashgari ta’minlanadilar.

Haydovchilar uzoq dam olishi uchun mo ljallangan xonalar,
shuningdek, yo‘lkira hwujjatlan va pasport ko‘rsatilgan tagdirda to‘lov
evaziga tranzit vo'lovchilarga ham tagdim etilishi mumkin.

Avtostansiyalar va avtovokzallar mazkur punktdan sutka davomida
Jo‘natiladigan yo‘lovchilar hajmi va avtobusiar harakati chastotasidan
kelib chigib namunaviy loyiha asosida quriladi. 11.4.1 va 11 4 2-rasmlarda
avtostansiya va avtovokzalning bosh rejasi sxemasi keltirilgan.

11.4.1-rasm. Avtostanswamng bosh rejasi:
I — avtostansiva binusi; 2 — perron; 3 — estakada; 4 — avtoturargoh; 5 ~ xo‘jalik
hoviisi

Avtovokzal binosining yo‘lovchilar xonasi maydoni unga to‘g'ri
keluvchi yo*lovchilar soni hisobiy sig‘imi bilan aniglanadi:
= fN, (11.4.1)
bu verda: #, — avtovokzal binosining yo‘lovchilar xonasi mavdoni; f, —
mazkur bino solishtirma me’yorty maydoni; ~, - ma’lum xonada
joylashadigan yo-lovchilar soni.
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11.4.2-rasm. Avtovokzalning bosh rejasi:
I — avtovokzal binosi; 2 — qabul gilish perroni; 3 —jo‘natish perroni; 4 — otstoy
(tindirish) maydoni; 3 —yengil avtomobillar uchun avtoturargoh; 6 — estakada; 7 —

tozalash binosi.
Xonada joylashadigan yo‘lovchilar soni quyidagi ifoda yordamida
aniglanadi:

QO
=t 1142

100 ( )
bu yerda: ¢! — yo'lovchilar binosining hisobiy sigimi. o — tavsiyaga
muvofiq aniglanadigan har bir xonaning maydoni ulushi.

.’“‘,

T

11.5. Avtovokzallar, avtostansiyalarring axboret xizmatini
tashkil etish

yo-lovchilarning  avtotransport  vositalarining
gatnoviga tegishii masalalardan tezlikda va aniq xabardor bo‘lishini
nazarda utadi.

Axborot  ishlari
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Yo‘lovchilarga axborot berish quyidagilar orgali amalga oshirilishi
mumkin:

a) avtovokzal, avlostansiva Dbinosiga sxemalar, jadvallar,
telema’ lumotlar ko rinishida joylashtirilgan ma’lumotnomalar vositasida;

b) ikki tomonlama aloga orqali savollarga javob berish (radio,
ma’lumotnoma),

¢) avtomatik ma’fumotlar berish qurilmasi;

d) shahar telefon tarmog‘i orgali ma’lumotlar berish;

e) turg“un radio uzatish tarmog*i orqali e’lon berish;

f) yo'lovchilarning savollariga Vodlmlammg shaxsan Jjavob berishi
(ma’lumotnoma byurosi).

Barcha ma’lumotlar yo‘lovchilarga bepul ma’lum gilinadi.

Yo'lovchilarning xodimlarga murojaat qumasdan turib  zarur
axborotni mustagil ravishda olishiga imkonivat vyaratish bunday
ma’lumotlar berishning maqgsadi hisoblanadi. Quyidagilar bunday
ma’lumotlar berishning asosiy elementlari hisoblanadi:

a) mazkur aviovokzal, avtostansiya tomonidan xizmat ko‘rsatiladigan
avtotransport gatnov yo'nalishlari sxemast va avtotransport vositalan
salonlaridagi o‘rindiglarning tartib ragami;,

b) platformalar va postlar ko‘rsatilgan holda avtotransport vositalari
jo‘nashi va kelishi jadvali;

¢) vo‘lovchilarning vo°lkira va bagaj tashish narxi jadvali,

d) Orzbekiston Respublikasida avtomobil transportida yo*lovchitar
va bagaj tashish qoidalari hamda beriladigan imtivozlar ro‘yxatidan
ko‘chirmalar;

¢) chipta kassalari va boshga xizmatlarping ishi, avtobuslar
jo‘naydigan va keladigan platformalarga chigish to‘g‘risidagi ma’lumotlar
mavjud bo‘lgan ko‘rsatkichlar va jadvallar.

Sxemalar, jadvallar va ko‘rsatkichlarni aynigsa yo‘lovchilarda paydo
bo‘lishi c¢htimoli bo‘lgan savollarga tatbigan ularning avtovokzal,
aviostansiyada harakatlanishlari yo‘nalishlarini hisobga olgan holda
joylashtirish zarur.

Ma’lumotmoma  byurosi zarur qo‘llanmalar va ma’lumot berish
uchun zarur materiallar bilan ta’minlanishi zarur.

Radioretranslyatsiya tarmog'i orgali guyidagi masalalar boyicha
yo'lovchilarga axborot muntazam ravishda berib boriladi:

a) aviobuslarning kelishi;

b) avtobusga chiqarish boshlanish vaqgti (15 va 10 minut oldin) va
aviotransport vositalari gatnovga jo nashi to‘grisida 5 va 3 minut oldin;
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¢) aviotransport vositalarining qo‘shimcha qatnovlari go'yilisht va
ularga chiptalar sotish;

d) tranzit avtotransport vositalarining to’xtab turish vagtlarining
o'zgarishi;

¢} avtotransport  vositalarida bo'sh  joylar borligt.

Radioretranslyatsiva tarmog‘it  bo‘yicha e’lon  berish navbatchi
nozimga yuklanadi. Radioeshittirish uchun jihozlangan xona mavjud
bo'lgan taqdirda ushbu majburivatlar suxandonga yuklatilishi mumkin.
Mazkur holda nozimning xonasi suxandon bilan aloga qilish uchun
jthozlangan va translyatsiva tarmog iga ulanish uchun alohida mikrofonga
ega bo'lishi kerak.

Transport harakati va chipta kassalarining ishlashi masalalaridan
tashqari radioretranslyatsiya tarmog‘idan katta yoshdagi yo'lovchilar
garovisiz qolgan bolalar, yo‘lovchilar unutib qoldirgan ashyolar, topilgan
hujjatiar to‘g*risidagi singari bir martalik e’lonlar uchun foydalaniladi.

Umumiy xulosa sifatida qayd ctish joizki, avtovokzallar va
avtostansiyalarda vo‘lovchilar sonining ko‘p bo‘lishi va ularning olis
masofalarga borishlarini hisobga olib, xizmatlar turini ko' paytirish hamda
sifatiga alohida ¢’tibor qaratish lozim.

Nazorat savollari:

. Avtovokzal deb nimaga aytiladi?

. Avtostansiya deb nimaga aytiladi?

. Avtovokzal, avtostansiyaning yo‘lovchilarni gabul qilish imkoniyati

deyilganda nima tushuniladi?

4. Avtovokzallar, avtostansiyalarning asosty funksivalari nimalardan
iborat?

5. Avtovokzallar, avtostansiyalar ish grafigi kim tomonidan boshqariladi?

6. Avtovokzallar, avtostansiyalar navbatchilarimng asosiy  vazifalari
nimalardan iborat?

7. Avtovokzal. avtostansiyaning harakat sxcmasini tushuntirib bering?

8. Avtovokzallar, avtostansiyalar shining texnologik jarayoni haqida
ma’lumot bering?

9. Kutish zali qanday talablarga javob berishi kerak?

10.  Yo'lovchilarga axborot berish qanday amalga oshiriladi?

11, Ma’lumotnoma byurost zarur qo‘Hanmalar va ma’lumotiar berish

uchun qanday materiallar bilan ta’minlanishi zarur?

[SNIE S|
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